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Mer é&n 70% besparing
i olieférbrukningen har er-
hallits genom att anvénda

sfariska SCSF rullager och

SEEF rullbussningar sésom

ramlager, vevlageroch kolv-
tapplager i réoliemotorer.
Denna besparing kan ju
anvéndas till férréntning av
det i motorn nedlagda ka-
pitalet eller till bestridande
av motorns underhéllskost-

nader.




Oka driftsdkerheten!

Driftséikerhet &r en utmérkande egenskap fér
SESF rullagren. Lagren éro sa rikligt dimen-
sionerade, att det icke behdver befaras att de
taga skada, dven om motorn dverbelastas till sin
hégsta gréns. Hartill kommer, att ingen risk for
varmgang forefinnes. Vid kall véderlek kan
detta icke nog uppskattas. SIS lager ha
hittills inbyggts i réoljemotorer representerande
en sammanlagd effekt av dver 1000000 HK.

Spara kraft!

Kraftférlusten i ett SCSEF lager &r synnerligen
ringa. Detta medfér en besparing av brénsle
och majliggér létt startning. Sérskilt vid kall
véderlek &r det av stor betydelse, att mo-

torn é&r léttstartad.




Minska
underhallskostnadernal
EHOEF rullager tiénstgdra dr efter ar utan nagra

som helst underhallsk der. LS kolvtapp

lager medféra dessutom den férdelen, att ren-

géring av férbrénningsrum, avgaskanaler m. m.
endast séllan behdver féretagas. Vid motorer med
kolvtapplager av vanlig konstruktion fordrar detta
lager riklig smérjning. Detta gér, att cylinder-
véggarna f& fér mycket olja, varvid &verflédet
férbrénnes och avsdtter sig
som sot. SCEF kolvtapp-
lager déremot kréva endast

ett minimum av smérjmedel.




Oljetillfrseln till cylindern kan saledes begrénsas
till den kvantitet, som cylindern och kannan be-
héva. Dérvid uppstér intet Sverskott pé olja, som

kan férorsaka nedsotning och kraftférlust.

EHSF kolvtapplager ha icke stérre dimensioner

G lidl

av vanlig typ. Sésom
framgér av illustrationen, bestar lagret av kolv-
tapp, en rullsats med flera rader lénga rullar med
liten diameter samt en hylsa, vilken tjénstgér som
yttre I8pbana fér rullarna och som insdttes i vev-

staken i stéllet fér metallhylsan.

Kolvtapplagret monteras

pé samma sétt som ett

vanligt glidlager. En lasring




héller rullarna kvar i hylsan, nér tappen utdrages.
Det behéver sdlunda icke befaras, att rullarna

falla ut ur lagret, nér tappen borttages.

De sfériska &LEF rullagren éro de kraftigaste
lager, som &ver huvud taget std att uppbringa.
Skillnaden mellan kullager och rullager framgér
kanske bdst dérav, att livslingden hos ett sf&-
riskt rullager &r icke mindre &n tio génger stérre
én hos ett kullager med samma dimensioner.
Det &r de stora anliggningsytorna mellan rullar
och I8pbanor, som géra rullagret s& motstands-
kraftigt for de stotbelastningar, som lagren ut-

séttas for i en motor.

Skotseln av &CEF . lagren &r ytterst enkel.
Rullagren kréva icke ndgon som helst tillsyn. Den
enda skdtsel, som ramlagren och vevlagren be-
héva, &r att nytt smorjmedel bor ftillfsras tid

efter annan. Vid ordinarie éversyn av motorn
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rengdras med bensin och darefter fillféras nytt

smorjmedel.

1 nedanstéende illustration visas, huru

raml 5 lager och kol I in-

byggas i véra stationéra motorer.
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