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Férord

Nér BM-Bamse konstruerades och fillverkades, gjordes det med tanke p&
att Ni skulle f& en stark och 08m bandtraktor, som tél stora péfrestningar
och alltid &r beredd att hidlpa Er.

Det &r vért gemensamma mél att Bamsen skall fungera till full belatenhet,
men dértill méste Ni personligen medverka. Vi har dérfor utarbetat denna
instruktionsbok, vars innehéll grundar sig p& manga drs erfarenheter.

Kunskap om hur traktorn fungerar, samt vilka &tgérder som fordras for
regelbunden kontroll och skétsel, & nodvéndigt for att Ni skall f& stérsta
méjliga nytta av Er Bamse. Las dérfor igenom boken innan Ni bérjar an-
vénda traktorn. Férvara sedan instruktionsboken, s att Ni alltid har den till
hands.

Inga specifikationer i denna bok &r bindande. Vi férbehaller oss rétten
att utan sérskilt meddelande féreta andringar.

OSTBERGS FABRIKS AB AB BOLINDER-MUNKTELL
ALFTA Serviceavdelningen
Eskilstuna
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BM-service

BM-Bamse &r konstruerad fér ett minimum av skdtsel, men fér aft alltid
fungera oklanderligt r det av vikt aft den far sin regelbundna fillsyn. Den
dagliga skstseln och diverse utfér givetvis 5
sidlv. Da det galler justeringar och reparationer, som kréver specialverktyg
och erfaren montdr, Gr det emellertid bést att anlita Gterforsdljarens verk-
stad. Han vet hur Er bandiraktor skall skétes, och kan sledes ge Er den bésta
ténkbara service. Genom servicemeddelanden och kursverksamhet &r han
standigt informerad om fabrikens erfarenheter betréffande Bamsens skstsel.
Om Ni léter terforsaliaren utféra justeringar och reparationer, s& har Ni
en séker garanti for aft arbetet blir val utfort.

Bamsen &r omsorgsfullt provad och justerad innan leveransen frén fabri-

ken. Som ytterligare kontroll har aferforsaliaren utfért en speciell leverans-
inspektion enligt ett fér detta dndamal uppréttad inspektionsrapport, innan
hon &verlémnade Bamsen fill Er. Detta for att vi vill vara absolut sékra pé
att den dr i forstklassigt skick, nér Ni évertar den.

FRI SERVICE

Dé det &r av stor vikt, att Bamsen sarskilt under den forsta anvandnings-
tiden blir underkastad regelbundna inspektioner — en del muttrar behdver
exempelvis efferdras, och en del andra smajusteringar utféras — lémnar vi
kostnadsfritt v serviceinspektioner.

Vid leveransen fick Ni en garantibok och i denna finns tvé kuponger,
vilka beratigar till denna grafisservice. Vér garanti géller endast under
forutséttning ot dessa inspektioner blivit utférda i rét fid.




Typbeteckning

Typbeteckning jémte motor- och chassinummer finns instémplade pé skyl-
far. Skyltarnas placering framgér av nedanstéende fig.

Chassinummer Motornummer

Fig. 1. Motor- och chassinumrens placering.

Vid bestallning ov reservdelar och vid forfrégningar per telefon eller
Korrespondens rérande servicefragor, skall motorns och traktorns typbeteck-
ning jémte tillverkningsnummer allfid uppges.
T. ex. Trakfor typ BMB 230 chassinummer 1125 motornummer 12300-5123.
Har nedan kan Ni anteckna chassi- och motornummer pa Er maskin.




Presentation

BM-Bamse &r en helbandiraktor med drivbanden Iépande &ver gummi-
hjul. De frémre hiulparen ér monterade i en boggie, vilken &r upphéngd i
en svéingelaxel. Harigenom arbetor banden alltid faljsamt i kontakt med
markytan och ger en god tyngdférdelning &ver hela bandytan, darfor blir
ocksd dragférmégan allfid maximal. Traktorn har trofs sin stora frigéngs-
haid en l4g tyngdpunkt, och forhéllandet mellan vikt och effekt &r gynnsamt.

Motorn &r en 30 hkr tvécylindrig fyrtakts diesel med direktinsprutning. Den
&r slitstark och har mycket god segdragningsférméga och fina startegen-
skaper dven vid laga temperaturer.

i ar kraftigt dimensi och ger en god styrformaga
utan kraftférluster. Véxelladan har fem véxlar for géng framét och en for

back. Traklorn dr bekvéim att kéra och férutom for féraren finns sittplats
aven for hidlparen.

Trakiorn levereras som standard utrustad fér skogskéring med boggie,
gummihiul och band, hel bukplat, frontképa, redskapsléda, hydrauloljetank,
skyddsram med tak samt komplett belysning. Traktorn kan bl. o. férses med
hydraulisk Iyft, kraftuttag, remskivo, vinsch, lastkran och hydraulram  for
snoplog och schoktutrustning.

Dessutom finns en hel del andra tillbehdr och vér aterférsljare stér gérna
till tignst med vidare upplysningar.

Inkérning av traktorn

Traktorns inksrningsperiod &r den viktigaste under hela dess livsidngd.
Under denna period, dvs., de férsta 250 timmarna, méste traktorn kéras for-
siktigt. Avsikten med denna forsiktiga inkérning @, aft cylindervéiggar, kol-
var och lagerytor i motorn samt lager och kugghjul i véxelléda och bakaxel
skall erhélla en hérd och blank yta for aft emd storsta mojliga livsiangd.

Under de férsta 50 timmarna bér traktorn kéras med témligen ldtt belast-
ning. Belastningen kan dérefter succesivt okas, dock med iakttagande av fér-
siktighet. Kontrollera d& och d& under kérning, aft oljetrycket &r normalt
samt att motorn haller normal arbetstemperatur. Motorn fér ej under in
ningsperioden ulsdittas for langre perioder av hérd belastning. Den bor dock
ej heller kéras alltfér langsamt, ty kolvringarna kan dé létt sota igen och
fororsaka hdg oljeférbrukning.




Under inkérningsperioden skall motoroljan bytas oftare &n vad som senare
blir normalt. Byt olja férsta géngen effer 25 timmars kérning. Byt ényo olja
i samband med férsta serviceinspektionen, dvs. effer 50 timmars kérning.
Dérefter bytes motoroljan med normala mellanrum efter varje 100 timmars
kérning.

Hydrauloljan skall bytas efter de 50 férsta timmarna och sedan minst
en géing per &r.

Alla motorer provkérs i fabriken, forst i provbénk och efter traktorns fér-
digstéllande under normal kérning. Vi har dérigenom erhéllit kontroll pé att
alla passningar &r tillfredsstéllande, och frénsager oss allt ansvar for even-
tuell skéirning av kolvar och lager som orsakas av oférsiktig inksrning. el.
dyl.

/

lakttag absolut renlighet vid allo arbeten med dieselmotorn. Sarskilt gdl-
ler detta insprutningspump och insprutare.

Filtrera brénslet fére pafyllningen.



Instrument och manéverorgan

Hér nedan lémnar vi ndgra uppgifter om traktorns instrument och mans-
verorgan. Gor Er vl fortrogen med dessa, innan Ni bérjar kéra traktorn.
Tag for vana att d& och dé under kérning kasta en blick pé instrumenten.
Ni ser da latt om négonting ér i olag.

SomNe ubw

Fig. 2. Instrument och mandverorgan.

1 é | for hy n fotreglage
2 Styrspakar 12 Styrbromspedaler

3 Manévertavla 13 Sparr for parkeringsbroms
4 Olje och temperaturmétare 14 Aviappningsplugg med sil
§ Kadio for kylergardin far_hydrauloljefank

¢ Stoppkn 15 Handfag for frikoppling av
7 Knapp " elekiisk figrrmendvering | yinschirumman

8 Kopplingspedel 16 Vurv!olsreg\age

9 17 El-magnetisk  hydraulventil
10 Tomvsioare fér vridning av kranen



STARTLAS

Startlaset @r placerat p& mandvertavlan. Strémmen kopplas fill, d& nyc-
keln vrides medsols. Glém ej att koppla frén strémmen, nér Ni stonnar mo-
torn. Batteriet kommer annars att urladdas.

LADDNINGSKONTROLLAMPA

Laddningskontrollampan 4 (fig. 3) skall vid kérning normalt vara slécki,
vilket anger aft batteriet laddas. Nér densamma dr téind visar den ait batte-
it ef laddas, defta ar vid l4g tomgangshastighet det normala. Lyser lompan
&ven vid kérning eller dé motorn gar med hégt varval, foreligger i allméin-
het négot fel i det elekiriska systemet.

Fig. 3. Mandvertavla.

1. Startknapp

2. Startlés

3. Belysningsomkopplare
1. Laddningskontrollampa

STARTKNAPP
Motorn startas genom intryckning av startknappen, vilken &r placerad fill
vénster p& manévertavlan.
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KALLSTARTKNAPP

Vid kall véderlek underldttos
starten om kallstartknappen in-
trycks. Motorn erhéller dérigenom
maximal bréinsleinsprutning i start-
sgonblicket. Kallstartknappen  ér
placerad ovanfér insprutningspum-
pen pé motorns vénstra sida. Se
fig. 4.

BELYSNINGSOMKOPPLARE

Belysningsomkopplaren & placerad mitt
pé mandvertavlan. Omkopplarens  lagen
framgér av fig. 5.

Fig. 5.
Belysningsomkopplarens Iagen.

1. Helljus
2. Halvljus

10943



OLJETRYCKMATARE

Oljetryckmétaren anger trycket pé oljan i motorns smdrisystem. Den visar
déiremot inte den méngd olja som finns i oljetréget. Trycket skall vid normal
K6rning, sedan motorn blivit varm, vara 3—4 kp/cm?, vilket ungefdr motsva-
ras av mitten pa grona féltet. Hogre tryck &n det ovan angivna kan bero pé
for tiockflytande olja vid rédande temperatur. Om oljetrycket skulle sjunka
s& aft métaren visar pé réda féltet under det att motorn &r i géng, stoppa
omedelbart motorn och underssk orsaken fill trycksénkningen.

TEMPERATURMATARE

Temperaturmétaren anger kylvétskans femperatur och dérmed motorns
arbetstemperatur. Denna skall vara omkring 80° C, dvs. i hégré kanten av
gréna failtet. Om métaren under en langre tid visar for hog temperatur kan
defta bero pé att kylsystemets kanaler &r igensatta och hindrar cirkulationen.
Se fig. 2.

KYLARGARDIN

For aft man dven vid kall véderlek skall kunna halla rétt motortemperatur
finns en kylargardin monterad framfar kylaren. Gardinen regleras med hidlp
av en kedja. Se fig. 2

VARVTALSREGLAGE

Motorns varvial regleras dels med handreglaget och dels med foireglaget.
Fotreglaget & fiaderbelastat sa att det alltid strévar efter aft stlla sig p&
det varvial som handreglaget dr stéllt pé. Med handreglaget kan man uppnd
maximalt cirka 1700 varv/min. och fotreglaget cirka 2000 varv/min. Varvialet
skar ndr handreglaget fors framét. Se fig. 2.

STOPPKNAPP
Motorn stoppas genom utdragning av stoppknappen, som dr placerad under
till héger om manévertavlan. Hall knappen utdragen tills motorn stannat.
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stér med en ad och en i forbin-
Nér utdrages

sé att dessa ef

delse med insp!
paverkar
kan pumpa in brénsle i cylindrara. Se fig. 2.

KOPPLINGSPEDAL

Kopplingspedalen anvéindes dé man vill frikoppla motorn frén véxelladan.
Hall aldrig foten pa kopplingspedalen under kérning. Slirande koppling for-
orsakar hastig forslitning av urtrampningslager och lamellbeldgg. Se fig. 2.

VAXELSPAK

Véxelspaken anvéinds for aft féréindra utvéixlingsforhéllandet mellan motor
och bakaxlar. Vid véxling skall véxelspaken ett sgonblick héllas stilla i neu-
trallge, innan avsedd véxel laggs in. De olika véxlarnas ligen framgér av
en skylt pa platoverkladnaden framfor forarsdtet, se Gven fig. 6.

e

&
@rer

Fig. 6. Véxelspakens lagen.

STYRSPAKAR

ir dessa stér i normal-

5 med styrsp :
lége, alltsé lutade fram mot instrumentbradan, &r kopplingarna i funkfion
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och traktorn rér sig rakt framét. Vid sving till vénster dras i vanster styrspak
fill hager i hoger styrspak. Styrspakarna har effer normallget eft kort fri-
géngslage (ca 60 mm vid bana) innan frikoppli nds.
I bakétfart lage erhalls bromsning av respektive band. Se fig. 2 och 30.

BROMSPEDALER OCH PARKERINGSBROMS

Bromsning kan féretagas antingen med higlp av bromspedalerna eller med
styrspakarna. Bromspedalaxlarna fungerar oberoende av varandra och kan
Gven anvéndas som styrbromsar, om respektive styrkoppling hdlls frikopplad.
Om man vill ha parkeringsbroms skall man trampa ned den hdgra broms-
pedalen och dra i dglan 14 — fig 2 varvid en spéirr léser pedalen i ned-
trompat lage. Man lossar parkeringsbromsen genom att trampa pedalen

yterligare nedét varvid spéirren gér ur sitt Iasldge.

Manéverorgan for vanliga extra
utrustningar
SPAKAR FOR MEKANISKT MANOVRERAD VINSCH
(TYP SEPSON)

Manéverspaken fér fram, 0-ldge och back av vinschirumman &r placerad

pé en tvirgdende axel bakom foraren. Spaken kan véndas sé aft den nés
frén férarplatsen, eller bakat sé att man kan sté bakom traktorn och skéta

vinschen. Spaken kan sdttas p& hoger eller vénster sida. Vinschens mandv-
reringsanordning har eft markerat 0-ldge, som tydligt bér kénnas i mandver-
spaken. Om 0-ldget kénns for lite eller for hart kan detta justeras med juster-
skruven pé héger sida av fraktorn under mandveraxeln. Handtag for fri-
koppling av vinschirumman sitter fill hager om féraren se fig. 2. For inkopp-
ling v kraftéverfringen till vinschen finns eft handtag placerat ovanfér
kopplingspedalen. D& handtaget &r bakre lage dr kraftéverféringsaxeln

inkopplad. Obs, inkoppling far ej ske d& motorn &r igéng.

KRANARM MODELL OSA-49
Vid arbete med kranarmen ldgges wiren ver armens wiretrissor. Wiren
mandvreras sedan som beskrivits ovan.
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ELEKTRISK MANOVRERAD VINSCH (TYP SEPSON)

For att den elekiriska mandvreringen skall kunna anvandas méste knappen,
som sitter nere fill vanster bredvid stoppknappen 6 fig. 2, dragas ut. Mansv-
rering kan sedan ske fran figrrmansvreringslédan via kabeln fill de elek-
triska kopplingarna. Se fig. 7.

Manévrering av lastkran -59 med hydraulisk sidovridning
Vridningen v kranen regleras med en mansverspak som sitter bakom
foraren, spaken kan placeras pa hoger eller véinster sida av trakiorn.
Ar ftroktorn forsedd med sk. fiérrmanévrering regleras vridningen av
kranen med hidlp av de tvé dversta knapparna pé fidrrmanévreringsladan,
se fig. 7.

Svéng hoger Svéng véinster

Vinsch haj Vinsch sénk

den hydrauliska Iyt
Mandverspaken till den hydrauliska lyftramen &r placerad till vénster
framfér forarsétet. Spaken har fyra lagen, vilka framgér av fig. 8. Spaken
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har automatisk dtergdng frén hoj- och sénklaget. Det éversta laget — flyt-
liget — erhélls om man med en latt knuff for spaken uppat frén sanklget.

Sankldge
Neutrallige

Fig. 8. Manéverspak for hydraulisk lyftram.

Kérningsféreskrifter

Fér aft Ni tillfullo skall kunna utnyltja dieselmotorns goda driffegenskaper,
Iémnar vi hér négra réd betréffande: kérningen.

Tag fér vana att d& och dé lyssna p& motorns gdng. Om motorn skulle
missa p& nagon cylinder br man genast faststélla orsaken och vidta atgér-
der for att avhidlpa felet.
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ATGARDER FORE START

1

Kontrollera aft kylsystemet &r
fyllt. Anvénd alltid rent vatten och
allra helst regnvatten, vilket &r det
absolut bésta kylvattnet. Om pa-
fyllningslocket skall &ppnas nér
motorn & varm, méste man vara
forsiktig pé grund av att locket &r
av Bvertryckstyp. Vrid locket sakia
motsols till dess att motsténd kénns.
Eventuell énga blaser da ut genom
spillréret, varefter locket utan risk
kan avtagas. Fyll aldrig pé kallt
vatten nér motorn &r het, ty detta
kan resultera i sprickbildningar.

2

Kontrollera oljenivén i motorn.
Nivén skall ligga mellen de béda
mérkena pé& métstickan. Anvéind
allfid dieselsmariolja "For Service
DG”, nér Ni fyller pa eller byter
olia i motorn.




3

Kontrollera att det finns bransle
rent brénsle

i tanken. Anvénd allti
och var noga med att Ni infe fér
ned smus i tanken, nér Ni fyller
pé. Kontrollera &ven ibland  att
lufthélen i locket &r Sppna.

START AV MOTORN

1. Koppla till strémmen genom att vrida startlésets nyckel medurs, varvid
den réda i pé i adon ténds.

2. Se fill att stoppknappen &r inskjuten.

3. Stall varvialsreglaget pé ungefér halvt utslag.

4. Kr motorn kall tryck in knappen fill kallstartanordningen (se fig. 4 sid. ).

5. Vid stark kyla koppla frén kraftéverforingsaxeln till vinsch och i de fall
da frikoppling for hydraulpumpen finns Gven denna.

6. Trampa ned kopplingspedalen.

7. Tryck in startknappen, varvid starfmotorn inkopplas. S& snart motorn
startat, skall startknappen slappas; i annat fall féreligger risk att start-
motorn skadas.

ar s& kraftigt dis i att den ej skadas Gven om
starttiden pé& grund av kyla &r ldngre &n normalt. Lat dérfor startmotorn

arbeta kontinuerligt tills motorn startar.

Genom att fylla varm kylvatska i kylsystemet fére starten kan man ocksé
underlétta densamma.

Anvénd smériolia med viskositetsbeteckningen SAE 10 W vid fempera-

turer under 0° C.
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Vid stark kyla dr det forménligt
att forvara batteriet inomhus. Bat- o
teriets kapacitet skas namligen av- &
sevért om det &r varmt. Vid -20° C b~

ar kapaciteten endast 50% av den &
normala, se diagrammet fig. 12. E

F W W WT

Fig. 12. Batteridiagram

Kontrollera oljetrycket omedelbart efter det att motorn startat. Trycket
skall vara lgst 2 kg/cm?. Tag Gven for vana att under kéring d& och dé&
kontrollera att oljetrycket Gr det rétta.

Kontrollera temperaturmétaren, nér motorn varit igéng en stund. Tempera-
turen skall vara omkring 80° C.

Glém inte kontrollera att laddningskontrollampan slocknar, nér motorn
startat. Detta visar dé att generatorn Iamnar laddningsstrsm. Lyser lampan
foreligger négot fel.

KORNING

Traktorn sétts igang genom att kopplingspedalen trycks ned och dnskad
véxel laggs in, varefter kopplingspedalen sakta slépps upp. Motorvarvialet
regleras med hand- eller fotgasreglaget. Vid ksrning med tillkopplat redskap
véljs den hégsta véxel motorn kan gé& pé& utan att visa tecken till minskat
varvtal.

STOPP AV MOTORN
Motorn stannas genom att stoppknappen dras ut. Koppla ifrén strémmen,
genom att vrida startlsets nyckel motsols.

LUFTNING AV BRANSLESYSTEMET

Om motorn & ny, om brénsletanken kérts tom eller om Iuft av négon
annan anledning kommit in i brénslesystemet, méste detta luftas innan det
gér aft starta motorn.



1.

Lufta férst branslefiltret genom
aft lossa pé luftningsskroven pé
filtrets dversida, fig 13. Pumpa se-
dan med handpumpen fills brénsle,
fritt frén blésor, strommar fram vid
luftningsskruven.

2.

Drog ddrefter &t luftningsskruven
och lossa i stallet tryckutjgmnaren
pé insprutningspumpen, fig. 14.
Pumpa sedan &nyo med handpum-
pen tills blésfritt bréinsle strémmar
fram. Undvik att génga ur tryckut-
jamnaren helt, ty d& riskerar man
att smuts kan komma s

i pumpen.

OBSERVERA!

Bolasta aldrig motorn hart omedelbart effer starten, utan kér den varm
med légt varvial och Iatt belastning, ty annars uppstér onormalt stora pé-
kanningar p& motorn. S& lange smérjoljan &r kall blir némligen oljecirkula-
tionen e fullt fillfredsstéillande, och en omedelbar hérd belastning kan d&
medféra att motorn skadas.
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Vinschning av traktorn

Nar traktorn skall vinschas fram behéver man inte ta ner wiren frén
kranarmen utan wiren dras ut dubbel genom &ppningen mellan brytrullarna
och placeras i eft brytblock. Tampen som gér upp i kranen skall laggas
fast runt péllarna pé vénster sida om trakiorn, se fig. 15.

Fig. 15. Vinschning av traktorn.

2



MOTORN

Motorn & en indrig fyriakts di med

Beskrivning av traktorn

BM 20453

Fig. 16. Motorn frén hoger.

1. Oljerenare 6. Generator
2. Motorskylt 7. Remskivans ldsskruvar
3. Avgasrér 8. Kylvatskeavtappningskran ;

5. Rela 10. Lucka for installning av insprutningsvinkel

4. Insprutare 9. Startmotor
2



QW

BM 20450
Fig. 17. Motorn frén vanster.
Ventilationshuy 6. Insprutningspump
Insugningsrér 7. Matarpump med handpum
Finfilter med éverstrsmningsventil 8. Cirkulationspump for kylvatskan

Oljematsticka 9. Termostathus
Ventilationsrér



Cylinderblocket & fillverkat av giutidrn och forsett med véta cylinderfoder
dvs. utbytbara foder, som ér direkt omspolade av kylvattnet.

Vevaseln ér lagrad i ramlager med utbytbara lagerskélar. Lagermetallen
utgéres av blybrons. | frémre cnden r axeln férsedd med eft kugghiul, som
driver kamaxel, oljepump och centrifugalregulator. P4 vevaxelns bakre dnde
&r svinghijulet monterat.

Kolvarna ér fillverkade av lttmetall och férsedda med tre kompressions-
och tvé olieringar. Den éversta kompressionsringen &r hardfsrkromad, vilket

ingar slitaget pé cyli och ringar. bestar, lik-
som ramlagren, av utbytbara lagerskélar med blybronsbeléggning. Kolvtap-

pen ér lagrad i savél kolv som vevstake och lést medelst tva seegerringar.

Cylinderlocket ar forsett med insugnings- och avgasventiler samf inspru-
tningsyta
mebesténdig legering, vilken avsevért skar livslngden. Ventilsditena utgéres

tare for brénslet. Avgasventilernas ir belagd med stellit, en vér-

av inkrympta, utbytbara ringar av speciallegerat stdl.



SMORJSYSTEM

Motorns tillférlitlighet, livsléngd och ekonomi beror alltid i hég grad p&
dess smérj och foljakili fér detta inte f6 Det &r darfar
utfort s& enkelt som majligt och arbetar automatiskt. Under normala forhal-
landen behéver man endast hélla oljeméngden vid rétt niva samt d& och

dé kontrollera oljetrycket.

BM 20663
Fig. 18. Smérisystem.

1. Oljetryckmatare 5. Oljepump
2. Smériolierenare 6. Oljesil
3. Reduceringsventil 7. Olietrég

4. Skottsmarining till ventilmekanismen



Oljepumpen, som drivs frén ett kugghjul pé vevaxeln i motorns framénda,
suger oljan frén oljetraget och frycker den ti

motorns olika smiir[sn‘:llen;
ram- och kolvtappar samt venfil och

n. En del av smorjoljan posserar via en férbiledning gonan EngH
oliefiltret tillbaka ill olietréget. P& detta satt genomgér smérjoljan en kon-
tinuerlig rening.

Smrjoljon ill ventilmekonismen fillires genom s. k. skoftamrining frén

i motorns. & vilket innebé

att oljan fillferes
stétvis. Genom denna anordning begransas oljeméngden, s& att smariningen

inte blir for riklig. Fér att pumpen ej skall suga upp féroreningar, som som-
lats i oljepumpens botten, méste olian férst passera en sil, monterad i fré-
get. Cylindervaggarna sméris genom sténkolja fran vevstaks- och kolviapps-
lagren. Regulatorn sméris av stankolja frén transmissionskugghivlen. For att
forhindra for hogt oljetryck vid start i kall véderlek och for att hélla konstant
oljetryck (pumpen har hagre kapacitet, n vad som erfordras for motorns
smbrining) finns en reduceringsventil, genom vilken oljan kan dtervanda fill
oljetraget utan att passera smorisystemet. Reduceringsventilen ér placerad
pé framre gaveln av cylinderblocket, bakom kamaxelhjulet. Oljetrycket skall
vara 3—4 kg/em? vid normalt driftsvarvtal (1700 /m) och normal motortempe-
ratur (cirka 80° C).

Se alltid till att karl, som &r avsedda for smoriolia, oljemétt, trattar, pé-
fyllningsrér etc. hélls absolut renal En motor, som arbetar med férorenad
smérjolja kommer ofelbart att inom en kort tid férorsaka dyrbara och onb-
diga reparationer!

BRANSLESYSTEM

bestér av k

grovsil, hand fin-
filter med & i i, i med tr i

bran samt insprutare och rérledningar se fig. 19.

4, suger br ljan frén 1, genom grovsilen 2,
dér en grovrening sker. Frén matdrpumpen trycks sedan branslet vidare
genom finfiltret 5, till brénslekammaren i insprutningspumpen 8. Brénsle-
kammaren stér i férbindelse med tryckutjémnaren 7, vilken har till uppgift
att démpa tryckvégorna i kammaren.
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I finfilret tvingas branslet possera genom en filterinsals ov fiterpapper
och fér dérigenom en omsorgsfull ren

Finfiltret r forsett med en éverstromningsventil 6. Denna 8ppnar nér
brénsletrycket inuti finfiltret och bréinslekammaren uppgér fill 0,6—1,2 kp/cm.
Brannoljan strémmar d& ut genom ventilen och leds genom ledningen 11
tillbaka fill bransletanken. Oversirsmningsventilen begrénsar allisé frycket

i finfiltret och brénslekammaren. Dessufom erhélles en automatisk luftning
av filtret, genom att brénnolja oavbrutet passerar genom ventilen till fanken.

Insprutningspumpen har tvé pumpelement, eft for varje cylinder. Kolvarna
i dessa pumpelement har konstant slag och péverkas av speciella kammar
p& kamaxeln, vilken roterar med halva motorvarvialet. Pumpkolvarna frycker
branslet genom tryckrérern och insprutarna 9 in i cylindrarna. Lackolja frén
insprutarna ledes genom eft rar 10 fillbaka fill brénsletanken, se Gven figu-
rerna pé sid. 27 och 32.

Fig. 19. Schematisk bild av brénslesystemet.

1. Brénsletank 7. Tryckutiémnare

2. Grovsil (Farfilter) 8. Insprutningspump

3. Handpump 9. Insprutare

4. Matarpump 10. Lackolieledning

5. Finfilter 11. Returledning fill brénsletank

6. Overstromningsventil



REGULATORNS FUNKTION

Som férut har namnts har insprutningspumpen konstant slagléngd. For att
& variation av bré i per slag, sa att den motsvarar det

belastningsforhallande som &r radande, har pumpkolven fétt en speciell
utformning. Denna utformning medger variation av den insprutade brénsle-
méngden genom ot pumpkolvarna vrides. Vridningen ombesoris av regu-
latorn. Se fig. 20.

Regulatorn pé denna motor &r av centrifugaltyp och drives frén kamaxeln
medelst kugghjul. Genom regulatorn gér en regulatorsiang 3, sé monterad,
aft regulatorvikierna 2 kan bringa denna sténg i rérelse fram- och tillbake.
Stangens inre dnde paverkar havarmen 9, som i sin fur paverkar insprut-

i I 10 och vrider I till snskat lége.

Vid minskad motorbelastning vill varvialet 8ka, vikterna drar regulator-
stangen indt, reglersiéngen vrider samfidigt pumpelementen mot mindre

insprutningsméngd — jémvik intréder. Okar motorbelostningen arbeter
regulatorn | omvénd ordning. Med varvialsreglaget stdlls regulatorn for
&nskat motorvarvial.

Pé branslepumphyllans dversida finns tvé justerskruvar. Den vénsira 4 &r
for justering av maxvarvialet, den hagra 5 for tomgdngsvarvialef.

Kallstartknappen 8 r placerad pa justerluckan. Nar knappen intrycks pé-
verkas. dni och i i far mojlighet att avge
en extra kvantitet brénsle i startogonblicket, vilket Gven genom en speciell

utformning av pumpkolven fordré
Fér aft kunna stanna motorn &r regulatorn férsedd med en sarskild stopp-
anordning, vilken péverkar insprutningspumpens reglersténg via hévarmen

jes ca 8°. Detta underldttar starten.

s& ot ingen brd

slematning dger rum.

4r liksom insp p Dessa plombe-
ringar fér infe brytos! De ér ditsatta dérfor att inga andra &n auktoriserode

dieselverkstader tillates utféra reparationer p& dessa detaljer.

Bryt aldrig plomberingar,

ty dé géller ej fabrikens garanti!
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Fig. 20. Brénslepumphyllo.

1. Regulator 6. Justerskruv
2. Regulatorvikt 7. Justerskrov

3. Regulatorsténg 8. Kallstartanordning
4. Justerskroy for max varvial 9. Havarm

5. Justerskruy for tomgéngsvarvial 10, Reglersténg

2
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Fig. 21. Insprutningspump.

Pumphus

Reglersténg

Bransletillforsel
Tryckledningarnas anslutning
Lyftarrulle

Lyftarkropp

Kolvfiadrar

8. Reglerhylsa med kuggsegment
9. Kolv

10. Cylinder

11. Lagtryckspackning

12. Hogiryckspackning

13, Tryckventil

14. Tryckventilfiéder



Fig. 2. Finfilter.

1. Anslutning frén bransletank

2. Fastskruv

3. Overstromningsventil

4. Returledning fill brénsletank

5. Anslutning Hill insprutningspump

6. Poppersinsats
7. Behallare
8. Filiringar
9. Packning



Tryckrér frén insprutningspump
. Stavilter

Kanal for bransle

Spridare

Spridarnal

o moa eN

. Léckolieledning

Fig. 23. Insprutare.

Brénslet kommer in i insprutaren genom réret 1, passerar stavfiltret 2 och
ledes sedan genom kanalen 3 ned till spridaren 4. Nar brénsletrycket uppgér
till cirka 135 kp/cm?, lyfter spridarnlen 5 frén sétet, och branslet sprutas in
i motorcylindern genom fyra smé hél. Lackolja frén insprutaren ledes till-
baka till brénsletanken genom réret 6.

KYLSYSTEM

Motorn r vétskefylld (Fig. 24), och kylvatskans cirkulation ombesbries av
vattenpumpen 2. Dena & monterad i motorns framénde och drivs med kil-
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rem frén vevaxelns remskiva. Pumpen suger kylvatskan frén kylarens nedre
del och frycker den in i cylinderblocket, dér den férst kyler cylinderfodren
och sedan passerar genom kanaler upp i cylinderlocket, dar avgaskanaler
och spridare i forsta hand kyls. Den upphettade kylvatskan ledes via termo-
staten 3 tillbaka fill kylaren 1. Nér kylvéitskan sedan passerar genom kylarens
cellsystem, avkyls den av luften som flakien suger genom kylaren.

1. Kylare

2. Vattenpump

3. Termostat

4. Farbiledning

5. Aviappningskranar

Fig. 24. Kylsystem.



Sé liinge kylvaskan dr kall, haller termostaten kanalen till kylaren stangd,
och kylvatskan passerar i stallet genom forbiledningen 4 direkt tillbaka til
pumpens sugsida. P figuren visas denna ledning schematiskt. Nar kylvatskan
passerar genom forbiledningen 4, uppvérms den hastigt till cirka 75° C, d&
termostatens huvudpassage bariar ppna. Vid cirka 85° C & den helt oppen.
Termostaten sirdvar allisé att hélla temperaturen omkring 80° C, vilken tem-
peratur r den lampligaste for motorn.

ELEKTRISKT SYSTEM
Det elekiriska systemet bestdr av batteri, generator med reld, startmotor
och belysning.

Batteriet har en s
Negativa polen ér jordad.

ning av 12 volt och en kapacitet ov 133 amp.-fimmar.

Generatorn har en effekt av 130 watt och ér férsedd med spénnings-
reglerande reld. Den &r monterad fromtill pa motorn och drivs med kilrem
frén en remskiva pé vattenpumpaxeln.

Startmotorn & monterad pé svénghjulskédpan och har en cffekt av 4 hkr.
Den ér forsedd med k { och forskj ankare. if
mot svéinghjulets kuggkrans sker alltsd genom att hela ankaret farskjuts.

VARNING!

Vid upprepade startforssk skall bade motor och startmotor f& tid aft
stanna, innan nytt startférssk gors. | annat fall skadas startmotorn.
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Siikringar

Scikringarna dro placerade i en
sékringsdosa, fostsatt inuti huset
for mandvertavlan. Sékringarna éro
é&tkomliga sedan man lossat man-
évertavlan medelst de tvé runda
muttrarna. Samtliga sékringar tél
en stromstyrka av 8 ampere.

Sckringarna har fill uppgift att
skydda det elekiriska systemet vid
eventuella korfslutningar. Anvénd
endast riktiga sakringar och ej spi-
kar, stéltréd e. dyl. d& detta inne-
bér stora risker fér det elekiriska
systemet.

Fig. 25. Sékringsdosa.

Glsdlampor

De olika lampornas beteckningar framgér av nedanstéende fabell:

Volt Watt Sockel
Strélkastarlampa 12 3535 BA20d
Lampoa till baklykta 12 5 s8
Lampa fill instrumentbelysning 2 5 BA9s
Kontrollampa 12 15 BA9s
Lampa till bakre strélkastare 12 35 BA15s

Vid byte av lampa i baklykta anvandes en skruvmeisel som sdittes under
Iykiglaset i ett sarskilt spar, varefter lykiglaset bandes ut. Vid byte av lampor
i strélkastarna finns sérskilda skruvar for lossning av lykiglasen.



sipjsojous 2nog 1 Buuskipquaunisul 1 ddowypois @

sipwypIwl O opApiog M eupjddoywosnl] © J0joWiIDI D
osopsBuLRS N e Joj1ue 8
osopsb o3 | oduwo) PR

36



KRAFTOVERFORING
Kraften frén motorn éverfors via koppling, véxelléda, styrkopplingar och
slutvaxel till drivhjulen, se fig. 27.
Kopplingen dr en 10”:s enskivig torrlamellkoppling av sié
Véxellédan har fem hastigheter for géng fram och en back.
bestér av var och en av 11 st

siusterande typ.

Ferrodolameller och centrumskivor av stal.
Till véxelladan kan monteras kraftuttag och remskivevéxel.

Fig. 27. Genomskdrningsbild v vénster styrkoppling och slutvael.



DRAGKROK

Trakiorns dragkraft dverfors till
det tillkopplade redskapet medelst
dragkroken, som &r justerbar i sa-
vél hajd- som sidled for att medge
lmplig installning.

Fig. 28.

JUSTERING OCH KONTROLL AV STYRKOPPLINGAR

slits maste i justeras.
Denna justering kan ske enligt foljande:

En tumstock eller stalskala pla-
ceras mot hydrauloljetanken som
fig. 29 visar, denna fér fidnstgéra
som matskala da spakens olika 16
gen skall uppmétas. Dessa &r, som
framgar av fig. 30, fyra till antalet,
namligen A utgéngslége, B frikopp-
ling brjar, C frikoppling avslutad
och D bromslage.

Omrédet mellan laget A och B
&r spakens frigéngsomrade, omrd-
det mellan B och C dr dess frikopp-
lingsomréde samt omrédet mellan
C och D é&r dess bromsomréade.

JUSTERING OCH KONTROLL AV FRIGANGSOMRADE
Da spaken befinner sig i utgangslaget A avldses mtiet mitt for den punkt
dér spakhandtaget tangerar skalan, dérefter fores spaken fill lage B och
skalan avldses dter mift for den punkt som fangeras av spakhandiaget.
Skillnaden mellan dessa avidsningar &r lika med spakens frigangsomréde
och detta skall vara 4 cm. Stémmer e defta métt méste en justering av fri-
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géngen ske, lossa
tern 12 fig. 31 och vrid justermut-
tern 13 s& att énskad frigéng er-
halls. Moturs vridning, framifrén
seft, ger okad frigéng. Effer eff
flertal justeringar, méste havarmen
3 lossas fran sin axel jémte frigdras
frén fryckstangen 2 och justeras s&
att den bildar ca 90° vinkel upp-
ifrén sett med trycksténgen, detta
for att ej brytingar skall uppsté i

densamma  under manévreringen
med styrspakarna.

KONTROLL AV FRIKOPPLINGSOMRADE

Skillnaden mellan ldgena B och C vilken & lika med frikopplingsomrédet
kan uppmétas pa liknande sétt som ovan. Detta métt behsver ej injusteras
dé det dr givet av kopplingens konstruktion. Fér att exakt kunna bestémma
laget C maste motorn kéras s& aft man kan konstatera nér styrkopplings-
lamellerna dr helt frikopplade, liget B dr daremot létt aft bestimma d& en
bestamd kraftskning kan kénnas i spaken nr frikopplingen bériar. Frikopp-
lingsomrédets léngd dr vid denna matmetod ca 10 cm.

JUSTERING OCH KONTROLL AV BROMSOMRADE
Omrédet mellan légena C och D ér lika med bromsomrédet och bsr ha ca
4 cm lngd. | bérjan av defta spakomrade skall eft mindre omréde forefin-
nas, som forldnger frigangsomrédet, vilket har fill f8lid aft full bromsning
ej intréider forrén i slutet av bromsomradet. Det mindre omrédet kan injuste-
ras genom aft lossa Iasmuttern 14 och vrida klykan 7 sedan denna frigjorts
frén havarmen 8. Vanligen behsver denna justering endast ske i samband
med stérre dversyn en gang drligen eller vid byte av bromsband. Broms-
bandet justeras med justermuttern 10, som &r dtkomlig sedan képan 16 och
figdern 15 skas dé | vrides medurs,
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Se fill att képan 16 och dess packning tétar ordentligt mot planet efter mon-
teringen, s& oft ej vatten kan tréinga in och skada bromsmekanismen.

Styrspak
Tzckscqng

1.
12
1

Bromsband
Lasmutter

1.

2

3, Ovre

4. Nedre frikopplingshdvarm
5 Skomstycke

6. Styrkopplingslager

7. Kivica tor shyrbroms

€ Hovrm for styrbroms

0.

mshévarm
Justermutter for bromsband

14,
15

16. K

17.
18
19.

Lasmutter
Tryckfiader

pa
Lénksténg till fotbroms
Kiyka for fotbroms
Hévarm fér fotbroms

Fig. 31. Principbild av styrkopplingsmekanismen.
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JUSTERING AV BROMS- OCH KOPPLINGSPEDALER

Kontrollera bromspedalernas spel, detta skall vara ca 30 mm vid fotplat-
tan, se fig. 32. Eventuell justering av detta spel sker for hger bromspedal
genom att lossa Idsmuttern, som léser kiykan 18 fig. 31, samt frigéra klykan
frén lankbulten sa aft den kan vridas tills 8nskat spel erhélles. For vénster
bromspedal finns en liknande justeranordning placerad i durkplanet. Kopp-
lingspedalens frigang justeras med den justerbara lankstangen mellan peda-
lens och kopplingens hévarmar, vilken &r placerad bakom vénster mellan-
hil, se fig. 33. Spelet skall vara ca 50 mm.

Fig. 32.



5
Bandutrustning
Traktorn levereras som standard utrustad med sommarband eller vinter-

band. Vinterbanden & 140 mm bredare &n sommarbanden och av sdan
Konstruktion aft snpackning mellan hjul och band dr utesluten. Se fig. 34.

= /=N

T

Fig. 34.

Banden dr latta att skifta om vid byte till vinter- eller sommarband, och
erfordrar ej smérjning. Déremot &r det vikfigt aft hjulnav och axlar smoris
enligt traktorns smérischema.

Kontrollera ocksé minst en géng i veckan aft luftirycket i gummihjulen &r
det rétta och var noga med att justera banden sé att sliming mellan driv-

hijul och band ej uppstér. Nedan finns réd och anvisningar rérande band-
utrustningens montering och skotsel.

DEMONTERING, BYTE OCH MONTERING

Innan demontering av bandet pabérias skall bandspanningsskruven pa
boggierdret skruvas tillbaks s mycket som mojligt. Harvid slackas bandet

och demonteringen gér léftare. Se fig. 35. Trakiorn bdr aven sté pé plon
mark. Fér att erhélla stérre

lack” kan en ca 05 m léng plankbit placeras
framfor ledarhjulet, varefter traktorn kérs fram sa aft ledarhjulet lyfts frén
marken. Vid demonteringen anvénder man sig lampligast av en sk. spann-
biorn, som ingdr i frakiorns verklygsutrusining, vars kéting frads genom
centrumdppningen i respekiive bond s& aft ca fem bandplatior omfattas.
Bast dr att villja de plattor, som befinner sig ver mellanhjulet. Genom att
bindslet spéinns slackas bandet, varefter en av lankaxlora I&tt kan slés ur
sedan saxpinnen och brickan demonterats. Se fig. 35. Vinterbanden &r ut-
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rustade med speciellt bandlés, men kan &ven &ppnas mellan vilka band-
plattor som helst, lampligast &r dock att Sppna vid bandlaset.

&j med vinterbanden p& barmark, ty dessa ha konstruerats speciellt
f6r kérning i sn, de dr darfor breda, 5ppna och forsedda med héga “grav".
Vid kérning pé barmark utsdtts de for onadigt stark forslitning och kan latt
deformeras, traktorn blir dessutom tragstyrd varigenom styrkopplingar och
bromsar utsiitts for onddiga pékénningar.

Vid montering utléggs banden i
rita linjer framfér traktorn, var-
efter traktorn kérs upp p& banden
s& att drivhjulen stannar vid band-
&ndarna. Dérefter fasthélles en
banddnda i taget av en man och
traktorn ksrs framdt fills bandet
nér ledarhijulet. Frémre bandénden
Iyfts upp och traktorn backas s&
aft sammanfogningen med hidlp av
spénnbjsrnen kan ske mitt Gver

mellanhjulet, Samma procedur upp-
repas med andra sidans band.

STRACKNING AV BAND

Nér bada banden pamonterats
enligt ovanstende sker stréckning
med higlp av bandspanningsskru-
varna vid respekfive ledarhiul, se
fig. 39.

Anvénd hylsnyckeln for hjulbul-
tarna. (28 mm).

Om bandet siréckis s& langt aft
stréickskruven ef racker till maste
en bandplatta demonteras.

Avsténdet mellan en linjal lagd
pé bandets dversida vid ledar- och
drivhiul och bandets nedsjunkning
skall vara ca 20 mm, se fig. 36.
Traktorn skall st pé& plan mark.




LUFTTRYCK

Som forut namnts &r det av stor
vikt att Iuftirycket i hiulen kontrol-
leras minst en géng i veckan. Luft-
trycket skall vara 4,2 kp/cm? iledar-
och mellanhjulen samt 65 kp/cm?
i drivhjulen.

Fig. 37.

Vid justering av toe-in vrides den tandade kilformade skivan mellan skrénk-
plattorna &t dnskat hall.

Ledarhijulens instdlining har mycket stor betydelse for déckens och bandens
livslangd, varfor instéliningen bar kontrolleras med vissa intervaller. Om Ni
observerar att hiulen "Kliver” pa bandens styrplatar ar instdllningen felaktig
och skall omedelbart justeras. Justeringen kan utféras pa féliande sétt:

Demontera banden frén traktorn.

Stall upp froktorn pé eft plant underlag, trakiorn stéende pd hivlen.

Lagg en rak linjal mot drivhjulets ddcksida s& ot den gér genom driv-

hijulets centrum.

. Avsténden A, B, C och D enligt fig. 38 mdtes mellan linjalen och ledar-
hiulets décksida.

. Toe-in och hjullutningsméttet skall vara: A minus B ca 9 mm och D minus

@

~

Cca 9 mm.

o

. Eventuell ndring av métten, om dessa icke stammer med vad som under 5
sagts, utféres med skrénkplattan enligt vad ovan sagts.

Fig. 38. Kontroll av ledarhjulens instélining.



INSTALLNING AV LEDARHJUL

Ledarhjulets lutning kan instéllas
med hidlp av skrénkplattan p& bog-
giersrets framénde. Emedan en av
fastbultarna vid skrénkplattan pla-
ceras i eft avléngt spér, som har
annan vinkel &n motsvarande spar
i boggierdrets platta, kan sedan de
bvriga bultarna lossats, hjulets lut-
ning éndras. Detta tillgar p& s&
sétt att den forstaémnda bulten
flyttas utdt eller indt, varvid plattan

vrides runt sin centrumaxel, eme-
dan de tre dvriga bultarnas frigéng
ar rikligt tilltagen. Se fig. 39.

PALAGGNING AV BAND SOM SPARAT AV

Ett band, som sparat av kan &ter léggas pd utan aft bandet isdrtas, under
forutsdttning att vinsch och stdrtskydd &r monterat eller annan lémplig lyft-
anordning finns till hands. Detta fillgar enligt foljande: Svéng dver kran-
armen &t det héll som wiren skall fistos. Gor fast eft linblock vid eft tréid
eller sten. Drag wiren frén kranen genom linblocket och tillbaka fill traktorn
och gér fast i skyddsramen. Nu kan traktorns ena sida vinschas upp.

Dérefter skruvas bandspénningsskruven fillbaks sé langt som méiligt. Nu
kan en man ta plats i forarsatet, dér han med hiélp av eftans véxel samt
kopplingen sakta "slirar” pa bandet som styrs pé av en medhiglpare. Stréick
sedan bandet med hidlp av bandspanningsskruven, se dven "Stréckning av
band", sid. 43.

BYTE AV HJUL

Liksom vid példggning av band enligt foregéende avsnitt, &r det fill god
hidlp att anvéinda sig av samma metod for byte av hiul. Mellanhiulet kan
bytas utan att traktorn lyftes och bandet avias.




NODTRANSPORT

Har ett ledar- eller mellanhjul av négon anledning skadats, och det finns
orsak att fortsdtta en transport eller att kéra traktorn till annan plats for
reparation, kan detta tillgé enligt foljonde:

Har mellanhiulet skadats, tex. punkterat, kérs trakiorn ver en upphoining
(sten, stubbe eller dyligi) och stannas d& upphdiningen befinner sig under
bandet vid mellanhjulet. Dérefter placeras en plankbit, vedird eller dyligh
rgéende boggierdret, se fig. 40, varefter trak-
torn kors frén upphainingen till slatmark, ddr mellanhiulet demonteros.

mellan yttre boggierdret och t

OBS! Mellanhiulet kan demonteras utan aft bandet avios. Genom aft boggie-
réret nu &r last kan traktorn kéras utan mellanhiul och med iakitagande av
viss forsiktighet. Har ett ledarhjul skadats later man detta erséittas av ett
mellanhiul, vid bytet méste bandet avias.

Skotselinstruktioner

Det ér i allménhet fillréckligt, om traktorn justeras och genomgds ordent-
Jigt en géng varie &. Denna genomgang bor dé uiforas pa verkstad eller
ov sarskild utbildad montor. Men dessutom fordrar frokiorn en del fore-
byggande s.k. rutinskdtsel. Denna skall utféras av traktorskstaren. Hér nedan
\amnar i négra uppgifer befréffande de arbeten, som skall utféros i sam-
band med den forebyggande skatseln. Dessa arbeten fordra inga special-
verktyg och kan darfér latt utforas ov traktorskdtaren.
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Glém aldrig att regelbunden smérjning och god skétsel i évrigt &r eft livs-
villkor for traktorn.

Finnes extrautrustning monterad skall givetvis for den gallande instruktio-
ner efterfolias och inpassas i den dvriga s.k. rutinskétseln. Se kapitlet "Van-
liga extrautrustningar och deras skotsel”, sid. 64.

REGELBUNDEN KONTROLL OCH SKOTSEL
Vid all kontroll av oljenivéer, tillse att traktorn stér végrétt!

DAGLIGEN

Kontrollera:

1. Att oljenivén i vevhuset ligger mellan strecken p& métstickan.
2. Att kylsystemet &r fyllt.

3. Att brénsle finns i tanken.

4. Luftrenaren.

Luftrenaren &r av sk. oljebadstyp
och har fill uppgift aft hindra det
damm som finns i luften frén aft
sugas in i motorn. N&r motorn star-
tas sugs en del av oljan i lufirena-
rens oljebehdllare upp i insatsen.
Fororeningarna i insugningsluften
kt i oliebadet och
dels i den oljefukiade insatsen. Ge-
nom att en kontinuerlig oljecirkule-
tion uppstdr i renaren fors stérre
delen av de féroreningar som fast-
nat i insatsen ned i oljeskélen och
avsdtter sig pa dennas botten. Det
ar darfor nadvéndigt att med jéim-

fastnar dels

7 1562
na mellanrum byta ut den férore-  Fig. 41. Byte av olja i luftrenaren.

nade oljan i renaren.

Om man fyller pa for stor méngd ola i luftrenaren, finns det risk for aft
Sverskoftet kan sugas in i motorn. Dérvid kan ocksé demmpartiklar foras
med och fororsaka dkad férslitning av motorn. Av denna anledning fér ofja
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ej fyllas Sver nivaranden. Fér att all olja skall rinna ned frén
olishehallaren, méste motorn sté stilla minst en timme fore oljebyte, dé risk
annars férefinns att f6r mycket olja fylls. Motorns arbetsforhallanden ér givet-
vis avgdrande fér hur ofta luftrenaren behdver rengdras och oljan bytas.

Kontroll av oljan skall géras varje morgon fére start. Samtidigt kontrolleras,
att den perforerade huven dver lufirenaren ej &r igensaft. Kors maskinen
under séirskilt dammiga forhéllanden, méste uppmarksamheten pd lufrena-
ren skarpas.

| samband med oljebyte tvattas oljeskélen och den undre 18stagbara delen
av insatsen noga i fotogen eller brénnolja. I lufirenaren kan med fordel an-
véndas begagnad motorolja av samma viskositet som rekommenderas for
motorn vid ifrégavarande rstid.

Om oljenivén sjunker i luftrenaren & detta et fecken pé att den dvre
delen av insatsen blivit delvis igensatt av féroreningar, s& att olja sugs in i
motorn. | s& fall demonteras hela luftrenaren och insatsen tvéttas i fotogen
eller brannolia som fér avrinna.

En fullstandig rengdring av luftrenaren bér under alla omsténdigheter
goras minst var 1000:e fimme.

Kontrollera dé& och da att slangférbindningen mellan luftrenare och insug-
ningsror dr fta s& att ej luft kan ldcka in.

Kom ihag att motorns livsléingd &r mycket beroende av att luftrenaren
skdts vél.

Kontrollera att inte olja, brénsle eller vatten lécker ut négonstans pé trak-
torn.Om Ni upptacker ett ldckage nagonstans, se dé till att det blir avhjalpt
s& fort som ma

lattare aft upptacka eventuella ldckage, och skdtseln underléttas avsevdrt.
Har trakforn under dagen varit utsatt for sadan kérning att det kan ténkas

att vatten tréngt in i svénghjulskapa eller styrkopplingshus, skall respektive

proppar urskruvas sd aft vattnet fér avrinna. Se vidare sid. 64 fig. 61.

Smérj foljande sméristéllen med universalfett.

Svangelled 2 nipplar pé var sida.
Boggieaxel 1 @ :
Pendelrérstapp 2 »

Se smérischemat i slutet av boken.

48



Observera de strangare bestimmelserna betraffande smérining av eft fler-

tal smérjstallen vid kérning i vatten eller gytja. Se anm. 1 och 2 i smdy

schemat.

VAR 50:¢ DRIFTTIMME
1.

Kontrollera remspénningen. Rem-
men mellan vevaxeln och flakiaxeln
justeras genom att yttre halvan p&
vevaxelns remskiva skruvas indt el-
ler utdt i forhéllande till den inre
halvan. Remmen skall kunna tryc-
kas in cirka 10 mm, se fig. 42. De
tvé remskivehalvorna ér Iésta i for-
hallande till varandra med ldsskru-
vr.

Generatorremmen  justeras ge-
nom it de tvé fastskruvarna samt
den justerbara héllaren lossas, var-
effer generatorn kan dragas utdt.
Remmen skall kunna fryckas in
cirka 5 mm vid pilen.

2.

Kontrollera att elektrolyten i bat-
feriet stér ca 10 mm Gver plattorna.
Fyll pé destillerat vatten om nivén
ar for lag. Se till att kabelskorna &r
rena och ordentligt fostdragna
samt bestrukna med ett tunt lager
vaselin eller dylikt som skyddar
dem mot sonderfrétning. Tag ef
bort tréfiberplattorna, deras uppgift
&r att skydda batteriet mot vibra-
tioner. Var férsiktig nér Ni arbetar
med batteriet, effersom elektrolyten
ar frétande.




3

Kontrollera_att ringtrycken &r de ratta.

42
60

Fig.

42 65 kgfem®
60 95 Ib/sqin.

1866
4. Ringtryck.

4.

Smérj foljande smoristéllen med universalfett.

Vanster sida:
Ledarhjulsnay
Boggiersrsteleskop
Bandspannskruv
Kopplingsaxel
Mellanhjulsnav
Urtrampningslager
Kopplingspedal
Bromspedalaxel
Drivhjvlslager
Styrspaksmekanism
Hoger sida:
Ledarhjulsnav
Boggierérsteleskop
Bandspannskrov
Mellanhjulsnav
Kopplingsaxel
Bromspedalaxel
Bromspedalslagring

2 smérinipplar

2 smorinipplar

6 smorinipplor

2 smérinipplar

2 smérinipplar

Smorj sparsamt

Smérj sparsamt



Drivhjulslager

Styrspaksmekanism 2 smérnipplar

Kontrollera ocksé oljenivén i véxellédan samt slutvéixelhusen. Smérj leder

for reglage och dylikt med tiock olja eller fett.

Se smorjschemat i slutet av boken.

VAR 100:e DRIFTTIMME

Byt motorolja. Se till att motorn &r varmksrd, innan oljan tappas av. Tag
darefter bort magnetpluggen, se fig. 45, i botten av oljetraget samt pluggen
i botten av oljefiltret, se fig. 55, och se fill aft oljan rinner ut ordentligt. Ren-

gor magnetpluggen. Sétt dérefter
tillbaka pluggarna och fyll pé die-
selsmériolja med kvalitetsbeteck-
ningen "For Service DG" fills nivén
stér mellan de bada mérkena p&
matstickan. Glém inte att det ovill-
korligen méste vara dieselsmori-
olia "For Service DG" och alltsé
inte vanlig motorolja. Skalj aldrig
motorn med skaljolja. Lagertrycken
i en dieselmotor r namligen for
héga for att det skall vara lamp-
ligt att anvéinda sadan olja.

2

Smérj kylvéitskepumpen med uni-
versalfett. Smérj dock inte for rik-
ligt. 4—5 pumpningar med smorj-
sprutan &r fillréckligt. Observera att
Ni inte skall sméria pumpen var
50:e timme i samband med att trak-
forn i dvrigt sméris. Var 100:e tim-
me eller en gang varannan vecka
&r tillrackligt,

Fig. 46.
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VAR 200:e DRIFTTIMME

1.

Rengér silen i forfiltret. Stdng
forst kranen pd filloppsledningen
och tag dérefter bort glasskalen
och si
silen i ren brénnolja och montera

satsen. Tvdtta skélen och

darefter tillbaka dem. Kontrollera
aft packningen for synglaset &r o-
skadad, s att inte lackage uppstér.

Fig. 47.

2.

Tag bort ventilationshuven pé
kapan &ver ventilmekanismen och
ivétta den i fotogen eller brénn-
olja.

Fig. 48

3.

Smérj startmotorn. Skruva bort
proppen i gaveln och smérj med
motorolja. Smérj ef mera én négra
droppar varie gang. For mycket
olja kan skada startmotorn.

Fig. 49.



Fig. 50.

4.

Kontrollera att kopplingspedalens frigéng ér cirka 50 mm. Eventuell juste-
ring utféres med den justerbara dragsténgen mellan pedalens och kopp-

lingens havarmar. Se dven sid. 41.

5.

Kontrollera och justera styrkopplingarna. Se sid. 38.

VAR 300:e DRIFTTIMME

Smérj kopplingsaxelns stédlager.
Tvé & tre "pumpningar” med smérj-
sprotan & tillrickligt, for riklig
smérining kan skada  lamellerna.
Smorjnippeln &r dtkomlig genom
et hal i svanghjulskapans vanstra
sida, under oljerenaren. Vrid med
hidlp av fldkten vevaxeln s& att
smérinippeln pé svénghiulet kom-
mer mitt for halet i képan.

Fig. 51.




VAR 500:e DRIFTTIMME

Fsliande arbeten bor utféras av servicemontdr eller dartill utbildad per-
sonal:

1. Lat kontrollera insprutarnas strélform och dppningsiryck.
2. Lat kontrollera ventilspelen.

3. Lat kontrollera brénslesystemets matariryck. Vid for lagt matartryck bytes
insatspatronen.

4. Lat byta insatspatron | smérjoljerenaren.

1.

Kontrollera insprutarnas 8ppningstryck och strélform. Detta arbete erford-
rar speciell i kan dock genom att in-
sprutaren lossas frén motorn och i stallet monteras med spridaren pekande
ut frén motorn.

Steill handreglaget pa fullt branslepadrag, varefter vevaxeln kérs runt.
Bréinslet skall lamna spridaren i val finfordelad form och utstrémningen
skall “Klippas” av effer det aft branslet levererats. Kommer brénslet i form
av en stréle eller droppar efter frén munstycket, mdste spridaren ses dver.
lokttag forsiktighet vid provet dé bréi har stor
och kan orsaka exempelvis 8gonskador.

. u 20265
Riktig strélform Oriktig strélform Oriktig sirélform
Fig. 52.



2.

Kontrollera ventilspelen. Kontrol-
len skall utféras nér motorn &r
varm och spelen skall vara 0,40 mm
f6r insugningsventilen och 045 mm
for avgasventilen. Métningen utfors
med bladmétt. Eventuell justering
av spelen kan utféras genom att
vrida justerskruven sedan lasmut-
tern lossats. Effer justeringen lases
justerskruven val. Ventiljusteringen
eller kontrollen far ej ske nér mo-
forn &r igéng, ty ventil och kolv
kan dé sl& emot varandra med ska-
dor som folid.

3.

Matartrycket bér kontrolleras e-
medan effekien ér beroende hérav.
Detta kontrolleras genom aft an-
sluta en lagtrycksmanometer till
brénslefilirets utgdende ledning,
varefter motorn startas. Matartryc-
ket skall vara 0,6—1,2 kp/em? vid
1500 varv/min. Trycket varierar i
om dessa vérden beroende pé att

matarpumpen &r av kolviyp. Ma-
fartrycket far ef understiga 0,5 kp/
cm? vid tomgéng.
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4.

Smérioljerenaren ér placerad un-
der motorhuven och dr forsedd
med utbytbar insats. $& sméningom
blir insatspatronen ingensatt ge-
nom att féroreningar uppsamlas i
denna. Insatspatronen méste
for bytas efter ca var 500:e
timme eller fidigare, ifall oljan
snabbt blir férorenad.

Utbyte sker genom att skruven i
locket lossas, varefter behallaren

Br-

&

och insatspatronen kan lyftas bort.
Rengdr behdllaren noggrant. Se
vid monteringen till, att packningen
tatar ordentligt. Tillse att smuts ef

kommer in i ledningarna.

VAR 1000:e DRIFTTIMME

Féljande arbeten bor utforas av serviceverkstad eller dartill utbildad per-
sonal.
Kontroll av centrifugalregulatorn (toppvarv och tomgéng).
Kontroll av kallstartanordningen.
Kontroll av startmotorns och generatorns kol.
Kontroll av kylsystemets termostat.
Byte av flakirem.

oo s e

Demontera leder- och mellanhjulsnaven. Tvétta dem noggrant med foto-
gen och packa in dem med universalfett fére monteringen.

~

Lat verkstaden justera och reparera eventuella skador pé chassie och
platéverkladnad.

VAR 2500:e DRIFTTIMME

1. Sotning av motorn samt slipning av ventilerna.
ing av och t
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3. Renovering av vattenpump.

4. Kontroll av brénslepump.

(OBSERVERA!

Alla detaljer som ingér i insprutningsutrustningen fér endast renoveras,

justeras och plomberas av specialutbildad personal.

Allméanna instruktioner

Det &r givet, att en bandtraktor fordrar en noggrann skafsel for att fun-
gera ordentligt. | det foregaende har vi lémnat anvisningar pa en del arbe-
ten, som bor utféras med vissa intervaller. | det féljande Iamnar vi yiter-
ligare négra anvisningar betréffande skatseln. Det géller nu nérmast en del
réd av rent allmén karakidr.

MOTORNS SMORJSYSTEM

Vi har férut némnt, att Ni méste anvénda speciell dieselsmériolia i motorn.
Detta ér inte for att skatseln skall bli onadigt komplicerad, utan det ar helt
enkelt 3 it dieselmotorn fordror speciell smériolio for ait arbeta oklonder-
ligt. Det haga i och gor at sméri-
ningen méste agnas stor cppmarksamhet, Av denna anlsdaing hor diesel-

smérioljorna utexperimenterats. Dessa ér tillsatta med kemikalier, som bla.
gér att oljorna mofstér hog temperatur utan att oxideras. Vanlig motorolja
daremot oxideras snabbt, och oxidationsprodukterna ger dé Iatt upphov fill
driftstérningar i form av fastbeckade kolvringar och ventiler, igensatta olje-
kanaler osv.

Anvéind darfor endast de speciella dieselsmérioljor med kvalitetsbeteck-

ningen "For Service DG”, som av de vélkénda
Blanda aldrig smérjolior av olika kvalitet eller fabrikat. Se smérischemat
i slutet av boken.



BRANSLESYSTEM

Rent brénsle &r férsta forutséttningen fér att dieselmotorn skall arbeta
stérningsfritt. P& motorn finns en grovrenare och ett finfilter, dessa kan dock
inte ta emot ndgra stdrre mangder féroreningar utan aft bli igensatta, och
s& snart eft filter & igensatt, blir motstandet for brénslet alltfor stort,
och motorn gér illa. Dessutom fér man inte glémma att om féroreningar

kommer in i insprutningepump och spridare, s& resulterar detta i aft detal-
jerna forslites snabbt, och dyrbara reparationer blir fsliden. Detta undviker
man genom att halla brénslet sa rent som méijligt, redan nér man fyller
det i brénsletanken. | fortsattningen lémnar vi dérfér bl. a. négra réd betraf-
fande lagring och pafylining av brénsle. Betréffande pafyllning av brénsle
vill vi Gven némna att det vintertid @r viktigt, att man héller brénsletanken

motverkas av d i

s& full som majligt.
tanken.

LAGRING | TANK

Fig. 56. Lagring i tank.

1. Pump for brénsle.
2. Lagg under en exira kloss hér, sé att fanken lutar ca 25 mm per ldngd-
meter. Féroreningar i brénslet samlas d& vid avtappningskranen 3.
3. Aviappningskran for bottensats.
Bésta sdittet att forvara brénsle Gr att anvénda en tankanléggning (Fig. 56).
Brainslet far da fillflle aft vila s pass lénge, att de féroreningar, som alltid
inns i brénslet hinner sjunka fill botten.

58



LAGRING | FAT

Om man inte har m&jlighet att lagra brénslet i tank utan méste anvénda
fat, bér man lagga upp flera stycken pa en stallning, s& att branslet far till-
félle att vila.

Faten méste ocksd férvaras sd, att de &r skyddade mot regn och damm.

Fig. 57. Lagring i fot.

Se till att faten lutar, sé& att inte smuts samlas vid avtappningskranen.

PAFYLLNING AV BRANSLE

Som yHerligare skerhetsétgérd kan man onvénda en fratt med mislk-
filter, nér man fyller p& bransle i tanken. Naturlighvis far denna filtrering
léingre tid &in om man fyller direkt, men tidsfrlusten betalar sig flera ganger
om genom férre driftstopp och minskade reparationskostnader.

Glém alltsa inte att det betalar sig att anvénda rent brénsle.

FINFILTER

Kom ihdg att ett finfilter aldrig fér géras rent. Nér filtret blir igensatt,
skall hela insatsen bytas, och detta bér utfdras av en dieselmontér.
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PLOMBERINGAR

P& insprutningspumpen och justerluckan fér regulatorn finns det plombe-
ringar, som infe fér brytas. Plomberingarna &r ditsatta, dérfér att inga andra
&n aukloriserade dieselverkstader tillates utfra justeringar av dessa detalier.

Bryt aldrig plomberingama, ty dé géller inte fabrikens garanti!

Pé insprutarna finns inga plomberingar, men vi vill i alla fall rada Er att
inte plocka isér en insprutare, om Ni misstanker, aft den &r felakfig. Gor
i stallet s& aft Ni skaffar en eller tvé insprutare i reserv. Ni kan d& byta ut

en felaktig insprutare mot en av reservinsprutarna och Iémna in den fel-

aktiga till en dieselverkstad fér reparation.

BRANSLEREKOMMENDATIONER

Anvénd endast kvalitetsbrannolja frén kénda oljebolag.

Cetantalet, som &r ett métt pa brénslets téndvillighet, bor ej vara ldgre dn
45. Branslets vérmevérde bsr vara 10.000 keal/kg. Svavelhalten fér vara
hagst 1,0 vikisprocent. Om brénslet visar bendgenhet till parafinutfélining
("frysning”) kan man fillstta 25—50 % WW-fotogen (lysfotogen). Sadan
bréinnolia som inksps pd hésten brukar i regel vara fillsatt med lysfotogen
fér undvikande av paraffinutfélining. Rédfraga dérfor Er drivmedelsfor-
séliore om brénslet Gr avsett far vinterbruk.

KYLSYSTEM
For att kylsystemet skall fungera fullt fillfredsstéllande méste foljande

iakttagas:

att kylsystemet &r fyllt med kylvétska,

att luften har fri pasage genom kylaren och att denna ej &r igensatt av barr,
insekter etc. ¥

att kanalerna i motorblocket, cylinderlock och kylare &r rena s& att kyl-
vattnet ef hindras cirkulera,

att flakiremmen Gr lagom spand och i gott skick.
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Det géller alltsé i férsta hand att
anvénda sd rent vatten som méjligt,
foretridesvis regnvatten. Dessutom
&r det lampligt aft anvénda rost-
skyddsmedel i kylvattnet. Dérige-
nom férhindrar man uppkomsten
av avlagringar genom rostbildning.

Om Ni mérker att vattnet &r rost-
beméngt bar systemet skslias nog-
grant, innan nytt vatten péfylls.
Oppna dérvid de tvé slangkopp-
lingarna och  aviappningskranen
under kylaren, se fig. 58, och spola
rent vatten i kylaren tills Ni mér-
ker att rent vatten strémmar ut ur
kranarna. Har kylaren pé framsi-
dan blivit igensatt gér man enklast Fig. 58. Kylsystemets avtappnings-

ren den genom att blasa luft eller kranar.
spola den med vatten frén flakt-
sidan.

RATT ARBETSTEMPERATUR

For aft hélla ratt arbetstemperatur, omkring 80° C, &r kylsystemet férsett
med sdrskilda hjélpanordningar. Viktigt ér att dessa hdlls i gott skick.

En ov dessa i ar som iskt ppnar och
sténger kanalen mellan termostathuset och kylaren. Termostatens uppgift

&r att astadkomma en snabb uppvérmning av den i motorn befintliga kyl-
vétskan dé motorn belastas.
En annan anordning &r som av t 3
& att moforn s& snart som méjligt efter starten uppnér rétt drifttemperatur.
En tredje anordning &r trycklocket pa kylaren, detta gor det mojligt att
hélla &vertryck i kylsystemet, varigenom vattnets kokpunkt hdjs till ca
105°—110° C.

KOLDBESTANDIG KYLVATSKA

Vid den kalla drstidens barian bér man blanda upp kylvattnet med négot
frostskyddsmedel. Man slipper dé besvéret med att tappa av kylvattnet, nér
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trakforn skall sta négon léngre tid. Den lampligaste kylvétskan &r neutral
etylenglykol + vatten. Radsprit kan naturligtvis ocksé anvéindas men &r inte
lika bra, effersom spriten avdunstar ganska fort, dé motorn uppnétt normal

Glom inte att bor skéljas ordentligt, innan den
kéldbestandiga kylvtskan fylles pa. Vid den varma drstidens borian skall
kylvéitskan aviappas och systemet sksljas noggrant, innan rent vatten fylles
pé.

tabell utvisar fér olika i av vatten
och etylenglykol.

Volymprocent  goo ifik ikt

rédsprit eller Fryspunkd

etylenglykol rodsprit efylenglykol  rédsprit etylenglykol
10 0,988 1,012 —3C —#cC
2 0975 1027 —8C —%cC
20 0,964 1041 —eC —15° C
) 0,954 1,055 —2°cC —2°C
50 0933 1,068 —30° C —38° C
& 0913 1,076 —i0° C —50° C
70 0897 —s40 C

Observera aft halten av etylenglykol ef bsr verstiga 60 %, eftersom
blandningen vid denna sammanséttning ger den maximala fryspunktsned-
sdttningen.

ELEKTRISKT SYSTEM
BATTERI

Var noga med aft skéta batteriet ordentligt. Se till aft elektrolyten alltid
star ca 10 mm Sver plattornas dverkanter. Kontrollera detta varje vecka och
fyll pé destillerat vatten om nivén ér for lég. Kotrollera Gven samtidigt att
&r orden fastsatt samt att kabelskorna &r vél étdragna samt
infettade med vaselin eller dylikt. Kom ihag att ett misskott batteri forstores
ganska snabbt och fororsakar startsvérigheter och onddiga utgifter.

Vintertid &r det sérskilt viktigt att batteriet ej blir urladdat. Elektrolyten
fryser namligen ganska fort i ett urladdat batteri, och foliden blir dé att
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batteriet férstérs. Under speciellt kalla férhéllanden &r det dérfér sékrast
att férvara batteriet i en varm lokal. Dérigenom férhindras risken fér son-
derfrysning, samtidigt som batteriet
vid inkoppling med rumstemperatur
lamnar hogsta effekt.

Batteriets laddningstillsténd kan
undersskos med higlp ov en sk
hydrometer, vilken visar elektroly-
tens specifika vikt (fig. 59). Denna
ar vid fulladdat batteri 1,275—1,285.
Nar elektrolytens ~specifika ikt
sjunkit till 1,230, skall batteriet
omedelbart lamnas fill laddnings-
station fér omladdning.

Var férsiktig nér Ni arbetar med
batteriet, eftersom elektrolyten &r
fréitande. Fig. 59. Kontroll av elekirolytens spe-

cifika vikt.

GENERATOR OCH STARTMOTOR

Generatorn kréver ingen speciell skatsel. Startmotorn déremot &r férsedd
med eft smorjstélle pé& bakre lagerskslden, och detta bor fillfaras nagra
droppar olja var 100:e drifttimme. En gang per &r bar generatorn och start-
motorn lémnas in till en bilelektrisk verkstad for dversyn.

Om man marker att ndgonting krénglar antingen i generatorn, reldet eller
startmotorn, s& &r det ingen idé att bdria laborera med dessa invecklade
detalier pé& egen hand. Anlita i stéllet en utbildad montbr.

KORNING PA VATT UNDERLAG

Vid kérning pa vétt underlag eller annorstédes dér risk férefinns att vatten
skall tréinga in genom svéinghi eller i ventila-
tions- eller drdneringshél, skall i respektive hél iskruvas dérfér avsedda
proppar, vilka normalt bér forvaras i verklygsladan. Dessa proppar skall

demonteras dagligen effer arbetets slut. De tre propparnas placering fram-
gér av fig. 60 och fig. 61.



Observera de sirdngare smérjningsbestémmelserna vid kérning i vatten
och gyttia, se smorjschemat i slutef av boken.

/Y 3
1865
Fig. 60. Proppens placering i hoger Fig. 61. Proppens placering i svéing-
styrkopplingshus. hivlskapan.

VANLIGA EXTRAUTRUSTNINGAR OCH DERAS SKOTSEL
VINSCH TYP SEPSON

Vinsch typ Sepson fillverkas v S E Petersons Mekaniska Verkstad AB i
Vansbro. Den monteras pé kraffiga ramar framfor kylaren. Kraftover-
foringen sker via kardanaxel och en klokoppling frén motorns vevaxel och

sver en ing Hill vinschens i P& kopplings-
axeln finns tvé lamellkopplingar, en fér fram och en for backgéng av
i Frén i sker sringen fill en snéck-

véxel som driver frumaxeln. Genom aft vinschen kan mandvreras for back-
géing kan den dven anvéndas for att “fira” eller bromsa traktorn vid kérning
nedfor mycket kraftiga backar. Vinschtrumman inkopplas med en klokopp-
ling. .

Manévrering och inkoppling av vinschirumman sker med mandver- resp.
kopplingsspak frén forarsdtet, se sid. 14. Vid leverans &r 50 mefer wire med
krok monterad pé vinschtrumman. Se fig. 62
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Fig. 62. Vinsch typ Sepson, mekanisk mandvrering.

. Kopplingsarm
. Manéverarm
. Justerlucka och oljepéfylining

. Justerskruv.

o os e o

. Oljenivépropp

Justering av lamellkopplingarna

Vid justering av i urkopplas ingen under
vinschen, dérefter i pé vinschens i Se il

aft inte smuts kommer in i kopplingshuset.
Justering av vénstra kopplingen, alltsé den fér invinschning av wire, fill-
gér enligt foljande:
1. Vrid vinschens drivaxel s& att kopplingens lasbleck blir synligt. Se fig. 63.
2. For lasblecket med hidlp ov en skruvmeisel ur sitt spar.
3. Onskas battre dragkraft allisé om kopplingen slirar, okos lamelltrycket
genom aft vrida den med hél forsedda spannringen uppdt (medurs), ca
5 mm.



4. Slapp lasblecket och tillse att detsamma ligger mitt for spéret.

5. Vrid spannringen yHterligare 5 mm och lasblecket gar avtomatiskt i 1éslage.

Justering av den hdgra kopplingen tillgér pé liknande sétt som av den
vénstra dock med den skillnaden att hér vrides spénnringen nedét, men
aven har medurs mot kopplingen.

Visar det sig att kopplingen méste justeras ofta bor Ni kontrollera aft
mandveranordningens spak och lankar gar fritt s att kopplingen verkligen
inkopplas helt i sitt fram- resp. backldge.

Justering av vinschens automatiska broms

r det sig aft vinschen ef formér halla lasten d& mandverspaken stér
i sitt neutrallige (0-lige) skall automatbromsen justeras enl. foljande:

1. Proppen urskruvas.

2. Gummibufferten for lasning av justerskruven borttages.
3. Justerskruven inskruvas ca s varv.

4. Gummibuffert och ytterskruy monteras fillbaks.
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Fig. 64.

Visar det sig att vinschen gar tungt nér den dr inkopplad, skall justerskru-
ven lossas négot. Bromsen &r réitt injusterad, dé man med handkraft utan
storre svérighet kan vrida drivaxeln. Vinschens klokoppling vid moforaxeln
skall dé vara urkopplad och vinschens manéverspak stalld pa fram eller
back.

Smbriningsfareskrifte

Fére forsta igangsatiningen kontrolleras aft vinschens kopplings- och
transmissionshus r fyllda med motorolia SAE 10 W Hll resp. nivépluggar.
Var noga med att nivén &r den rétta, ty for lite olja kan skada vinschen och
for mycket orsakar varmgéng med &tfdliande effektférlust. Lintrummans
lager smérjs automatiskt av olja frén kopplingshuset.

Samtliga smérinipplar smérjs med universalfett minst en gang i veckan
eller efter var 50:e driftfimme.

Forsta oliebytet skall géras sedan vinschen varit i drift en ménad. Sedan
sker bytet samtidigt med byte av olja i traktorns véxelldda och slutvéxelhus.
Detta bér ske efter var 1000:e drifttimme, dock minst en géng om éret. Cirka
15 liter Gtgér till vardera kopplings- och transmissionshusen. Oljan skall
vara en motorolja av regular typ med SAE beteckningen 10 W.

Blanda ej oljor av olika mérken.
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Vid kall véiderlek bér vinschen kéras i tomgéng négra minuter innan lin-
trumman inkopplas.

Smérining av kardanaxel fill vinsch

For att mojliggéra smorining av den frémre kardanknuten méste front-
képan fagas av. Lossa fyra bultar pa varie sida och Iyft av képan. Vrid
kardanknuten s& aft nippeln blir synlig, och smérj med trycksprutan. Den
bakre kardanknuten kan smérjas ifrén motorrummet.

OCH SKOTSEL FOR EL i
FIARRMANOVRERAD VINSCH TYP 19—14, 19—15 OCH 19—16 | KOMBI-
NATION MED FJARRMANGVRERAD KRAN.

BETR. BENAMNING PA INGAENDE DETALIER, SE SKISS.

1. Vid monteringen av el.utrustningen pd fordon fillses féljande:

A.  Reldladan placeras pé vél skyddad plats. Kablarna mérkta (+) 12
Volt batteri och (—) batteri anslutes om méjligt direkt till batteriets
polskor, fér att undvika onsdiga spanningsfall. Nédstrombrytare och
sékring placeras latt tillgangliga.

Kabeln till vinschen bor forléggas pé ett skyddat satt, men dndock
s& att den gér latt aft lossa for service. Anslutningen av denna kabel
ar enkel:

5d ledning anslutes ill radmarkt kopplingssplint, vit fill vit
och svart fill svart. Kontrollera att kabelgenomfdrningen vid vinschen
blir ordentlgt tilldragen.

B. Kablarna till kranens manéverrelder (magnetventiler) forlggas
skyddade.
C. Kabelautomaten placeras pé lémpligt faste och pé eft sadont séft

aft minsta méjliga brytningar uppstar i kabeln, vid utdragningen.

Kabeln med stickpropp anslutes fill reldlédans uttag och fastklam-
mas vid rérstolpar eller hyttvéigg sa skyddad som méiligt men sé att
den latt gér att lossa vid ev. service.
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Fig. 65. Skiss éver el-ufrustningen fill Sepsonvinsch.
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Provning av el.utrustningen (héirvid skall motorn vara frénslagen).

A.  Strémbrytaren utdrages = till.

B. Nér man pé mandverdosan manévrerar vinschen &t ena eller andra
hallet, skall en tydlig knéippning hras vid vinschen, om strsmmen nér
fram.

C. Starta motorn och koppla fill drivaxeln. Upprepa mandvreringen och
lintrumman skall rotera i ena eller andra rikiningen.

D. N&r man pé mandverdosan mandvrerar kranen &t ena eller andra
hallet skall svéingning ske.

Kopplingar och relder
A. Magnetkopplingama i vinschen ha en mycket hdg belastningsfor-
méga, men fa ej verbelastas, s att slirning uppstér.

Om vinschen ef drar, vid manévrering p& manéverdosan slipp
stromstéillaren omedelbart och undersk orsaken. Skulle av négon
anledning lintrumman fortsétta att rotera, sedan strémstéllaren
sléppts, mandvrera &t andra héllet s stannar vinschen.

=

Kranens manéverrelder (magnetventiler) ha till uppgift aft f& kranen
att svanga &t ena eller andra héllet. Skulle kranen fortsétta att svéinga
sedan stromstéllaren sléppts, mandvrera &t andra hallet fér att f&
stopp.

Daglig tillsyn: Tag till vana att kontrollera utrustningen dagligen. Kon-
trollera att stickpropp och hylspropp sitter ordentligt och att inga
kablar blivit skadade. Kontrollera att kabeln glider it och rullas
upp latt i kabelavtomaten.

Enklare fels avhjélpande:
Fér att ska fel i el.utrustningen maste ett visst system i felsskningen
tillémpas. Av den anledningen hénvisas ill skiss.
Felsdkningen bér ske i féljande ardning:
A.  Om vinschen inte drar, kontrollera att strdmbrytaren &r utdragen
till, att sékringen i kabeln till batteriet &r hel samt att anslutningen
av batteriledningen vid batteriet &r fullgod.




B.

o

m

Tag ur sti till och prova med
fr att utrdna om ev. fel uppstétt i kabelautomaten. Underssk i s&
fall kolborstar p& automaten, kabeln samt mandverdosan. Insénd
for reparation eller utbyte.

Om vinschen inte fungerar med reservkabeln:
Tag ur hylsproppen ur reldladan. Vid halen i denna hylspropp finns
sma sifferbeteckningar, 7, 8, 9, 10, 11 och 12. Kortslut med en bit led-
ningstréd el. dyl. mellan hylsa 7 och 9, varvid vinschen skall koppla
i ena rikiningen. Kortslut mellan hylsa 7 och 11, och vinschen skall
koppla i andra riktningen.

Om vinschen fungerar i bada rikiningarna, r felet att soka i reld-
lédan. Kolla éverkopplingarna inuti lédan.

Reléerna far ef 8ppnas, utan hela reldladan utbytes.

Om vinschen inte fungerar vid ovanstéende korfslutningar mellan
hylsorna, lossa kabeln vid vinschens anslutningsdosa. Kontrollera med
testlampa mellan kontakthylsorna 7 och 10 att strém finnes. | s fall
ar ledningarna frén batteriet felfria. Korfslut dérefter igen mellan
hylsa 7 och 9, alternativt 7 och 11, samtidigt som festlampan kopplas
mellan svart och vitt, alternativt svart och réd ledning i kabeln vid
anslutningsdosan pé vinschen.

Om testlampan lyser i béda alternativen, i felet at soka i vinschen.

Om testlampan inte lyser Gr felet att soka i kabeln fill vinschen
(kabeln kontrolleras vad avser broft eller utbytes hela satsen med
hylspropp och samtliga kablar).

Om felet &r i vinschen, kontrolleras kabelanslutningara och dver-
i i vinschens i De ska a
med anslutningstabellen, som finns pa baksidan av anslutningsdosans
lock. Tabellen dterfinns har nedan. Kolla sarskilt kabeln till bromsen,
aft brott e uppstétt. Om inget fel kan upptéckas se d& under J nedan.

i vinschens
Till vinkelplint (oférgad)
svart ledning frén vénster magnetkoppling
svart ledning frén hager magnetkoppling
svart ledning frén magnetbroms
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Till svart kopplingssprint

Gra ledning frén broms

svart ledning frén relladan = (—) (frén hylsa 16)
Till vit kopplingssprint

gré ledning frén vénster magnetkoppling

grés ledning frén reldlada (frén hylsa 13)

Till réd kopplingsplint
gréi ledning frén héger magnetkoppling
r8d ledning frén reléléda (fran hylsa 15)

Om kranen inte svéinger, provas lika A och B. Vid prov enl. C. i
hylsproppen skall kontakthylsorna mérkia 7 och 8 kortsiutas varvid
kranen skall svénga i ena rikiningen. Kortslut mellan 7 och 12 och
kranen skall svéinga i andra riktningen.

Om kranen nu svéinger i bada rikiningarna 6 felet att sska i reld-
ladan (se ovan under C).

Om kranen infe svéinger vid ovanstéende korfslutningar mellan
hylsorna, lossa kablarna i tur och ordning vid kranens mandverrelder
(magnetventiler). Kolla att strém finns mellan hylsa 7 och 10. Kort-
slut darefter igen mellan hylsorna 7 och 8, alternativt 7 och 12, sam-
tidigt som testlampan kopplas in i stéllet for resp. mandverrelder
(magnetventiler).

Om testlampan lyser i bada alternativen méste felet vara att ska
i manéverrelderna (magnetventilerna).

Om testlampan inte lyser, dr felet att séka i kablarna till mandver-
relderna (magnetventiler). Kablarna kontrolleras vad avser brott eller
ocksé utbytes hela satsen med hylspropp och kablar.

Onm felet ér att soka i mandverreli
dessa utbytas eller repareras.

a (magnetventilerna) méste

Separat felsdkning av vinsch (utan mandveranordningar)
Vinschens funktion (med stillastéende motor) kan provas separat.
Dérvid fordras tillgéng fill voltmeter.

Lossa inkommande kabel frén reldlédan. Drag fillfélligt fram tvé
ledningar frén en 12 volts ackumulator.



1. Ansluti—) 12 volt till svart kopplingssplint i vinschens anslutn.dosa.

2. Anslut (+) 12 volt till rod kopplingssplint. Prova med volimeter
mellan oférgad kopplingssplint och réd kopplingssplint, d. v. s.
mét spénningen dver den hogra magnetkopplingen. Spanningen
skall dér vara 5 volt. Prova mellon oférgad kopplingssplint och
svart kopplingssplint. Spénningen skall dér vara c:a 7 volt. Om
dessa spanningar uppmtes dr saval magnetkoppling som broms
felfria i elekriskt avseende.

©

. Anslut (+) 12 volt i stallet fill vit kopplingsplint. Prova med volt-
meter mellan oférgad kopplingsplint och vit kopplingsplint. Spén-
ningen skall Gven hér vara c:a 5 volt. Over bromsen skall spén-
ningen vara lika som forut c:a 7 volt. Om spanningarna &ro rétta
Gven hér, & bada magnetkopplingarna och bromsen felfria i
elektriskt avseende.

Om spénningarna skulle utebli helt vid ndgot av ovanstdende prov,
maste avbrott foreligga i den undersékta kretsen. Kotrollera i sé fall
kablar och anslutningskopplingar, innan kontakt tages med leveran-
toren.

Sedan ovanstéende matningar utforts och rétta vérden uppmatts, kan
mekaniska fel foreligga.Bromsens luftspalt kan vara felaktig, sé att
den inte frikopplar, trots att den fér ratt spanning. Justera i s& fall
luftspalten i enlighet med skotselanvisningen for vinschen.

Om magnetkopplingarna infe drar, trofs rétia spanningar, kan kedje-
broft ha uppstétt inuti vinschen (repareras) eller lamellerna i kopp-
lingarna vara utslitna. Kontakta leverantéren.

Bromsen kan provas separat med 7 volt likstrsm och kopplingarna med
5 volt likstrém, om tillgéng pé dessa spanningar finnes.
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SKOTSEL FOR ELEKTRISKT VINSCH TYP SEP-
SON 19—14, 19—15 OCH 19—16.

Skdtseln v den elekiriskt mansvrerade vinschen skiljer sig fran den meka-
niska i foliande punkter:

Vinschen har elekiromagnetiska kopplingar for fram och backgéng.
Dessa & sidijusterande och négro ingropp pd dem fér f giras. Kopp-
lingarna har mycket hg. belasti men de far ef
s att slirning uppstér. Det finns dé risk att lamellerna brénnas. Om vinschen

&j drar nér man trycker p& 5 ppen, slipp denna . Vid
bérgning anvénd linblocket.

Om vinschen inte skulle hélla losten nér mandverknappen slappts, bor
magnetbromsen justeras enligt féljande:

Vid varje manéver av vinschen skall et knappande ljud uppstd i magnet-
bromsen (hérs tydligt vid stillastéende motor). Om detta ljud inte hérs, skruva
bort inspektionshuven pa sidan av bromsen, och kontrollera lamellspelet
= 07 mm. Detta justeras med justeringen sedan l&sskruvarna demonterats.
Skulle bromsen éndé inte fungera, skruva bort lasskruvarna, demontera och
rengér lamellerna samt tillse att lamellerna 18pa latt.

Om vinschen fortfarande ef fungerar, se under punkt 5 i Monterings- och

for elektriska i Hill fi 8 vinschar,

Erforderlig méingd olja &r 05 liter. Anvéind vanlig motorolia SAE 10 W.

HYDRAULISK A-RAM FOR SCHAKTBLAD M. M.

Den hydruliska utrustningen uigdres v oliepump, hydraultank med in-
byggd sil, mand , va , vars koly-
stinger dverfér kraften fill en s. k. A-ram.

Oljepump

Oljepumpen &r av kugghiulstyp. Den suger oljan frén hydraultanken via
silen i tankens botten och trycker oljan till mansverventilen. Pumpen &r mon-
terad under vinschtrumman framfor kylaren. Den drivs av motorns vevaxel
och kraften dverfors med samma kardanaxel som éverfor kraften till
vinschen.



'OBSERVERA!

Har oljepumpen av négon anledning varit demonterad, fylls denna somt
sugledningen med olja, innan den inkopplas. Oliepumpen fér aldrig vara
inkopplad utan aft olja finns i systemet.

Hydraultank, oljeslangar och sil

Hydraultanken & placerad framfor férarplatsen mift i trakiorn. Den
rymmer 40 liter hydraulolia, men bor e fyllas till mer én % av sin volym.

Vid oljepéfylining bér oljan silas noggrant. Kom ihdg att féroreningar i
oljan &r den vanligaste orsaken fill driftstorningar pé& hydraulsystemet. Se
&ven till aft ventilationshélen i locket ej &r igensatta av smuts. N&r traktorn
parkeras skall reglaget stéllas pé fiyt-lage. Volymféréndringar hos olian,
som félid av temperaturfordndringar, kan annars férorsaka skador pé led-

ningar och cylindrar.

Om en oljeslang eventuellt lossats skall vid monteringen fillses att den
icke anbringas vriden, ty dé finns stor risk for strypning. Silen, som &r in-
byggd i hydraultanken, &r atkomlig sedan pluggen pé hoger sida demon-
terats och oljan aviappats. Silen skall rengéras vid varie oljebyte.

Mangverventil med Gverstrsmningsventil

Manéverventilen & monterad inom bekvamt rickhéll fran férarsétet. Den
har fyra spoklégen, vilka fromgér av fig. 8 sid. 16. Flyliaget, vilket med
lite extra kraft méste knuffas in frén sénkiéget, anvéindes dé man Gnskar
ot redskapet skall folja marken. P& mandverventilens undersida dr &ver-
strémningsventilen inbyggd. Den far ef justeras fill mer &n 70 kp/cm?. Man-
verventilen har automatisk tergang frén hsj- och sanklaget till neutral-

lage.

Hydrauleylindrar och A-ram

Hydrauleylindrarna, liksom A-ramen, &r kraftigt dimensionerade for att
Klara de pakénningar de utséits for. A-ramens redskapsfaste &r av standard-
utférande, vilket underléttar byte av redskap. Lankbultarna, som forbinder
hydrauleylindern med A-ramen, hor forsetts med speciell lésning, som moj-
liggér snabb och enkel demontering av cylindrara, dé man exempelvis skall
justera eller smérja inuti motorrummet.
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Smériningsforeskri

Till i anvéndes o med viskositeten 35 Eng-
lergrader vid 20° C. Férsta oljebytet skall ske efter ca 50 fimmars kérning.
Dérefter byts oljan minst en géng per &r. Glom ef att rengéra silen. Skslj
tanken med brannolja. Se &ven "Hydraultank”.

Vid A-ramens inre lagringar finns smérinipplar, en pé varje sida. Dessa
skall smérias varje dag dé A-ramen anvénds. Smorj dven hydraulcylinderns
lankar och kolvsténg med tjock olja.

Driftst

rningar

Om ej arbetar ti t. ex. att:

Redskapet sjunker, dé spaken stér i neutrallige eller redskapet ej halls
nere. Orsaken &r dé oftast aft finna i férorenad olja, som satt mandver-
ventilen ur funktion. Oljan méste da bytas, tanken och silen rengdras samt
ventilen iordningstallas av en servicemontér.

Redskapet lyfter eller hojer sig sakiare &n normalt. Ni bér dé undersska
om silen dr igensalt av smuts. Ar denna igensatt skall den givetvis rengéras
och oljan silas, innan den slés fillbaks i tanken.

Hydraulen &r svagare &n normalt. Ni br dé lata en servicemontsr under-

soka och justera overstrémningsventilen.

KRANARM TYP OSA-49

Kranarmen &r reglerbar i savél hsid som sidled med barkattingar,vilka
automatiskt drar in armen fill utgangsldget. Saledes kan man genom om-
stillning av kéttingarna, lasta &t nskat héll och i dnskad hajd. Fér att
kunna lasta olika gods och virke av olika ldngd har kranarmen gjorts tele-
skopisk.

Fér att utnyttia effekten kan flera stockar lastas samtidigt, losta d& med
Ip av stéllinan och dess lyftkrok — alltsé utan timmersaxen, vilken endast
bér anvéndas fér grévre timmer. Vid lastning pé vagn eller kélke har man
&t sialv kan tillverka av smala

stor nytta av ett par s. k. "I&nnor”, vilka
massavedsbitar, som i ena &ndan utformats s& att de kunna hakas fast p&
vagnens eller kélkens lastststtor.

Vid lastning i starkt medlut Gr man vél betidnt av en smal kétting el. dyl.,
vars ena dnde féstes i kranarmens ytire kéttingsgla och den andra i négon
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av sldpets stattor eller i et tréd. Langden bor avpassas s& att bommen med
sin last hindras frén att svénga dver mot traktorn.

KRAN TYP USA-59

Kranens svéngning sker hydrauliskt via eft svéinghus i undre delen av kran-
stommen. Manéverspaken &r placerad baktill pé traktorn. Manéverventilen
&r forsedd med dverstrémningsventil, som 8ppnar vid dverbelastningar, d. v.
5. ndr trycket dverstiger 80—85 kp/cmz. Mellan svéinghus och vridhus &r en
chockventil placerad, vilken eliminerar éverbelastningar, som kan uppkomma
frén stotar mot kranarmen. Chockventilen &r instélld pa ett ppningstryck
av 90 kp/cmz. Overstrémningsventil och chockventil &r rétt instdlida och
plomberade vid leveransen frén fabriken, och bér ej justeras av andra &n
servicemontér. Brutna plomber kan innebdra, att frycket installts for hagt,

varvid garanti ej géller.

600 kg
1300 Ibs

1000 kg
2200 Ibs

Fig. 67. Lostning med fidrrmanévrerad kran och vinsch.

Ar traktorn forsedd med figrrmandvrering, &r den manuella reglerventilen
ersaft med en som mandvreras med: elstrém. Denna fungerar s& att elek-
triska magneter som paverkar ventilen, som Sppnar och sluter tillopp for
lagtrycksoljan, vilken direkt paverkar ventilkolven for hagtrycksolian. Lag-
trycksoljan erhdlls frén en motirycksventil, som dr hopbyggd med mandver-
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ventilen. Motirycksventilen har en ratt med vilken dgtrycket kan regleras vid
behov. Defta kan négon géng erfordras vid starka temperaturvéxlingar. Man
trycker dé véxelvis p& manéverknapparna for héger och vénster svéng,
medan man med den andra handen vrider ratten tills svéingimpulserna kom-
mer snabbast.

Onm ventilens féistbultar v ndgon anledning lossas, s& skall sedan &tdrag-
ningen ske med forsiktighet. Bultarna fé ej dragas for hart. Genomgdende
bultar i ventilen fé ef atdragas med annat &n momentnyckel som ger 7 kpm.

Impulserna frén knapparna pé fiérrmandvreringsladan gér via kabeln fill
kabelautomaten och dérifrén genom relder placerade pé utsidan av man-
verventilen till dels de elekiriska magneterna p& manéverventilen och dels
de elekiriska kopplingarna i vinschen. Uppstér nagot fel p& kabeln eller
kabelautomaten, kan man ansluta reservkabeln direkt fill relddosan.

Kabelautomaten rymmer 20 m kabel, som innehéller fem ledare. Kabel-
automatens trumfiéder kan vid behov strdckas genom att axelféstets tvé
skruvar lossas, varefter axeln kan vridas, tills nsjaktig stréckning erhdllits.
Se dock till att nyckelgreppet om axeln @r fast innan féstet lossas.

il

i 1884

Fig. 69. Kranarmens svéingningsomréde.
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Kranen arbetar med lina frén frontmonterad vinsch via lindverféring ftill
kranarmen. Som lastnia rekommenderas sédan med 10 mm diameter. Kran-
armen &r svéngbar 270° delat i 90° till vénster och 180° till hager. Armen
kan alltsé svéngas rakt framét dver traktorn. Man kan bade svéinga och
stéllbar i tre olika hajdlagen.

Iyfta med kranen samfidigt. Kranarmen &
Installningen tillgar sé att vinschlinan strécks, tills kranen lyfts och barwiren
slakats. Sprinten drages ur och flyttas fill nskat lége. For aft underldtia
garagering, samt transporter under viadukter o. dyl, har vre delen av
kranstommen gjorts fallbar. Armen svéngs d& fram éver trakiorn. Armens
bérwire kopplas ur enligt ovan och armen Idggs pd hyttaket. Stoppsprinten
i leden dras ur och dverdelen av kranstommen falls ned.

Fig. 68. Hydraulventil fér vridning av kran.

. Lagtrycksolja 6—10 kp/cm?
Atdragningsmoment max 7 kgm
Returolja

Mottrycksventil, impulsjusteringsratt
El-magnet

Overstrémningsventil

Hogtrycksolja 85 kp/cm?
Manometeruttag

Hal for fastbult
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Stommens linskiva med svénglager kan genom aft vridas eft halvt varv
med uppdragen lasklack lyftas ur kranstommen.

Fig. 70. Belasining vid olika armléngder.



FORVARING AV TRAKTOR

Onm traktorn e skall anvéndas under en léngre tid, bsr man utféra alla
ndvéndiga justeringar, innan den stdlls undan. Vid starre fel bor traktorn
kéras in till en auktoriserad verkstad.

Dé eventuella fel pé traktorn &r avhidlpta, kérs traktorn till en lamplig
uppstallningsplats, dér den dr skyddad for véidrets inverkan. Den bar pallas
upp, sd aif ringarna e stér direkt p& banden.

Tappa av kylvattnet. Kontrollera dérvid att allt vatten verkligen kommer ut.

Tag bort batteriet och stdll det pé frostfri plats. Kontrollera att elektro-
Iytnivén nér ca 10 mm dver plattornas dverkanter. Helst bér Ni lamna in
batteriet fill loddningsstation fér forvaring.

Rengér traktorn noggrant och bestryk alla ytor, som kan ténkas rosta,
med en i rostskyddsolja doppad trasselsudd. Rundsmérj dven traktorn, innan
den stélls undan.

En mycket viktig sak dr aft motorn skyddas mot rostbildning i cylindrarna.
Enklaste sdttet aft férhindra sédan rostbildning &r att starta motorn ungefér
en géng per ménad och léta den gé négra minuter. Oljecirkulationen kom-
mer dé igéng och cylindrarna blir belagda med en oljehinna, som férhindrar
rostbildning. Man bér observera, att p& denna motortyp far man inte fylla
olja i cylindrarna och pé sé sétt forsska forhindra rostbildning. Olja hamnar
némligen i urtaget i kolvioppen och kommer alltsé infe att rinna ned efter
cylindervéiggarna. | stéllet foreligger risk att motorn blir skadad nér den
skall startas, om urtaget i kolvtoppen dr fyllt med olja.

FELSOKNINGSTABELL

Hair nedan har vi giort en uppstdllning

er négra av de vanligaste drift-

stérningarna och hur de skall avhidlpas. F3
fel, som bar repareras av en auktoriserad verkstad. For aft klara av sadana
fel méste man ha tillgéng fill specialverktyg och séirskilt utbildad personal.

Glém inte bort, att Ni méste iakitaga absolut renlighet vid arbeten med

motorn, och att detta géller i sérskilt hég grad vid arbeten med insprutnings-
utrustningen.



Symptom

Motorn startar ef

Motorn startar men vill
stanna igen

g orsak

Batteriet urladdat

Brénsletanken tom

Luft i insprutnings-
pumpen

Stoppknappen utdragen

Liickage vid négon
bréinsleledning

Igensatt grov sil

Fel pa matarpumpen

Grovsilen igensatt

Lufthélen i brénsletan-

kens pafyliningslock
igensatta

Overstrémningsver
pé finfiltret felaktig

Finfiltret igensatt

Matarpumpen felaktig

Botemedel

Ladda upp batteriet
eller byt ut det mot nytt

Fyll pé bransle och
lufta ut systemet

Lufta ut systemet
Kontrollera sugled-
ningarna

Tryck in denna

Kontrollera ledningarna

Rengdr grov sil
Repareras av aukfori-
serad verkstad
Rengér grovsilen

Kontrollera packningen

Rensa upp hélen

Demontera ventilen och
kontrollera att den tatar
ordentligt

Repareras av aukfori-
serad verkstad

Repareras av auklori-
serad verkstad



Symptom

Motorn lémnar ej full
effekt

Motorn knackar

Motorn har rékig avgas

Mjlig orsak
Tryckréren ofdta

Négon eller bada in-
sprutarna felaktiga

Luftrenaren igensatt

Insprutningspumpen fel-
aktigt installd

Insprutningspumpen fel-
aktig

Felaktigheter p& motorn
i vrigt

Négon eller bada in-
sprutarna felaktiga

Insprutningspumpen fel-
aktigt instdlld

Négon insprutare &r
felaktig

Insprutningspumpen fel-
aktigt installd

Insprutningspumpen fel-
aktig

Motorn i dvrigt felaktig

Botemedel

Drag fast tryckréren

Byt ut felaktiga insprutare
mot reservinsprutare
Lamna in de felaktiga
insprutarna till auktori-
serad verkstad for repa-
ration

Gér ren luftrenaren

Lt auktoriserad verkstad
kontrollera instéllningen

Lat aukforiserad verkstad
kontrollera pumpen

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera motorn

Byt ut felaktig insprutare
mot reservinsprutare

Lt auktoriserad verkstad
kontrollera instéllningen

Byts mot reservinsprutare

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera instéllningen

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera pumpen

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera motorn



Symptom

Motorn gér ojémnt

Motorn gér ej upp i
follt varvtal

Motorn gér upp i
fér hégt varvtal

Luft i insprutnings-
pumpen

Finfiltret igensatt

Insprutningspumpen fel-
aktig

Reglagen felakfiga

Luftrenaren igensatt

Centrifugalregulatorn
felaktig

eller

Botemedel

Lufta ut systemet
Kontrollera sugled-
ningarna

L&t auktoriserad verkstad
kontrollera filtret

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera pumpen

Kontrollera reglagen

Gér ren luftrenaren

Lat auktoriserad verkstad
kontrollera regulatorn

Lat i verkstad

centrifugalregulatorn
felaktig

kontrollera pump och
regulator



Total bredd med sommarband
Total bredd med vinterband

Centrumavsténd mellan drivhjul och frémre

Svngaxelrrens rorlighet i vertikalled
Boggiearmarnas rérlighet i vertikalled

Traktor med vinsch, hydraulisk kran, skyddsram,

3050 mm
1710 mm
1830 mm
2230 mm
1425 mm
1340

1845—1965 mm

450 mm
460 mm
15°ca
30° ca
3ochd4m

3500 kg ca
305 kg/band
320 kg/band

4375kg
200kg
270kg
310kg
100kg
75kg
350kg

Hydrauloljetank for redskapsram

12 lit.
9 lit.
45 lit,
48 lit.



MOTOR

Typbeteckning . 10527
Effekt vid 1700 varv/min 29 hk
Effekt (max) vid 2.000 varv/min. 30hk
Vridmoment (max.) vid 800 varv/m 14kpm
Cylinderantal 2st.
Cylindervolym . 2241t
Cylinderdiometer 10477 mm
Slaglangd . 130 mm
Kompressionsférhallande . 1651

Ventilanordning ...
Normalt varvtal ...

Toppventiler
1.700 varv/min.

Lagt tomgéngsvarvial . 450 varv/min.
Hogt W 2,060 varv/min.
MOTORNS SMORISYSTEM

Oljetryck varm motor . 3—4 kpfem?
Oljerymd inkl. smérjoljerenare . 85 lit.
BRANSLESYSTEM

Brénsletonk rymd . 451t
Insprutningspump Bosch PFR2A80/84/8
Instélining 28° £.6.d.
Matarpump . Bosch FP/K22BC184/2
Matartryck . 08—1,2 kp/em?
Finfilter . Bosch FI/DN5/3

Bosch DLLA 1505720
135—140 kp/em?

Insprutare
Insprutarens &

pningstryck .

VENTILSPEL (varm motor)

Inloppsventil . . 0,40mm
Avgasventil 0,45 mm
KYLSYSTEM

Rymd .. 9lit.
Kylvéitsketemperatur 75-85°C
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CYLINDERLOCKSMUTTRARNAS DRAGNING

Fig. 71.

Drag muttrarna i den ordning som visas pé bilden.

Momentet skall vara 17,3 kpm.

MOTORKOPPLING
Typ ... . 10” enkel torrlamell
Kopplingspedalens frigang . ca50mm
ELSYSTEM
L T B TN Y e o] 12volt
Bateriets kapacitet ... 133 Ah
Batterielektrolytens specit

Fulladdat batteri 1,275-1,285

Batteriet skall omladdas 1,230
Generator effekt . 130 watt
Startmotor effekt 4hk
‘GLODLAMPOR ‘Watt Sockel
Strélkastarlampor . ...........eciiiiieins 35/35duplo BA20d
Laddningskontrollampa 15 BA 95
Instrumentbelysning . . 5 BA 95
BAKIGMpE e 55« s3ss s wsiswasasssavussss 5 s8



STYRNING
Spakstyrning

Styrkopplingar av torr flerlamellstyp
Antal lameller per koppling
Friktionsyta per lamell .
Friktionsyta per koppling .
Kopplingsdiameter

HASTIGHETER
l:a véxeln
2:a véxeln.
3:e véxeln .
4:e vaxeln .
5:e véixeln .
Backvéxeln

DACKUTRUSTNING

Framre .

Mellersta .
Bakre .

BAND
Bandplattans bredd .
Bandplattans fjocklek .
Bandplattans vikt .
Bandbultarnas dimension .
Avsténd mellon bandbultarnas
CONMa .o
Antal bandplattor per band ...
Bandens kontakilangd mot marken

Béada bandens anliggningsyta mot

marken ..
Spec. markiryck ..
Total vikt per band

90

st
222 ecm?
2,442 cm?
214 mm

1700 vimin. 2,000 vimin.

30 35
46 54
63 74
1m0 129
160 189
30 35
Dimension Lufttryck

700—16"10lag  42kp/em?
7.00-16"10log  42kp/em?
7.00—20"12lag  65kp/cm?

Sommarband  Vinterband
370 mm 500 mm
9mm 7 mm
61kg 8kg
15mm 16 mm
128 mm 166 mm
50st. 405t.
2225 mm 2225 mm
16500 cm? 22250 cm?
0,21 kp/em? 0,15 kp/em?
305kg 320kg



EXTRA UTRUSTNINGAR
Hydraulisk redskapslyft, kraftuttag, remskiva, frontmonterad vinsch, last-
kran, schaktblad, diagonalplog, snsplog, traktorhytt och timraknare.

VERKTYGSLADANS INNEHALL

10 mm kétting for bandspénning

Bjorn for bandspanning

Hévsténgssmarispruta

Kulhammare

Skiftnyckel Bacho 10

Skiftnyckel Bacho 82

Drivare for lankaxel

Kombinationsténg

Skruvmeisel

Hivlbultsvéing

Sexkantnyckel, 8 mm

Proppar, 3 st. fér svénghjulsképa och styrkopplingshus
Nyckel fér oljeavtappning och frontképa med 19,23 och 24 mm hylsor
Handkompressor

Fast nyckel 24/30 mm

Dorn for lankaxelnit

Utrustningslista

Instruktionsbok

Hénglas
Fér traktor utrustad med sommarband fillkommer:
Lankaxel

Fér traktor utrustad med vinterband tillkommer:
Reservldnk

Reservlénkkrok

Fér traktor utrustad med vinsch typ Sepson tillkommer:
Manéverspak for mekanisk vinsch

Linstropp

Linblock

Timmersax

Sexkanthylsa 12 och 16 mm

Lastkrok

Skruvschackel

Dragkrok for vinsch



TECKENFORKLARING.

Stutvéxelhus per sida 25 liter

Luftrenare. 09 liter

Kylvatskepump.

Boggierarteloskop
Boggieorel
Kopplingens stodloger
Kopplingsorel

Mellanhiulsnay

logor
Styrmingsmekanism

Slutvaxelhus

3 nipplar

2 nipplar

2 nipplar

2 nipplar

2 nipplar

2 nipplar

Anmi 1
Anm, 3

Anm, 8

Smorjschema for BM 230 B

Soori

dogigen
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|
ma for BM 230 Joamm

Boggiercrsleskop
| Moor

Starimotor
Boggiearel

Luftrencro

Vérollsda

Bromspedl

Stutvaxelhus

3 nipplar
2 nipplar

2 nipplar

2 nipplar

2 nipplor

2 nipplor

Anm. 1

Anm. 2

Anm 4
Anm. 9.
Anm 1

Aam. 5

Anm. 2
Anm. 1

Anm. 7

Aom. 1
Anm. 3

Anm. 8

Anm 1. Vid arbelo i vatten ellor gyt s
arbetstimme, o

Aom. 8. Kon!

en,gdng i veckan ot oljenivdn & i
hajd med niv n ,

Jggen. Anvénd dref om SAE 90 EF.

Anm. 5. nom skruvhdlet i bakre

roppar olja.
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