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Viktigt meddelande.

Vattnet i kylare och motor a\}tappas genom _t_‘zi kranar.
Avtappningskranen for motorn ir anbringad pa motorblockets
Avtappningskranen for kylaren sitter pa kylarens
undre vattenrdr.
‘Overtyga Eder om, att allt vatten avtappas fran kylare
och motor, da frysningsrisk foreligger.
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Hur Eder OLIVER traktor skall fungera
pa bista siitt,

Eder Oliver 725" Traktor har blivit konstruerad med storsta omsorg
och byggts med tillimpning av de modernaste tillverkningsmetoder, vilket
garanterar Eder minga dr av ekonomisk och pdlitlig tjdnst. Studera denna
instruktionsbok och gor Eder vil fortrogen med traktorns konstruktion,
arbetssitt och skotsel.

For att Eder traktor stindigt skall vara beredd att snabbt och palitligt
utfora det arbete for vilket den dr avsedd dr det av vikt att alltid hélla den
i god kondition. Giv traktorn god skétsel och vard och Ni erhdller maxi-
mum av effektivt arbete for ldng tid framdt. Fem minuters skotsel av
Eder traktor i dag giver i gengild méinga timmar av tillforlitligt arbete i
morgon.

Rengér luftrenaren minst varje dag.

Anvind god smorjolja £6r motorn och byt den regelbundet enligt instruk-
tionen f6r smoérjning pa sid. 6.

Byt oljefiltret sisom foreskrives och 6ka dirigenom livslingden pa Eder
motor.

Anvind rent bransle av lampligt slag for att uppnd basta ekonomi och
arbetsresultat.

- Fettsmorjning med tryckspruta enligt smoérjningsschemat pa sid. 7 och 8.

Nar Eder traktor €j dr i anvidndning, still in den under tak. Det bevarar
utseendet och skyddar mot rostbildning.

Lis igenom instruktionsboken och f6lj noga foreskrifterna, det inbespa-
rar Eder minga kronor i reparationskostnader.

Giv Eder traktor den bista skitsel — god skitsel betalar sig.

Beskrivning.
Traktorns serienummer: Instimplat pd motorblockets vanstra siaa.
Antal cylindrar: 6. Slaglingd: 11142 m/m.
Cylinderdiameter: 79.3s m/m. Cylindervolym: 3.3 liter.
Tindstift: Champion Nr 7 Com. eller likvirdig.
Tiandning: Hogspand magnet.
Motorns smorjwing:  Trycksmorjning.
Luftrenaren: Centrifugal med oljebad.

Vevaxelns ramlager: Brons med babbitsfoder.




Veuvstakslager:
Cylinderlopp:
Motorns wvarvtal:
Brinsle:
Koppling:
Transmission:

Kuggdrev:

Babbits.

Utbytbara av nickelkromiumjirn.

Vid fullt padragen regulator, 1500 varv pr min}

Motorfotogen.

Enskivig torrlamell.

Viaxelldda med 4 eller 6 hastigheter framit och en
back, skjutbara cylindriska drev.

Kromnickelstdl, hirdade och slipade.

Transmissionens smorjnming: Samtliga kuggvixlar arbeta i oljebad.

Motorns vevhus:
Transmissionen:
Kylsystemet:
Bransletanken:
Bensintanken:
Luftrenarens oljeskdl:

T'raktorns hastighet vid fullt padragen regulator ir:

vid vaxel

med stalhjul, vanlig,
gummihjul, vanlig,

»»”

Framhjul:
Framhjulslager :

Bakhjul:

Draget:

Avdelning 1.

hogvaxlad ,

rymmer 4,75 liter olja. Se sid. 6.
» 25 » 2 ‘I«' »” 9'
S 0T , Vvatten.
5o B3 ,, Totogen.
5 3,8 ,, bensin (fdr start).
4 0,75 ,, motorolja.
1 2 34 5 6 - back
km/tim. 3,0 42 54 74 — 3,0
» 30 42 54 74 94 165 3,0
39 53 70 95 11,7 206 3,9

Stalekerhjul med flat hjulbana och slirskenor.

Timkens koniska rullager.

Stdl, flat hjulbana, ekertyp med V-formade hjul-
broddar.

Reglerbart i h6jd- och sidled.

Skotsel och arbetssiitt.

Ny traktor.

Belasta icke traktorn

Anvand lag vixel f6r att undvika 6verbelastning av motorn, da traktorn

ar hart belastad.

till hogsta f6rméga forrin efter 40 arbetstimmar.,

Anvand alltid rent smorjfett, sivil som olja och brinsle av god kvalitet.’

Traktorns livslingd
korningsperioden.
Fo6lj noga foreskrifte

beror till stor del pd omsorgsfull skétsel under in-

rna fOr brinsle, olja, smérjning, skotsel av luftrena-

ren, férgasarens installning och motorns arbetstemperatur.

4



Luftrenaren.

Nir traktormotorn arbetar med en hastighet av 1,500 varv per minut
passerar per timme omkring 148 kubikmeter luft genom fdrgasaren till sy-
lindrarna. Denna luft innehdller en stor mangd damm och andra forore-
ningar, som pd kort tid skulle f6rstéra motorn, om luften obehindrat finge
komma in i cylindrarna. Luftrenaren med oljebad filtrerar emellertid luften
och binder dammet. Rengor dirfor oljeskilen dagligen. Lat inte ndgon
bottensats stanna kvar. Fyll dter med olja upp till nivamarket.

Smorjning. . :

Den storsta omsorg har vid konstruktionen och tillverkningen av Oliver
traktorn iakttagits fOr att utestinga smuts frén alla arbetande delar. Se till
att fororeningar icke tillféras traktorns arbetande delar tillsammans med
smorjfettet, brinslet eller oljan.

Rengor fettsprutans munstycke fore anvandandet.

Hall forvaringskarlet {61 smorjfettet val tillslutet.

Anvind ett rent kirl £6r motoroljan.

Anvand 16st rull agerfett i framhjulens lager och smorj dagligen (var 10:e
timme).

Anvind motorolja av god kvalitet. Se smorjningsschemat a sid. 7.

Se till att oljenivdn i vixellidan dr den ratta. Oljan skall std upp till in-
spektionspluggen.

HAIl styrsnickans hus vl fylit.

Folj noga instruktionen for smdrjning.

A}

Motorn.

Eder motors ekonomi och livslingd beror i hég grad pd den vird den far
samt det omdome méd vilket den handhaves.

Stanna icke motorn omedelbart efter det den varit 1 hart arbete. Lat den
forst gd nigra minuter med lagt varvtal innan den stannas, varunder kyl-
vattnet fortsitter att cirkulera och motorns intensiva hetta sakta avtager.
Genom den ldngsamma och jimna avkylningen av motorn férebyggas sada-
na skador, som kunna uppstd vid hastiga temperaturférandringar, sdsom att
ventilerna sl sig och bli skeva, att kannorna kunna skara i loppen och att
baktindningar uppstd. For att utvinna mesta mojliga arbetseffekt ur mo-
torn mdaste man, med kylarjalusien, reglera kylvattentemperaturen, si att
temperaturmitarens visare hdller sig inom grona féltet (work range). For
. att uppné bésta bransleekonomi bor man utnyttja motorns hela eller narmast
hela kapacitet, dock utan att Gverbelasta den. Anvand hogsta vaxel och

lagsta varvtal, som limpar sig for forhandenvarande arbete.

Avdelning 2.
Smorjning.

Anvind alltid motorolja av basta kvalitet. Motorn arbetar ailtid vid hog
temperatur, di den nidstan alltid 4r hogt belastad... En stor del motorfel
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kunna direkt hanforas till olimpliga oljor och smérjfett. Betydelsen av goda
smorjmedel kan inte nog kraftigt framhdllas.

Férvara olja och fett i rena och Overtackta karl. Rengor fettsprutans
munstycke och smorjnipplarna fére smorjningen.

Motorns smorjning.

Motorn har fullt genomfort hogtryckssmorjsystem, som pressar oljan ut
till alla ram-, vevstaks-, kamaxel- och vipparmslager. Kannor, kannbultar
och cylinderfoder smorjes genom oljestank frin hal i varje vevstakslager.

Trycksmorjningssystemet.

Oljetrycket regleras automatiskt av en ventil inkopplad i smorjsystemet.
Oljetrycksmitaren, pd instrumentplaten, visar det tryck, under vilket oljan
arbetar. Hirigenom kan traktorforaren alltid Gvertyga sig om, huruvida
oljepumpen arbetar tillfredsstillande.

Om trycket pad oljetrycksmitaren skulle std onormalt ldgt eller helt g
ned, miste motorn omedelbart stoppas, en fullstindig undersokning goras
och felet avhjilpas. Kontrollera oljemidngden i vevhuset med oljematstic-
kan. Undersok om smuts eller slam stoppat upp i oljesil eller oljerér. Kor
inte iging motorn forran felet ar avhjilpt. Kom ihdg ait da mditaren ej
visar ndgot tryck, lagren ej heller fa ndgon olja.

Vevhusets oljemiingd.

Vid oljebyte atgir f6r vev-
huset 4.75 liter olja.

Nir traktorn ar i dagligt
bruk skall oljenivdn i vevhu-
set kontrolleras med maitstic-
kan minst en gdng om dagen. e 18
Det ir inte nddvandigt att ol- banigo s il
jenivin alltld Stf;r upp till den aldrig stiga 6v;r det
ovre mérket’ ?full”. Motorn Sversta eller sjunka under
har tillricklig oljemingd an- con o | S L
da ner till mirket ”14”, pa
matstickan. L3t dock aldrig
nivin gd under detta marke.
Hall alltid oljenivdn mellan
markena “14” och “full”.

Oljebyte bor ske var 40:e
arbetstimme.

Bild 2. Oljenivimatare.

Oljetabell for motorolja.

For motorn rekommenderas olja med viskositetsmarket
S.AE. 30 vid en lufttemperatur Gver 0°.
S.AAE. 20w , i mellan 0° och —18°.
SAE. 10W B under —18°.
Vid kallt vader rekommenderas W — vinterolja. Den ger en tillforlit-
ligare avldsning och bittre smorjning, dd motorn ar kall.
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Oljerenaren.
Oliver 725" traktorn ir utrustad med oljerenare med utbytbar filter-
patron. Oljerenarens uppgift dr att avligsna sot, koks, vatten och slam
fran oljan. Filterpatronen fdrtitas sd smaning- G
om genom de fororeningar som avskiljes och
slapper d& icke mer igenom olja. Trots den-
na fortatning av filterpatronen pumpas Vvis-
serligen olja fortfarande till lagren men smorj-
ningen fullgdres dd med f6rorenad olja, vari-
genom motorn kan taga allvarlig skada.
Oljerenarens filterpatron skall utbytas efter
150 timmars korning eller tidigare om vevhus-

LATT UTBYTBART

oljan visar sig vara smutsig och mork till far- FILTER. OLIERENARE NV MOD.
gen. Glom ej att byta oljefilter i tid. Bild 3. Oljerenaren.

Transmissionsoljan.

Vixellddan och bakaxeln pd Oliver ”25” traktorn rymmer en oljemingd
av 25 liter. Denna olja bor bytas tvd ginger om dret. En oljeniviplugg
ir placerad pa bakre hogra hornet av bakaxelkdpan. Foér sommarménader-
na rekommendera vi en C-olja med viskositetsmirket S.A.E. 160 och for
vintermanaderna S.A.E. 90. Om traktorn under den kalla drstiden anvan-
des endast for nigra timmar for lattare arbete, och oljebyte for vintern ej
skett, bor man tappa 4 liter C-olja ur bakaxelkdpans avtappningshdl och
ifylla motsvarande mingd S.A.E. 10-W motorolja. Denna oljeblandning
méste pA varen urtappas och ersittas med sommarolja S.A.E. 160. Alla
drev och lager i vaxellida och bakaxel smorjas genom stank frdn trans-
missionsdreven. Det dr darfor viktigt, att oljan har den tjocklek som ar
lamplig for arstiden.

Oljenivan ar olika i viaxellidans {ramre och bakre kammare. I framre
vixellddan hilles oljan i ratt nivd genom att kuggvixlarna i bakre kamma-
ren automatiskt arbeta upp olja till frimre kammaren, da traktorn gor drag-
kroksarbete. Obs.! vid stationdr drift skall efter 60—70 timmars kontinu-
erligt arbete 4 liter olja tappas ur vaxellidans bakre kammare och fyllas i
framre kammaren genom skruvlocket. Det ar icke nddvindigt att tillsdtta
ny olja for att hilla oljestandet.

Smorjning med tryckspruta.

Traktorchassiet smorjes med tryckspruta, till vilken anvandes s. k.
sprutfett,

Rengdr smorjnipplarna f6re smorjningen.

Overtyga Eder om att tillrackligt med fett tillforts varje smor;stalle

Anvind endast forstklassiga oljor med higsta smorjuwingsformaga.

Smorjning av styrsnickan.

Styrsnickans hus dr fylld med transmissionsolja S.A.E. N:o 160, da
traktorn limnar fabriken, Skruva ur proppen pd sidan av sniackhuset var
ménad och om oljenivin har sjunkit, pifylles ny olja upp till propphélet.
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Bild 4. OLIVER 725" traktor.

1. Styrtapp.
2. Oljefilter.
3. Framhjulslager.
4. Styrspindel.
5. Parallellstag.
6. Styrarm.
7. Remskivans axel.
8. Styrsnacka.
0. Rattaxel.
10. Bakaxellager.
11. Nivaplugg.

12. Bakaxellager.

13.
14.
15.
16.

18.
19.
20.
21,
22,
23.

24.

Transmission.
Urtrampningslager.
Styrsektor.
Styrstag.
Startmotor.
Luftrenare.
Generator.
Parallellstag.
Motor.
Framhjulslager.
Styrspindel.

Styrstag.



Tidpunkt for

Antal

Smorjstille Smorjmedel FEEL R
smorjning smorjnipplar
Luftrenare . . Luftrenarens
(18) o Motorolja Dagligen oljeskal
SAE 30 sver 0° Kontrollera dagligen
Motorn SAE 20 W mellan 0 °| oljenivin med méat- Pafyllningshélet
(21) och —18°| stickan. Byt oljan for motorolja

SAE 10 W under —18 °©

var 40:de arbetstimma

Kontrollera nivin

%ﬁiﬁiaﬁ Vinterggﬂ‘]siﬂﬂ 90 genom inspektions- Pify}lningspilet
(13) Sommartid SAE 160 | hélet 1 ghng per 5L Coolja
ménad
o Péfyllningshalet
Py rs(rgajckan C-olja 1 géng i ménaden pa snidckhusets
higra sida
Framhjulslager 5 ; En smérjnippel i
(3 och 22) i fedh Dagligen varje framhjulskapsel
Styrspindlar et : 4 st. smorjnipplar
(4 och 23) Srorfett Dagligen (2 st. 1 varje spindel)
Parallellstag : : En' srpﬁrjnip nel 1
(5 och 20) Smérjfett Dagligen varje dnde och en
i mitten
A - En smorjnippel i
Styg%rboxgge;?)stag Smorjfett Dagligen varje dnde och en
for styrtappen
: Dagligen En nippel pé
Urtamprgalager Smérjfett smorj ej for mycket kopplingshusets
14) J J Y
varje ging) vénstra sida
Styrsektorns En nippel pd
lager Smorjfett Dagligen styrhusets vénstra
(15) sida
Ra‘zgixel Smérjfett Dagligen En nippel
En nippel i varje
Bakaxelns yttre L
3 e ; de pad bakaxel-
1 Smorjfett Dagl S s
ager maorj agligen dversida,

(10 och 12)

képans
nirmast bakhjulen

Smérjfettet skall vara ganska 16st. Lampligt fér tryckspruta.




Avdelning 3.

Lufitrenaren,

Luftfiltreringssystemet.

Luftrenarens uppgift ir att avskilja smuts och damm frdn den luft, som
suges in i motorn. P4 luftrenarens effektivitet beror till stor del motorns
livslangd och arbetsférmaga.
Luftrenaren pad Oliver 725"
traktorn ar av den mest till- =
forlitliga konstruktion som
kan tinkas. Foljes instruk- 2
tionen om luftrenarens skot-
sel ar det praktiskt taget ab- Ren luft b
solut ren luft som kommer in
i motorn och till dess arbe-

Dammig luft

Je Damm T
tande delar. Oljedroppar A "
% i i o § I

Luften passerar pa sin vag Luftblgsor g san

aaaaaaaa

till motorn forst genom ett
galler, som avskiljer storre
fororeningar. Fran denna re- Olieniva
nare fortsdtter luften ner i

oljebadet, dir aterstdende
damm och orenheter tvattas
ur och bindas.

Det ar av vikt att oljeni-
van ar den ritta for att luft-
filtret skall arbeta tillfreds-
stillande. For att olja under motorns ging skall tilliéres den inre lilla olje-
skilen 4ro 4 sma hal borrade i densamma omkring 14” fran 6verkanten. Nar
luften suges ner genom oljan i den inre skdlen, foljer en del olja med
upp i filterkroppen. Hir bindas damm och fororeningar av oljan och
foljer med denna tillbaka ner i yttre skdlen. Alla fororeningar, som tvit-
tas ur luften, samlas i botten pa oljeskdlen och oljan rinner, genom de fyra
hilen dter till den inre skdlen.

Bild 5. Luftrenaren med oljebad.

Viktigt! Rengor dagligen luftrenaren.

Tag bort oljeskilen och tom forsiktigt oljan i ett rent kdrl. Skrapa val
ur smutsen i botten pd skdlen. SI& tillbaka den gamla oljan i skalen och
fyll pa ny olja av samma sort som anvdndes i motorn, till dess nivén stir
upp till market. Anvind aldrig utspddd olja eller olja som tappats ur
vevhuset. Man vinner inte nigon storre effekt med att hilla oljenividn
hogre dn till market. Placera oljeskdlen pa sin plats och drag till ving-
muttrarna. Inspektera forbindningarna emellan luftrenaren och forgasa-
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ren och se till att de dro tita. Tag aldrig bort oljeskdlen did motorn ir i
gang. Om man héiller ritt oljenivd och ritt oljesort, brukar i vanliga fall
silelementet i filterkroppen endast obetydligt f6rorenas och i sd fzll endast
dess undre del. Nir oljeskilen dr borttagen, bér man inspektera silen och
avlagsna eventuell smuts.

Avdelning 4.
Kylsystemet.

Motorn kyles med vatten, som halles i stindig cirkulation medelst pump.
Denna ar placerad pd motorblockets framédnda och drives av samma axel
scm flakten. Pumpens cirkulationskapacitet 4r 114 liter i minuten.

Kylsystemet rymmer 17 liter vatten. Vattennivdn fir icke sjunka under
kylarens ovre inloppsrOr.- Man riskerar i sd fall att vattnet kommer i kok-
ning och férsvinner och att motorn blir 6verhettad. Traktorn ar forsedd
med kylarskdrm och vattentemperaturmitare. Med hjalp av dessa kan man
alltid hélla ratta temperaturen i motorn. Motorn arbetar bast di vatten-
temperaturniatarens visare stir inom grona filtet, markt “work range”.

Kylaren.

Fyll kylaren till 1” frin 6verkanten med rent vatten, fritt frdn kalk och
svavelhaltiga dmnen. Rent regnvatten rekommenderas, d& sidant ar till-
gangligt. For att forhindra rostbildning i kylsystemet kan man tillsitta
kylvattnet med 14 liter vattenlSslig olja.

Fyll aldrig kallt vatten i ett tomt eller delvis tomt kylsystem nir motorn
ar het. Vanta tills den kallnat ner. Man kan annars riskera att godset
spricker.

Tomning av kylsystemet.

Glom ej att avtappa vattnet d& risk for frost foreligger.

Traktorn miste std ndgorlunda horisontalt och bdda urtap pningskranarna
oppnas. En kran finnes pd kylarens undre vattenror och en pd motorbloc-
kets vinstra sida.

Antifrysmedel.

Om traktorn skall arbeta under kalla drstiden, kan man tillsatta kylvattnet
med nagot antifrysmedel. Det finnes en hel del dylika i marknaden, men
man maste vertyga sig om att det som kopes dr absolut tillforlitligt.

Att helt tomma kylsystemet vid kallt vider dr dock det allra tillforlithi-
gaste.  Glom aldrig att tappa wr vattwet wr kylsystemet vid kallt vider.
Overtyga Eder om att allt vatten runnit wr och att ingen kran stoppat upp
genom. slam eller dylikt. Bdda kranarna mdste 6ppnas.
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Vattenpumpens delar.

Den rostfria axeln (BS 365C Bild 6) roterar i tvd bussningar av poros

brons (B-355 och B-357). Dessa bussningar erhalla sin olja fran cylinder-

locket genom ett kopparrér som leder

Bs3s0B  [B3eBA 3319 in i oljekammaren i vattenpumphu-

set. Bussningarna dro pordsa si att

253534 oljan tringer igenom och smorjer de-

' tas insidor. Pumpaxeln driver pump-

hjulet (B 351 C), vilket dr fastldst

pa axeln genom en sattskruv (B-352 A
synlig i cirkeln pd bild nr 6).

I ..

—
§

I cirkeln pd bild 6 visas pumppack-

IIIIIIIIIILIIIIII IS 9 22 FIIITITIIIL 2 )

119 ‘ | ningen i detalj. Packningen bestdr av
B Q) - en kolskiva (B-356-B), en gummi-
- hylsa (B 358 B) och tvd forstirk-

s
o "///////#/////

ningsringar (B 363 B och B 364 B).
Gummihylsan tdtar mot pumpaxeln
8367 och kolskivan. Kolskivan trycker mot
inre flinsen pd pumpaxelbussningen
(B 367) av spiralfjidern (B 361 B).
Kolskivan skall kunna skjutas fritt pa
axeln sd att fjadertrycket likartat £6r-
delas pd gummihylsan, kolskivan och
bussningens flins dven om det finnes
Bild 6. Vattenpumpen. andglapp i pumpaxeln.

S
&L/
N Sy

Fliktremmens justering. (Bild 7).

Flikten dr monterad pad pumpaxeln och drives tillsammans med vatten-
pumpen av en kilrem frin vevaxeln. P4 grund av sin kilformade konstruk-
tion behdver fliktremmen ej vara si hirt spind. Bild 7 visar hur man
kan prova remmens spinning. Frin remmens normala lige skall man kunna
trycka den indt 25 mm. For hirt spand fliktrem fOrorsakar onddigt tryck
i pumpaxelns lager. Justering av flaktremmen sker pd foljande sitt. Lossa
de tv3 skruvarna som hilla flaktremmens justeringsflins (B-371). Vrid
justeringsflinsen it hoger, om remmen skall spannas; it vanster, om man
skall lossa densamma. DA remmen ir ratt justerad, dragas skruvarna dter
till. Nagot hirdare spanning fordras om generatorn ar monterad och rem-
men siledes driver tre skivor. (Svikt c:a 20 mm.). I detta fall kan flakt-
remmens spanning dven justeras med generatorns justeringslank.
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Normalt l3ge

( pa remmen
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Bild 7. Flaktremsjusteringen.

Avdelning 5.

Tadndningssystemet.
Typ.

Oliver ”25” dr f6rsedd med hogspind magnetapparat med impulskoppling.
Impulskopplingen ar inbyggd i magnetens stomme. Genom denna konstruk-
tion blir magneten helt inkapslad och sivil denna som impulskopplingen,
battre skyddad f6r smuts. Magnetens lager dro packade med virmebestin-
digt fett. Detta fett rdcker f6r 12 mdnaders arbete.

Impulskopplingen.

D4 motoraxeln drages runt med startveven, 1dser en sparr fast magnet-
ankaret, varvid magnetdrivningsaxelns rdrelse Gverfores pd en fjider som
lindas upp. - Vid en viss given punkt utléses spirren och magnetankaret dri-
ves av den frigjorda upplindade fjadern runt med stor hastighet. Magneten
avgiver da en kraftig gnista i tdndstiften trots ldg hastighet pd motoraxeln.

Da impulskoppling anvindes dr risken for bakslag eller baktindning som
ibland kan forefinnas vid handstartning av- traktor fullstindigt utesluten,
under fOrutsittning att magneten dr ritt instdlld. Den kraftiga tindning
som uppnds med impulskoppling kan aldrig erhillas’vid-fast koppling aven
om man vevar mycket fort.
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Vid bestillning av delar till magneten uppgiv forutom traktorns nummer
dven magnetens fullstindiga nummer samt bokstavsbeteckning.

Kontrollering av tindningen.

Kontrollering av tindningen forsiggdr pd foljande sitt. Oppna luckan
over det lilla inspektionshilet pd hogra sidan av kdpan over lamellkoppling-
en. Drag i startveven tills tindningsmirket “Oil Ign.” pd balanshjulet
kommer mitt {6r hacket i inspektionshdlets kant och kannan i fdrsta cylin-
dern stir nira sitt ovre lige pd kompressionsslaget (bdda ventilerna sting-
da).

P4 725” traktorns balanshjul dr tindningsmirket angivet med gul farg
och sjilva tindningspunkten med ett i balanshjulet inhugget marke, ur vii-
ket fargen ar urskrapad. Torka av all smuts pd tindningsmarket, dd tind-
ningen skall kontrolleras. Forse det med gul farg om sa skulle behdvas och
skrapa darefter ur det inhuggna sparet.

P4 balanshjulet finns dven ett tindningsmirke ”Gas Ign.”. Detta marke
ir avsett for enbart bensindrivna motorer. Forvixla ej dessa tindnings-
marken.

Tag loss tindkabeln frin forsta cylinderns tindstift och skarva vid denna
med en isolerad kabel. Starta motorn och 1t den ga pd lagt varv
samtidigt som man hdller kabeln pd ett litet avstind frdn hacket i inspek-
tionshélets kant och later gnistan springa Over till godset. Om man skidrmar
av mot dagsljuset fir man dd se tindningsmairket i balanshjulet passera i
samma Ogonblick som gnistan lyser upp inspektionshdlet. Denna tindnings-
punkt ar dock inte absolut given utan kan genom f6rsok varieras 4 till 6 gra-
der genom vridning av magneten vid dennas fiste. Lat ej kabeln komma pa
s ldngt avstidnd frin godset att gnistan ej kan springa Over, det anstringer
magneten onddigt.

Reparation av magneten.

Magneten pd Oliver 725” 4dr av Boschs vilkanda fabrikat. Den dr syn-
nerligen driftsidker och fordrar obetydlig tillsyn. Skulle ndgot:fel uppsta pa
magneten, bor man hinvinda sig till en absolut tillforlitlig reparatér. Den
skotsel som erfordras dr att man ndgon ging avtager fordelarlocket och ren-
gor kontaktbanan. For rengbring av kontaktbanan rekommendera vi kol-
tetraklorid (kan kopas i varje farghandel) i stillet £6r smargelduk eller sand-
papper, som repa sOnder banan. Det ar viktigt att banan halles fri frin av-
sittningar fran kolkontakterna. Det kan annars uppsta overslag emellan de
olika kontakterna med feltindning som f6ljd. D4 man inspekterar magneten
b6ér man aven tillse avbrytarmekanismen. Denna bestdr av en fast och en
rorlig kontakt samt en kamskiva, som skiljer och sluter kontakterna. Av-
brytarspetsarna fordra endast foga tillsyn. Om de blivit hart brdnda och
ojamna i ytan, putsas de med en specialfil, s& att de bli plana och parallella,
eller utbytas mot nya. Avstindet emellan kontakterna skall vara 0,35 till 0,40
mm., d4 den rorliga kontaktarmen stir pa toppen av kammen. Justeringen
sker pd fOljande sitt: lossa fasta kontaktens lasskruv och vrid den ex-
centriska skruven vid sidan om lasskruven 4t hoger eller vanster tills av-
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Forvirmaren sedd i genomskérning.

VENTILERNA STANGDA = VENTILERNA OPPNA =
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Bild o.
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VARMEVENTILERNA NSTALLDA FOR
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AVGASERNA PASSERA FORBI FOR-
VARMNINGSKAMMAREN  DIREKT UT
GENOM AVGASRORET.

VARMEVENTILERNA INSTALLDA FOR
“VARMEN AVSTANGD"

Bild 10.
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stdndet ar det rétta, varefter lasskruven dter tilldrages. Vid inspektion av
avbrytarmekanismen bér man samtidigt 6verdraga avbrytarkammen med en
tunn hinna av mjukt fett.

OBS.! Vid bestillning av reservdelar till magneten uppgiv alltid magne-
tens nummer. Magnetnumret stqr pa en skylt ovanp@ magnethuset och bestir
av forst tre bokstiver foljda av en siffra och en bokstav samt till slut tre
siffror, till ex. M. J. C. 6. C. 310.

Justering av tindstiftets gnistgap.

Avstindet mellan elektroderna i tindstiftet eller gnistgapet skall vara
0,6 mm. For stort gnistgap belastar onddigt magneten och kan forsvira
tandningen. For kort avstind 8ter férorsakar branda elektroder. Om av
nigon anledning tindkablarna borttagas frdn tindstiften under det motorn
ar i gang, forbind dem med eller hall kabelskon intill motorns eller magne-
tens gods (jordas) f6r att f6rhindra onddig belastning av magnetens lind-
ning.

Avdelning 6.

Grenror med forvirmare.
(Bild 8—10, sid. 15).

Insugningsréret har tvd funktioner. Dels att fordela branslet till varje
cylinder och dels att forvandla blandningen av luft och brinsle till gas.
Bild 8—10 visa grenr6r med férvirmare. I den del av grenrdret dir av-
gaserna passera, finnas tva spjall for reglering av virme till férvarmaren.
D4 regleringsarmarna till spjallen std i liget langst upp ar varmen pa. D. v.s.
avgaserna mdste passera genom férvirmningskammaren, vilken omsluter
insugningsroret. Detta lige 4r det vanliga vid fotogendrift i vart klimat.
Spjéllen kunna stallas i alla mellanldgen, sd att ju lingre ner de std, ju mindre
méngd avgaser passera virmekammaren. Vid liget langst ner dro spjillen
stingda, sd att avgaserna gi direkt ut genom avgasroret. Liget hogst upp an-
vindes vid bensindrift, dock ej f6r den korta stund motorn kores pa bensin
fére 6verging till fotogen.

Avdelning 7.

Forgasningen. (Bid 11.)

Forgasaren eller karburatorn.

Denna ar instdlld av fabriken och bor icke forindras. Brinsleventilndlen
Oppnas 234—3 varv {6r att erhdlla storsta kraft och ekonomisk drift. Den-
na installning kan variera vid olika temperaturer och olika bransle. Vid
tungt bransle dr det viktigt att halla jimn och god virme pd férvirmnings-
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kammaren och motorhuvudet. Virmemanometer f6r mitning av kylvattnets
temperatur dr monterad & instrumentbordet. Visaren pd manometern bor
helst héllas sd 1angt som mdojligt &t hoger 1 det grona faltet, utan att dock
komma in pd det réda, som betecknar fara. Den nilinstillning, som ovan
angivits ar vanligtvis den limpligaste {6r fotogendrift.

Instidllning av forgasaren.

For att starta mo- 7
torn, nar forgasaren ar s
ojusterad, 6ppnas brans- :
lejusteringsskruven 3 4 &
23, —3 varv och tom- T
gangsjusteringsskruven
4 1Y, varv frin till-
stingt lige. Kor mo- R
torn med denna install-
ning till dess den ar
fullstandigt uppvarmd.
Fininstallning bor go-
ras vid fullt belastad
motor och normal has-
tighet. F6r minsta moj-
liga brénsledtgdng in- 3
skruvaso Jgstermgssk{l}— Bild 11. Férgasaren. 1. Luftspjall (choke); 2. Gas-
Yol 3 sd langt som moj- spjall; 3. Brénslejuster.-ndl; 4. Tomgangsjuster.-
ligt, utan att motorns skruv; 5. Avtappningskran; 6. Stallskruv for
kraft reduceras. Vid gasspjall.
latt belastning arbetar
forgasaren mest eko-
nomiskt med branslejusteringsskruven ndgot inskruvad fran installning-
en for full belastning.

Tomgdngshastigheten (med stingt spjall) kontrolleras medelst juste-
ringsskruven 6 och bor icke sittas till ligre hastighet pd motorn an
450 v/m.

For tomging justeras brinslet medelst skruven 4. Rikare branslebland-
ning erhdlles genom att skruva iu, magrare genom att skruva wuf tom-
gdngsskruven. Det ar limpligt att justera tomgangens bransleblandning
innan den slutliga justeringen har gjorts & brdnsleskruven 3 for belast-
ning.

guud

el

Ty

Avdelning 8.
Regulatorn.

Regulatorn ar instilld, d& traktorn levereras frin fabriken.
Med ratt installd regulator skall motorn vid tomgédng gbra ett hogsta
varvtal av 1,640 varv pr min. Remskivan har dd en tomgdngshastighet
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av omkring 850 varv pr min. och kraftéverforingsaxeln 590 varv. Vid
denna tomgangsinstillning utvecklar motorn sitt beraknade hastkrafttal vid
1,500 varv pr min. Remskivan gér 774 varv pr min. Motorns hastighet
okas genom att spanna regulatorfjidern nr 13, (Obs.! ej dimpningsfja-
dern) och minskas genom att minska spinningen pd densamma.

Innan instdllningen av regulatorns tomgangshastighet sker, skall forbin-
delselanken emellan regulatorn och férgasaren justeras, si att den har den
ritta langden, dd bide regulatorns arm och armen pd gasspjillets axel std
i fullt 6ppet lage.

. BS—5000A. Kullager.

. B—241C. Regulatordrev.
. B—260B. Faste for regu-
latorvikt,

. B—262A. Regulatorvikt.

. B—261A. Tryckhylsa.

. BS—266B. Regulatorgaf-
fel m. axel o. arm.
. BR—252A. Bussning for
- regulatoraxel.

. B—286A.  Justeringsskruv
f. dampningsfjader.
. B—291A. Dampningsfja-
der.

. B—276A. Tryckbricka.

. B—5001A. Trycklager.

. B—251B. Regulatoraxel.

. B—282B. Regulatorfjader.
. BS—297. Lock till oljepa—
fyllning.

. BS—250B. Regulatorhus.

Bild 12.

Dé regulatorns hogsta tomgangshastighet justeras, skall den lilla juste-
ringsskruven f6r dimpningsfjadern i 4nden péd regulatorhuset vara utskru-
vad sd mycket att fjadern &ar helt fri frn regulatorgaffeln i regulator-
huset.

Regulatorns dampningsfjader férebygger ojimnhet i motorns ging. Den
har vid instillningen av tomgingshastigheten blivit utskruvad och méste
ater justeras. DA motorn gir med en tomgingshastighet av 1,640 varv
skall skruven f6r dimpningsfjadern skruvas in s mycket att en mycket svag
6kning sker av varvtalet. Skruven ldses sedan i detta lige med ldsmuttern.

Innan ndgon som helst justering av regulatorn fir goras skall férgasaren
vara ratt justerad och motorn uppvirmd. En f6r mager bransleinstillning
resulterar 1 att regulatorn fir en vaggande ojimn ging. Samma tendenser
visar regulatorn aven om kidrvning fOrefinnes i férbindelselinken emellan
regulatorn och forgasaren, gasspjillets axel eller regulatorns axlar. Av
denna-anledning ar det heller inte lampligt att ldgga en allt f6r tit pack-
ning vid regulatorgaffelns axel som oljetdtning.

Vad som sirskilt bor framhdillas om denna regulator ir dess konstruk-
tion f6r variabel hastighet. Med variabel hastighetsregulator mena vi en
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regulator som automatiskt reglerar den gasmingd som motorn erfordrar
f6r varje varvtal frdn det lagsta upp till det hogsta, som den ar instilld
fér. Genom den variabla hastighetsregulatorn och den flervixlade vixel-
lddan pd 725” traktorn har man vid littare arbeten lyckats komma ner till
en bransleférbrukning som forut varit omdjligt.

Avdelning 9.

Motorn. (Bild 13—15.)

Konstruktion.

Oliver ”25” traktorns motor dr sexcylindrig, férsedd med toppventiler,
fullt genom{ort hogtryckssmorjsystem, ram- och vevstakslagren med utbyt-
bara cadmiumnickelfodrade lagerskilar, utbytbara cylinderfoder och cirku-
lationspump f6r kylvattnet. Alla arbetande delar i motorn skyddas full-
standigt frin fbroreningar genom en luftrenare av oljebadstyp, och en
effektiv oljerenare med utbytbar filterpatron. Den wvariabla hastighetsre-
gulatorn giwer motorn det for varje arbete limpligaste varvtalet.

Ram- och vevstakslager.

Lagerskdlarna for ram- och vevstakslagren kunna litt utbytas efter for-
slitning. De finnas som reservdelar, dels i standarddimension och dels med
varierande underdimensioner. Lagerskdlar med underdimension anvindas
for att kompensera den ndtning som vevaxeln med tiden utsittes for.

Ventiljustering.

Glapprummet emellan ventilspindlarna och vipparmarna ar vid motorns
montering ratt justerat. Att hdlla ritt ventilglapprum dr mycket viktigt bide
f6r motorns bransleekonomi och livslingd. :

Ritta glapprummet, £6r kall motor, ir O,2s mm. = Enklaste sittet att ma-
ta ventilglappet dr att anvinda tvd bladméitt av stil med 0,5 mm. och 0,3
mm. tjocklek. Nar
ventilen dr stingd
provar man med
0,5 mm. blad-
mattet avstindet
emellan  ventil-
spindeln och vipp-
armen. Detta mitt
skall ledigt kun-
na skjutas emel-
lan, men ej 0,3
mm.-mattet. Mark
val att dessa matt
galler kall motor. Bild 13. Justering av vipparmarna.
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Bild 14. Genomskarning av motorn. Sedd fran sidan.

B—429. Pinnbult 115"X34".
B—416. Krampa.

B—319B. Pinnbult 3”X34".
BA—419. Justeringssektor till £6r-
varmningsventil.

B—210. Fjader till vipparmsaxel, lang,
B—204. Vipparmsaxel.

B—183 B. Oljeskydd.

B—106 D. Insugningsventil.

B—197 D. Avgasningsventil.
BS—209. Ovre oljeror f.vipparmarna.
B—1903 A. Skruv till ventilkipa.
B—212. Oljepropp till vipparmsaxel.
B—386A. Vattenutloppsror.

B—383. Bakre vagg till vattenpump.
BSA—350C. Pumphus.

B—351C. Pumphjul.

BS—358B. Pumppackning.

B—355. Pumpbussning — bakre.
B—381A. Tryckflans.

B—377B. Flakt.

B—371. Justeringsflans for flaktrem.

B—369. Fliktnav.

B—357. Pumpbussning framre.
BS—353 A. Framre lagerstod for
vattenpumpen.

25.
26.
27.
28.
20.
30.

31.
32.
33.
34

35

36.

37

38.

39.
40.
41.
42.

43.

44.
45.
46.

B—382. Pinne for B 381 A.
BS—365C. Pumpaxel.
B—379. Tryckbricka.
B—361B. Tryckfjader.
B—153 A. Kamaxeldrev.

21

SUBNROR O R

B—122. Oljekastare pa vevaxeln.
B—123 B. Dammpackning till flakt-

remskiva.

B—537 A. Startmutter.

B—375. Bricka till startmutter.
B—126. Framre oljepackning for
vevaxeln,

B—370 D. Flaktremskiva.
B—120. Vevaxeldrev.

B—129A. Tryckbricka for vevaxe

In.

B—r112 B. Képa for over vev- och

kamaxeldrev.

BS—470 A. Motorns andplat, framre,

B—102 A. Ramlageroverfall, framre.
R—177 A. Korkpackning t. oljetrag.

B—175 A. Framre packn.-block t.

BA—101. Ramlagerfoder, undre.
BA—101 A. Ramlagerfoder, ovr
BS—119 A. Vevaxel.

B—106 A. Ramlageroverfall, mel
lanlager.

€.
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47.
48.

49.

50.

5I.

52.
53.
54.
55.
56.

CROXNONL LN

1.
12,
13.
14.
16.
17.
18.
20.
2I.
22,

23.

2

25.
26

27.

Utbyte av kannor och cylinderlopp.

BS—165. Oljetrag.

B—330 A. Drivaxel till oljepump.
B—333. Bottenplatta for oljepump.
B—332 A. Kuggdrev for oljepump,
drivande.

BS—336 A. Kuggdrev for oljepump,
det drivna.

BS—328 B. Oljepumphus.

B—337. Ram for oljepumpsil.
B—106. Ramlageroverfall, bakre,
B—y72. Bakre andplat.

B—r1005. Startkrans for balanshjul. 66.

B—152 B. Kamaxel.

BA—201. Ventillyftare.

BS—207 A. Ventilsting.

B—203 B. Faste for vipparmsaxel.

B—208. Justeringsmutter for vipparm.
B—205. Justeringsskruv for vipparm.

BS—206 B. Vipparm.

B—214 A. Vipparmsbussning.
B—200 A. Las for ventilfjaderns
bricka.

B—100 "A. Ventilfjaiderns bricka.
B—108 A. Ventilfjader.

BA—102. Packning for ventilkipan.
BS—180 L. Cylinderblock.

B—s5201 A. Tandstift.

B—105 B. Ventilstyrning.

B—190 A. Sate for utblasn.—ventil.
BR—228 B. Kanna.

B—232 B. Kannring, tre ovre.
B—233 A. Kannring, nedre.
BR—178. Cylinderfoder.

BS—216. Vevstake for 1—3—5 cylin-
dern.

BS—216 A. Vevstake f6r 2—4—6 cy-
lindern.

B—170. Packning till cylinderfoder.
B—219. Vevstaksbult.

B—220. Mutter till vevstaksbult.
BS—292 A. Oljematsticka.

B—167. Propp for oljeurtappning.

57. B—135. Balanshjul.

58. B—176 A. Bakre packn.-block till
oljetrdg.

50. B—136. Bult till balanshjul.

60. B—i127. Bakre oljepackn. t. vevaxel.

61. B—172. Bakre ramlagrets oljeskydd.

62. B—y476. Lucka over ventilstingerna,

63. BA—181 A. Cylinderpackning.

64. BS—425 B. Forvarmarens insugn.-
sektion.

65.  BS—415 B. Insugningsgrenror.

BS—191 C. Ventilkipa.
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Bild 15. Tvarsektion av motorn.

Innan vevstakslagren tagas isir och skiljas frin vevaxeln, skall man
noggrant marka sdvil vevstakslagren som kannorna, s att samtliga lager

komma tillbaka pd sina ritta platser vid sammansittningen.

Kannorna

tagas ur loppen genom cylinderblockets topp. Cylinderloppen tagas ur ge-
nom toppen med tillhjilp av en avdragare.
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Bild 16. Utbyte av cylinderfoder.

Kannringarna.

Varje kanna har fyra kannringar. De tre oversta kallas kompressions-
ringar och den undre oljering. Kannringarnas dandamal ar att fylla upp
och tita mellanrummet mellan kannan och cylindervaggen, varigenom for-
hindras att gaserna tringa ned i vevhuset och oljan att stiga upp i ex-
plosionsrummet.

D3 gaserna std under hogt tryck i explosionsrummet, mdste ringarna
passa absolut titt mot cylinderviggens omkrets och dessutom tita vil mot
kanterna av spiren i kannan, dock utan att tringa.

Inpassning av kannringarna sker som fo6ljer: sitt in ringen i cylindern
och tryck ned den mot hilften av loppet med en kanna, sd att ringen kom-
mer i ratt lige, d. v. s. vinkelratt
mot loppet.

Det gap, som di finnes emellan
ringens dndar, skall vara O,z till
O3s mm. Varje ring skall inpassas
for sig.

Om nya ringar skola inpassas i
anvind kanna, madste kannrings-
sparen noggrant rengoras fran kol
och oljeavlagringar. Det ar av
storsta betydelse att ringarna pas-
sas var och en i den cylinder och 1
det spdr, dir de skola arbeta. Slut-
ligt prov pa att ringen passar ratt
i spiret skall goras med ett blad-
stdl. Detta skall overallt kunna in-
sattas i sparet bredvid ringen, som
darvid skall passa titt. Bladsta-
let skall for Gversta ringen hava Bild 17. P3sittning av kolvringarna.
en tjocklek av O,05—0,08 mm., for
de tvd mellersta ringarna 0,04—

0,07 mm. samt f6r den undre (olje-
ringen) 0,05—0,8 mm. Kannorna insittas i loppen med stor forsiktig-
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het och bor f6r ringarna anvindas en eller annan styrning for att sam-
manpressa dem, innan de na in i loppet. Kannringsgapen {3 ej placeras
mitt dver varandra och ej heller mitt ovanfér kannbulten, dar bide olja
och gas ldttare kunna licka f6rbi kannan. Fordela gapen si jamnt som
mojligt 6ver kannans bdda delar av full diameter.

Kannbulten.

Kannbulten ar slipad och hirdad. Om ny bussning insatts i vevstaken,
skall kannbulten kunna tryckas genom bussningen med tummen. Fordras
storre kraft mdste bussningen brotchas upp. Glapprummet mellan kann-
bult och bussning skall vara 0,05—O,025 mm. For styvt passad kannbult
kan foranleda varmgang. Kannbulten ldses i kannan med en fjaderring
i vardera dndan.

Avdelning 10.

Kopplingen. (Bild 18)

Konstruktion och arbetsiitt.

Kopplingen dr av enskivig lamelltyp. Kraften fr&n motoraxeln BS119 —
(bild 18) &verfores genom lamellkopplingen till vixellidan pd si satt
att den drivna lamellskivan BS 556 klimmes fast emellan balanshjulet och
kopplingens tryckplatta, som ar piverkad av fjidertrycket fridn 9 st. kopp-
lingsfjadrar B-559-A. Den drivna lamellskivan 4r forenad med kopp-
lingsaxeln F-579A medelst refflor (bommar) och kopplingsaxeln ir i sin
tur medelst axelkopplingen B576A forenad med vixellddans axel.

Kopplingsfingrarna dro ritt instillda vid monteringen och justeringsmutt-
rarna lasta. Dessa fi icke dndras annat dn for insittning av nya delar.
Urtrampningslagret (33) 4r monterat pd urtrampningshylsan (34) vilken
Ioper pa kopplingsaxelns hylsa (35). Nir kopplingspedalen tryckes fram-
at, pressas urtrampningslagret mot kopplingsfingrarnas (23) inre dndar,
varvid dessas ytterindar pdverka tryckskivan som d3 upphiaver fjader-
trycket och lamellskivan (18) blir fri. Nar pedalen ater sldppes upp,
klammes lamellskivan fast emellan tryckskivan och balanshjulet. For att
undvika onddig ndtning av urtrampningslagret f&r man ej anvinda kopp-
lingspedalen som fotstod. Undvik all onddig slirning. Man kan genom
slirning ganska snart néta ut en lamellkoppling. Reglera aldrig traktorns
fart genom att slira pd kopplingen, utan anvind d& istillet en ligre véxel.
D4 man stannar traktorn fir man ej sitta med kopplingen urtrampad ni-
gon lingre stund utan man ldgger ur vixeln och slipper pedalen. Kopp-
lingspedalen dr, vid monteringen, instilld med en frigdng pd c:a 50 mm.,
d. v. s. pedalen kan trampas framit 50 mm. innan kopplingen paverkas.
Efterhand som lamellbeliggen (15) forslitas, minskas frigdngen for att slut-
ligen, da hela frigdngen ar férbrukad, tryckskivan ej helt kan klimma fast
lamellskivan utan kopplingen slirar. Man b6r dock ej lata slitaget fortgd
sd lange utan ldngt tidigare gora en omjustering av kopplingslanken som
forenar pedalen med kopplingsarmen, sd att man &ter f&r fram foreskriven
frigdng. Efter omjustering miste man faststilla att kopplingen helt fri-
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kopplas. Da pedalen ar helt urtrampad, skall kopplingsaxeln (5) kunna
vridas £6r hand. D& nya lamellbeligg pdsittas, skall kopplingslinken iter
indras.

Om man under k&rning skulle marka slirning, mélste kopplingen ome-
delbart justeras eller repareras. L&t icke slirningen fortsitta, ty den star-
ka varme, som darvid uppstdr, kan fullstindigt forstdra hela kopplingen.

Anviand aldrig olja eller fotogen pd lamellen. H4ll lamellerna torra. En
ritt behandlad lamellkoppling varar i minga &r. :

Bild 18. Enkelskivig lamellkoppling.

1. F—1023 A. Transmissionsaxel. 19. B—134. Mutter till B—i36.
2. B—576 A. Koppl. for lamellaxel. 20. B—136. Bult till balanshjul.
3. B—1070. Lisring. 21. BS—119 C. Vevaxel.
4. B—580. Bult till B—g76. 22, B—1i132. Bussning till lamellaxel.
5. B—579. Kopplingsaxel. 23. B—s568. Kopplingsfinger.
6. AS—szor10. Kullager till kopplingsaxel.  24. B—j560. Fjider for BS—s53.
7. B—1007. Bult till lagerkipa. 25. B—s500 A. Kopplingshus,
8 B—1064 A. Bakre lagerkidpa for 26. BS—135. Balanshjul.
kopplingsaxel. 27. BS—3569. Kopplingshuvudets kapa.
9. B—1065. Fjader till urtrampnings- 28. B—555. Tryckskiva.
hylsan. 29. BS—s553. Oglebult.
10. B—3582 A. Urtrampningsgaffel. 3I. B—565. Pinne f6r BS—s568.
11. B—581. Urtrampningsaxel. 32. B—554. Mutter £6r BS—s553.
12. B—583. Kil till B—582 A, 33. BS—s5022. Urtrampningslager.
13. B—s550 A. Tryckfjader for kopplings- 34. B—s584. Urtrampningshylsa.
skiva. 35. B—s585 A. Koppl—axelns styrhylsa.
15. B—558. Lamellbelaggning. 36. B—1009. Lasring f6r AS—so1o0.
16.. B—552. Skruv till kopplingshuvud. 37. B—580. Filtpackning. :
17.- B—502. Lock for kopplingshus, 38, B—1063. Bricka f6r B—s589.

18, BS—j556. Drivna lamellskivan.
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Avdelning 11.

Bromsarna.

Konstruktion.

Bromsarna dro av invindigt expanderande typ. Bromstrummorna aro
medelst bommar forenade med differentialdreven. De dro placerade i damm-
tita kdpor pa transmissionshusets yttersidor, omedelbart framfér bakaxeln.

Bromsarna kunna antingen arbeta var f6r sig. eller ocksd bada tillsam-
mans. I forra fallet anvindes hogra eller vanstra fotpedalen, i senare fallet
den gemensamma pedalen pd héger sida om vixellddan.

Bromsarnas invandiga delar dro litt dtkomliga fOr reparation trots att
de dro val inbyggda. All bromsjustering sker utvandigt.
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Bild 19. Genomskarning av kardan och bromsar.

1. ‘B—09g6—C. Kardanhus. - 16. B—1015. Nallager for differentialen.
2. B—775. Bromsband. . 17. B—1054. Lasring f6r B—1015.
3. BS—774. Bromsback. 18. B—1055.  Avstandsring f6r B—1o15.
4. B—r1112—A. Lagerhallare, hoger. . 19. B—1108. Tryckbricka for diff. kors.
5. B—1110—A. Oljepackning. 20. B—1101. Axel {6r B—654.
6. B—i1114—A. Bromstrummans mutter 2I1. B—1103. Tryckbricka for dxfferen-
7. B—1i1113. Bromstrummans lasbricka. tialen.
8. B—i115. Pinnbult till B—r1112 A. 22" F—644. Kronhjul.
9. B—1104. Bromskapa, hoger. 23. B--1106. Differentialkors.
10. B—1100—A. Bromstrumma, 24. B—1100. Differentialaxel.
IL 53;{5011~A. Rullager for differen- iy {]13:23? Justeringsbrickor  £6r
12. B—1116. Oljeskyddstlins, B Gk e
13. B—655. Sidokuggdrev for differen-  26. B—1133 A. Lagerhillare, vinster.
. tialen, 27. BA—r1117. Packning for B—i1114—A.
14. B—1107. Bricka for B—0654. 28. B—IIOS Bromskapa, vanster
15. B—654. Drev for differentialkors.. 4 558G . 4
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Bromsjustering.

Bromsarna pa Oliver ”25” traktorn iro mycket effektiva om de dro ritt
justerade. Justering av bromsarna tillgir pd féljande sitt: lossa de yttre
muttrarna (ldsmuttrarna) pid bromslinkarna, ganga direfter in de inre
muttrarna om bromsarna skola spinnas eller ganga ut dem om de skola
lossas. Vid ritt justering skola bromsarnas sidopedaler kunna trampas ned
sd ldngt att lassparren kan ldsa i tredje eller fjirde haket pi pedalarmen.
Nar ritt justering erhallits, drag till Idsmuttrarna stadigt. Se noga #ll att
ingen broms ligger pd, vilket férorsakar kraftforlust och slitage, Anvind
ej pedalerna som fotstod.

Bromsarnas oljetdtning. (Bild 19).

Bromstrummorna (10) dro medelst refflor (bommar) foérenade med dif-
ferentialdreven och héllas i ldge av speciellt utformade muttrar (6). For
att forhindra oljelickage dro specialpackningar av gummi (27) inlagda emel-
lan muttrarnas titningsflansar och differentialdrevens andar. Om broms-
trummorna varit avmonterade mdiste packningarna noggrant placeras i ritt
lage och muttrarna dragas till hirt samt 1isas med l&sbrickorna (7)., Om
olja licker ut pd bromsbanden uppstdr missljud och bromseffekten minskas.

Avdelning 12.

Transmissionen. (Bild 21, sid. 29.)

Oliver 725" traktor dr forsedd med vaxelldda med cylindriska drev for
de olika hastigheterna. Hastigheterna aro: 4 eller 6 framit och 1 back.
Samtliga drev dro av kromnickelstd] med frista kuggar, slipade och hir-
dade. De arbeta i olja och 4ro dammtitt inneslutna i vixellidan. Alla
axlar i vixellddan dro av virmebehandlat stil, lagrade i kul- och rullager.

Transmissionens koniska drev dro utférda med spiralskurna kuggar for
att uppnd tyst gdng. Genom en sinnrik vixelkonstruktion har man erhallit
en mdngvaxlad transmission med blott ett fital drev och rorliga delar.

Genomlis noga foljande virdefulla upplysningar.

Med 725" :ans variabla regulator och med fyra- eller sexvixlade vixel-
ladan kan man alltid lampa traktorn efter det arbete, som £6r tillfallet skall
utféras och med sikerhet for att det sker pad det mest ekonomiska sattet
bade ur bransle- och slitningssynpunkt.

Vi skola anfora ett exempel pd hur en Oliver 725" traktors moderna
konstruktionsdetaljer kunna tillimpas.

L&t oss antaga att en traktorférare skall utféra ett harvningsarbete och
att den hastighet, vid vilken harven g6r det basta arbetet ar 4,8 km. pr tim.
Vi kunna ocksd antaga att det dtgdr 15 histkrafter f6r att driva traktor
och harv med en hastighet av 4,8 km. Genom prov veta vi, att motorn
utvecklar 15 hiastkrafter vid 750 varv pr min. Vi kunna komma till en
hastighet av 4,8 km. p tre olika vixlar.
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P34 andra vixeln fa vi vid 1,350 varv pd motorn 4,8 km.

P3 tredje vixeln fa vi vid 1,040 varv pa motorn 4,8 km.

P4 fjarde vaxeln f3 vi vid 775 varv pd motorn 4,8 km.

Om vi nu ligga in fjirde vixeln och stilla regulatorns pddragningsspak
pé ungefar 775 varv komma vi att utnyttja motorns fulla effekt vid detta
varvtal. Siledes inga hastkrafter som spillas. Om motorn ar i god kon-
dition och alla justeringar gjorts korrekt samt ritt bridnsle anvandes blir
forbrukningen av bransle omkring 4,7 liter pr tim. f0r detta arbete.

Om vi nu-i stallet skulle anvinda tredje vixeln maste motorn hava ett
varvtal av 1,040 varv pr min. for att redskapet skall framdrivas med hastig-
heten 4,8 km. pr tim. Vid detta varvtal utvecklar motorn mer dn de erfor-
derliga 15 histkrafterna, varfor en del kraft blir outnyttjad och féljaktli-
gen mindre ekonomisk an i foregdende fall. Forbrukningen i detta fall
blir omkring 5 liter pr tim.

Vi fortsitta med andra vaxeln. Vi utgd ifrdn att redskapet fortfarande
skall drivas med 4,8 km. pr tim. For att detta skall ske med denna vaxel
méste motorn gora 1,350 .varv pr min. Vid detta varvtal utvecklar motorn
23 histkrafter. Vi f& sdlunda 8 outnyttjade hidstkrafter och en bransle-
forbrukning av 6,5 liter pr tim. '

Av detta exempel framgdr att man kan gdra en avsevard branslebespa-
ring genom att avpassa motorns varvtal och vixel f6r det arbete som skall
utforas. FEnligt exemplet skulle den sparade brinslemangden utgora cirka
20 liter pad en 10 & 12 timmars arbetsdag om man anvinder den fjiarde
vaxeln och reducerat motorvarv,

Sdledes: anvind olltid higsta vixel och det ldgsta motorvarv, som dr
mest lampligt for arbetet.

I praktiskt arbete pd filtet tinker en traktorforare inte jimnt och stdn-
digt pa histkrafter, kilometer pr tim. eller motorvarv, men han kan komma
till samma resultat som vi sokt visa, om han gir till viga pd f6ljande satt:
han startar pd andra vixeln med gaspddraget nistan helt utdraget. Visar
det sig d& att det inte 4r nigot anstringande f6r motorn forsdker man med
tredje vaxeln och minskar samtidigt motorns varvtal till ldmplig hastighet
for redskapet. PA samma sitt kan man sedan prova fjarde vixeln om
det anses nodvindigt. Man bor dvertyga sig om att inga hidstkrafter spil-
las. Om man gir till viga pd detta sitt vid alla arbeten for traktorn,
skall den limna det bista tinkbara ekonomiska resultat.
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Vixlingens utforande.

FRIKOPPLAD

sl ZON. FRAMRE r‘—]
VAXEL 5.

VAXEL. 1. Vaxelspaken édr placerad pd
locket till vixellidan. Den
star vertikalt i frilage. P43
locket finnes angivet de olika
vaxellagena, vilka dven fram-

VID-VAXLING FRAN ena -S8T av bilden. . Trampa oll-

FRILAGET TILL DET anD. 1id w7 kopplingen och 1at

VAXEL 2. RA SKALL SPAkeN STA vaxelhjulen stanna, innan en
WRRLT MITLIDEN FRIKOPPLADE “viixel - inlagges: Amvand ej
AgreH vald vid viaxling, di sidant

— — endast noter dreven. Om en

vaxel ej gar in, beror det pi
att kuggarna pd ifrdgavaran-
de drev std mitt for varan-
dra, man slapper did upp
kopplingspedalen och tram-
par darefter dter ur, varvid
dreven komma i annat ldge i

VAXEL 3.

I BACK- foérhdllande till varandra.
VAXEL 4. VAXEL
(SN 7 SR
FRIKOPPLAD
ZON. BAKRE

Bild 20. Vixellagena vid 6-vaxlad traktor.

Transmissionens smorjning.

Transmissionssystemet rymmer 24,6 liter olja. For kontroll av oljeni-
vin finnes en nivaplugg pd transmissionshuset, omedelbart bakom hogra
bakaxelkdpan. For sommarbruk anvidndes en transmissionsolja med vis-
kositetssiffran S.A.E. 160 och f6r vintern S.A.E. 90. Om traktorn ir
fylld med sommarolja och skall anvindas fOr littare arbete under nigra
timmar pd vintern, tappar man cirka 5 liter olja ur transmissionshuset och
fyller i stillet i motsvarande mingd S.A.E. 10-W motorolja. Denna olje-
blandning maste dock, dd vararbetet borjar, helt urtappas och ersittas med
den ritta oljan, S.A.E. 160.

28



4 9506 TLT8 19 g

11 1213141516 171819202122 2324 25262728 293031

-

© N PP R

I0.

20.

Remskivan och dess drivmekanism.
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Bild 21. Vaxelladan.

BS—s5016. Kullager f. kraftoverfor.- 3o.

axel.

B—1081. Filtpackning till d:o.
B—1062. Hallare for d:o.
B—1204. Lagerbox for BS—3016.
B—1080. Lasring for d:o.
BS—1200. Kraftoverforingsaxel.
B—1140. Innerdel t. B—657.
B—1142. Bult till B—r1140.
B—r1141. Mutter till B—i1142,
B—657. Kuggkrans till B—1140.
B—1079. Pinne till B—633.
B—633. Koppl.-hylsa t. BS—i200.
B—1045. Mutter for remsk.-axelns
bakre lager.

B—1146. Bricka for d:o.

B—673. Stodring till BS—35007.

BS—5007. Rullager, bakre, till B—668.

B—668. Remskivans drivaxel.

AS—j5010. Kullager, bakre t. B—616.

B—1076. Lasring till AS—j5o10.
A—1210. Kronmutter 74”.

B—677. Remskivans kopplingsklo.
B—1047. Remskivans kopplingshylsa.
B5—670. Remskivans utvaxlingsdrev.

BS—35006. Rullager framre pa remsk.

axel.
B—1066 A. Kon. drev pi remsk. driv-
axel.
B—660 A. Kon. drev pd remsk. axeln.

31.
37,
33.

34.
35
36.
37-

38.

39.
40.

41.
42.
43.
44.

45.

46.

47.

48.
49.
50.

5I.
52,

53-
54.

B—678 A. Remskivans axel.

B—1026 A. Képa f6r remsk. axel.
BS—s5002. Framre kullager t. F—1023.
F—r1023 A. Inkommande drev o. axel
fran lamellkoppl.

BS—5025. Rullager for d:o.

B—1033. Oljekastare.

B—603. Lagerhallare f. B—602.
C—679. Kronmutter 1”.

B—608. Skjutbart vaxeldrev —

20 kugg.

B—3500 B. Vaxellddans framre skydd.
BS—s004. Kullager framre 4 undre
transm.-axel.

BS—60c9. Oljedrev.

B—1078. Bricka till d:o.

B—1077. Axel till d:o.

B—612. Mellanaxelns drev.

B—602. Transmiss.-axel, undre.
B—616. D:o oOvre.

B—624. Skjutbart vixeldrev — 33
kugg.

B—611. Fast vaxeldrev — 20 kugg.
B—607. Fast vaxeldrev — 24 kugg.
B—621. Skjutbart vaxeldrev — 29
kugg. :

B—r1071. Lésring, framre,
BS—s5023. Kullager, mittre. A
BS—s5005 A. Kullager bakre }B B
B—1073. Lésring, bakre. 002

Remskivans yttre detaljer 4ro sammansatta till ett aggregat, som ar latt

att avmontera nar traktorn skall anvandas f6r dragkroksarbete. Yttre axel-

lagret smorjes med fettspruta.

Remskivans diameter ar 324 mm., bredden

184 mm. Rotationsriktningen dr &t hoger. Varvtalet ir 774 varv vid 1,500
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motorvarv pr min. Rembhastigheten dr vid ovan angivna varvtal 792 me-
ter pr min. :

Remskivans inre drivmekanism smorjes fran vaxellddan och man har
endast att iakttaga f6ljande. D3 traktorn ar ny eller remskivevixeln varit
sondertagen, fylles cirka en liter transmissionsolja 1 remskivevixelns hus.
Om traktorn anvindes for remdrift under 60 a 70 timmar i en f0ljd,
arbetas vixellddans olja ner i transmissionshusets bakre del och di dreven
i denna del aro stillastiende under remdrift kan olja ej ater komma upp i
vaxellddan. For att viaxelldidan ej skall bli utan olja miste man di ur
transmissionshusets bakre urtappningshal, placerat mitt under bakaxeln,
tappa cirka 4 liter olja som hilles i pafyllningshalet f6r transmissionsolja.
S& snart traktorn kores pd transport cirkulerar oljan automatiskt.

Remskivans vixel inkopplas pd f6ljande sitt: kopplingspedalen tram-
pas ur och vixelspaken for remskivan, placerad framfdr vaxelspaken till
vaxellddan, drages bakat, varefter kopplingspedalen dter sakta sldppes upp.
Samma spak anvandes dven for kraftoverforingsaxeln.

=l
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Bild 22. Genomskidrning av remskivan med utvéxling.

1. B—691A. Remskiva. B—1090.
2. A—606. Kronmutter 174”. 14. { B—1001. Mellanligg f6r remskivaxelns
3. B—693. Packning f. remskivans lager. B-—1092. lager.
4. B—604. Flans {or remskivans lager. 15. B—1087. Packning {6r remsk.-axelns

B—r1o040. lager.
5.{B~1041. Mellanlagg f6r B—694. 16. B—1088. Héllare for d:o.

B—1042. 17. BS—s5007. Rullager, mellersta, till
6. BS—s5008. Rullager, and-, for B—678A.

B—678 A. 18. B—1066A. Kon. drev till remsk.-
7. B—1003A. Remsk. forlangn.-axel. drivaxel.
8. BS—s5007. Rullager, mellersta, till 19. B—678A. Remskivans axel,

B—678A. 20. B—660A. Kon. drev till d:o.
9. B—1004. Packning f6r B—1003 A. 21. BS—5008. Rullager, and-, till d:o.
10. B—1080A. Remskivaxelns koppling. ]B—~695A.
11. B—680A. Remskivans lagerképa. 22. 1 B—606A. Mellanligg for B—687A.
12. B—1020A. Remskivaxelns kéapa. ]B—697A. §
13. B—1086. Flans for d:o lager. 23. B—0687A. Stodstycke for B—1020A.
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Avdelning 13.

Styrapparaten.

Styrapparaten ar av typen snickvixel och sektor. Den 4r byggd som en
separat enhet och avtagbar. Snickskruven ar monterad emellan tva juster-
bara koniska rullager och arbetar darfér synnerligen litt. Snickskruven
och snickhjulet arbeta i oljebad, dammtitt inneslutna i styrhuset.

Styrapparatens smorjning.

Styrapparatens snickvixel arbetar i ett oljebad av transmissionsolja
S.A.E.-160. Styrhuset fylles vid monteringen med olja till ritt nivi och
fordras i fortsittningen endast, att man var minad skruvar av proppen for
pafyllningshdlet och ifyller 74 liter S.A.E.-160 olja. Torka noga bort all
smuts kring pafyllningshalet, innan proppen avskruvas. Se till att ingen
smuts kommer ner i snackhuset.

Styrapparatens justering.

Vid justering av styrapparaten bor man férst underséka om dndglapp
férekommer i snidckskruven, Detta faststilles genom att med ratten rycka
rattaxeln upp och ner. Skulle dndglapp f6rekomma, borttages detta genom
att den gingade muffen pd rattroret skruvas at hoger, sedan klimbulten
lossats, tills glappet upphér.  Skruva ej till muffen si hirt att rullagren
spanna eller kirva, emedan traktorn d& blir tungstyrd.

Justering av kuggingreppet emellan sniickskruv och styrsektor.

Styrhusets sidolucka utgdr samtidigt en excentrisk lagring for styrsek-
torn. Genom denna excentriska lagring kan man justera kuggingreppet
emellan snidckskruv och sektorn och kompensera den nétning som si smi-
ningom uppstar.

Justeringen tillgar pa f6ljande satt. Tag bort de sex skruvarna och vrid
luckan at vanster tills ritt justering ar uppnadd, dd skruvarna iter insittas
och fastdragas. Justera ej snickvaxeln sd hirt att den skir. D3 justering-
en ar firdig, pafyll olja i stillet for den som under justeringsarbetet har
lackt ut.

Justering av indglapp i styrsektorn.

Justeringsskruven pa styrhusets hogra sida ar avsedd att upptaga det ind-
glapp, som kan uppstd i styrsektorn. Ar andglappet for stort, lossa lis-
muttern och vrid justeringsskruven i botten, vrid den darefter nigot till-
baka och drag till lismuttern.
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Avdelning 14.

Framhjul och iramaxel.

Oliver ”25” traktorn dr utrustad med sinksmidd framaxel av fasonstal,
styrarmar och styrspindlar. Framhjulen hava koniska rullager. Styrsta-
gens och styrarmarnas kulleder, spindelbultarna samt framhjulslagren
smorjes med fettspruta.

Framhjulslagrens justering och smérjning.

Framhjulens navkapslar — bild 23 nr 8 — 4ro ‘férsedda med sméri-
nipplar, genom vilka framhjulslagren smérjas. Denna smorjning skall
goras dagligen och i sidan mingd, att ndgot av_det gamla fettet tringer
fram vid filtpackningen nr 11 pd navets insida. Dirigenom forhindras
smuts och fuktighet att intrdnga till rullagren,

1. F—712, Framaxel.
5 {FS—7I3. Hoger styrspindel.
FS—714. Vanster styrspindel.
3. D—y720 A. Spindelbult;

4. D 719. Busning for spindelbult.
5. F—729. Framhjul.

6. BS—s5013. Rullager — inre.
7. BS—s5o014. Rullager — yttre.
8. B—730—B. Navkapsel.
9.
10
11
12

1 i

B—731—A. Hjulmutter.
B—740. Packning till B—730—B.
B—737. Filtpackning. :
B—738. Packningshallare.
13 D—710. Bussning f6r spindelbult.
14. F—y2z7. Slitbrickor.
15. F—7y21. Laspinne for spindelbult.
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Om glappning har uppstatt i fram-
hjulslagren, nr 6 och 7, justeras de pa
féljande sdtt. Lyft upp framvagnen
sa att hjulen dro fria frdn marken.
Efter det hjulkapslarna borttagits och
saxsprintarna i hjulmuttrarna avlags-
nats, drages hjulmuttern just si hirt
som fordras for att lagren skola ligga
-1 ratt lage. Lossa direfter muttern
langsamt, till dess en svag glapp-
ning kan kannas i hjulet. Drag sedan till muttern till nista hack i den-
samma kommer mitt for saxsprinthalet. Justeringen skall vara si, att
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Bild 23. Framhjul, spindel och lager.



hjulet roterar fritt, men utan markbar glappning. Sitt ter i saxsprinten
for hjulmuttern och vidga den vidl. Navkapseln pdsittes, varefter hjulet
smorjes enligt ovan limnade anvisning.

Framhjulens instillning.

Ratt instillning av framhjulen underlittar styrningen och minskar slit-
ningen, dd gummihjul anvidndas. Hjulinstillningen kontrolleras medelst
mitning av avstidndet emellan hjulbanorna vid navhdjd fram och bak som

-8

Bild 24. Framhjul, framaxel och parallellstag.

bilden visar. Vid ritt instillning av framhjulen skall, di hjulen aro stillda
rakt fram, avstindet vid A vara 6—7 mm. lingre dn vid B. Justeringen
sker genom att lossa bultarna 2 och ldsmuttrarna 3 pa parallellstagen 1, var-
- efter dessa antingen gingas ut eller in beroende pd, om avstindet vid A skall
okas eller minskas. D43 ritt stillning pd hjulen erhdllits, drages ldsmutt-
rarna ater till och bultarna nr 2 sittas dter pd sina platser. Se till att mel-
lanldggen ej deformeras. Sidkra muttrarna med saxsprintar.

Avdelning 15.

Hjulutrustning.
Bakhjul.

Bakhjulen 4ro av stdlekertyp, 1,067 mm. diam.X255 mm. bredd. Varje
hjul har 20 st. smidda slirbroddar av V-typ. Sparvidden ar 1,220 mm.
Hjulen fasthallas pd axlarna med navbricka och bult.
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Gummihjul.

Oliver ”25” levereras mot tilliggspris med gummihjul av 1&gtryckstyp.
For framhjulen anvindas fyralagers 6,00—16 ringar, f6r bakhjulen sexla-
gers 11,25—24. Béde fram- och bakhjul @ro av tallrikstyp. Ringarna mon-
teras pa 16sa falgar med forsdnkt mittbana.

Lufttrycket i framhjulsringarna skall vara 2 kg. I bakhjulsringarna skall
trycket vara 0,9 kg., men om redskap placeras pa traktorn, si att dennas
totalvikt stiger, skall trycket vara 1,2 kg. Samma tryck — 1,2 kg. — skall
dven anvindas f6r det bakhjul, som gdr i firan vid plojningsarbete,

Avdelning 16.

Elektriska utrustningen.

Till Oliver ”25” kan levereras fullstindig elektrisk utrustning bestdende
av startmotor, generator, ackumulatorbatteri och belysning.

Startmotorn.

Startmotorn ar placerad pa vevhusets hogra sida. Den dr av 6 volts typ
och arbetar i samband med balanshjulet. P3a dettas ytterbana finnes en
kuggkrans, som svarar mot ett litet kuggdrev pd startmotorns ankaraxel.
Detta kuggdrev samt en fjader och en gingad hylsa utgbra den s. k. ben-
dizdrivanordmingen. 1 vilolige ligger startmotorns kuggdrev (bendixdre-
vet) och balanshjulets kuggkrans strax intill varandra. Nar startkontakten
tryckes in och startmotorn sittes i rorelse, skruvas bendixdrevet in mot
kuggkransen, griper in i denna samt drager balanshjulet runt. Nar start-
kontakten slappes, kopplas bendixdrevet automatiskt ur sitt kuggingrepp
med kuggkransen. Startmotorns yttre lager skall smérjas med ndgra drop-
par motorolja var 40—50 arbetstimma.

Generatorn.

Generatorns uppgift ar att alstra elektrisk energi, som uppladdas pa
ackumulatorbatteriet for senare anviandning. Den generator, som anvandes,
ar tillracklig f6r att hdlla batteriet fulladdat under normala forh3llanden.

I generatorns ledningssystem ar inkopplat en omkastarkontakt for regle-
ring av laddningskapaciteten. Laddningskontakten, som dr placerad pa in-
strumentpldten, tjanstgor aven som strombrytare for belysningen, dir si-
dan dr monterad. Kontakten har fyra ligen. T ldget lingst in ar genera-
torns laddningskapacitet 4—6 ampére. Vid andra ldget ar laddningen 10—
12 ampére pa grund av att ett motstdnd i1 generatorns faltkrets dd ar ur-
kopplat. I tredje laget tindes strilkastarnas halvljus och i fjirde dess hel-
ljus. Ar belysning ej monterad ar laddningen i tredje och f]alde lagena
oférindrat 10—12 amp. Normala liget for laddningskontakten ar det inre,
men om man av nagon anledning har anstringt batteriet hart, boér man un-
der nagon eller ndgra timmar 6ka laddningen. Denna hogre laddning bor
handhavas med stor forsiktighet, endr batteriet tar skada av 6verladdning.
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Att noga iakttagas.

Ar batteriet av nagon anledwing ej inkopplat, far motorn ej startas, forr-
in “tredje borsten”, det dr den reglerbara borsten, i generatorn upplyfts ur
lige och- generatorstrommen effektivt avbrutits. Detta for att forhindra
overspinmngar i generatorn, vilket kan fororsaka sonderbranning av den-
samma. Generatorns lager skall smorjas med nagra droppar motorolja var
40—50 arbetstimma.

Belysningen.

Belysningen bestdr av tre strilkastare. Tvd av dessa dro monterade pi
kylarens sidor och riktade framdt och en monterad pd hogra hjulskirmen
och riktad bakat. ILjusstyrkan ar 25 watt i vardera.

Batteriets skotsel.

Hall batteriet fritt fran smuts. For avtorkning av batteriet bor man an-
vanda en i ammoniak fuktad lapp, varigenom syra, som kan hava spillts,
neutraliseras. Kabelskorna skyddas mot anfritning genom bestrykning med
vaselin.

Syrenivan bor regelbundet kontrolleras. Gor det till en vana att skruva
av cellpropparna varannan vecka och se efter om syrenividn stir 10 mm.
over platarna. Om sd icke dr fallet, pafyll destillerat vatten, tills nivin ar
den rdtta. Pa vintern skall pafyllning ske omedelbart innan motorn startas
for att forhindra frysning. Det destillerade vattenférrddet bor forvaras i
val tackt glas- eller porslinskdrl. Anvind ej plattratt vid pafyllning.

Om traktorn under vintern fO6r en lingre tid ej skall anvindas, bor bat-
teriet borttagas och férvaras pd ett torrt stille, dar ej risk for frysning
foreligger. Nar batteriet iter inmonteras, bor man forvissa sig om, att den
positiva (+) polen forbindes med ”jorden” (den oisolerade kabeln, som ir
forbunden med plitlddan).

Varje dgare av traktor, som ar utrustad med ackumulatorbatteri, bor
skaffa sig en god hydrometer for mitning av batteriet. For att erhilla
korrekt avlisning 4 hydrometern, skall matningen ske, innan det destille-
rade vattnet pafylles.

Prova varje cell med hydrometern dtminstone en ging per minad. Om
utslaget f6r nagon cell visar ett virde under 1,250 vid tvd pd varandra fol-
jande provningsdata, méste batteriet lamnas till en auktoriserad laddnings-
station for inspektion och uppladdning. Vid hydrometerns avldsning till-
ses, att syran fran en cell alltid dterfores till samma cell, di batteriet i an-
nat fall tager skada.

Om batteriet ldmnas i traktorn under kall vaderlek, bor man ofta gora
hydrometerprov for att Gvertyga sig om, att syrevikten héller minst 1,250.
Ett urladdat batteri fryser redan vid en temperatur av ndgot under 0°.

Ett batteri, som under en lingre tid ej ar i anvandning, urladdas si sma-
ningom. Om batteriet tillites kvarstd i urladdat tillstdnd, uppstar ovill-
korligen svara skador. For att hilla batteriet i gott skick, bor det upplad-
das en ging per ménad.
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Avdelning 1%.

Extra utrustning.

Oliver 725" traktorn kan mot extra kostnad férses med féljande extra
utrustningsdetaljer :

Kraftoverforingsaxel.

av 134” diameter, forsedd med 6 refflor (bommar). Den ir placerad i
traktorns mittlinje och roterar at héger med en hastighet av 538 varv pr
min. vid ett motorvarv ay 1,500 varv pr min.

Transportband. Elektrisk belysning. Elektrisk start.

Till OLIVER traktor bor vara OLIVER plog.

OLIVER original N:o 109.

2-skirig plog med stidllbar arbetsbredd.
Speciellt byggd for OLIVER 725" traktor.

Arbetsbredden stdllbar mellan 55 och 70 cm., vilket dr fordelaktigt
for gdrdar med viixlande jordférhillanden. Fjidrande bakhjul, som liser
sig vid backning. Snabbverkande automatisk frikoppling pd draget.

OLIVER original N:o S—AXX.
Balansplog med stillbar arbetsbredd.

Levereras med kullagervev for djupreglering, snabbverkande lyftanord-
ning och automatisk frikoppling pd draget. Mycket limplig plog fér
OLIVER ”25” traktorn och andra mindre traktorer.

Akta OLIVER Stalbillar.

NC 23 och NC 221

Passa till alla Oliver traktorplogar och de flesta
ovriga mirken. Siljas genom landets jirn- och
maskinhandlande.

A.-B. Smedbergs Boktryckeri, Stockholm 1940.









