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Att observera:

Denna skoétselbeskrivning grundar sig
pd den standard produktionen av A133
har fram till februari 1953. Beskriv-
ningen blir 18pande kompletterad re-
spektive omarbetad och kommer vid
senare tidpunkt att utgivas i ny upplaga.
Vi férbehalla oss ratt till avvikelser och
dndringar av text, bilder och speci-
fikationer.
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INLEDNING

Dieseltrakiorn A 133 dr byggd enligt blocksystemet. Den har modern, tilltalande ytire
form och dr férhdllandevis ldtt, Gverskadlig och pdlitlig. Axlarna @ro placerade for
aft erhélla lamplig belastning. Tillsatsvikter ver framaxeln och pa alla hjulen saval
som vattenfylining i bakhjulen ger ghet att anpassa traktorns vilt for olika arbeten.
Bada axlarna @ro ulférda som portalaxlar. Traktern har dérfor god frigéng éver
marken och giver féraren utmérkt sikt pa arbete och redskap.

A Flg, 110 Traktern sedd snett framifran

Framaxaln dr byggd som pandelasal med Individualll fjadrande framhjul, Tillsammans
mad Valth-durbinkeppling erhdlles god kiirkemfort, Framhjulen kan med hjdlp av
spdnnbyglar tnstdilas | hojdidge, Harigenom srnds god anpassning f6r olika gummi-
dimaensionar pa bakhjulen, Anordnlng finns (6r pdbyggnad och drivalng av redskap
savtil framilll och bak som pd bakaxeln, Allgaler lyflanardning dr konsiruerad fér
traktorn, Koppling for drag frams och baldill; pabyggnadsmajlighet for lanibroks- och
skagsdrag, svil som anslutningstappar (6¢ trapunkisupphdngning, Vidare har traktorn
férhallandevis ringa skotsel, d& motarn tr luftlyld, Luftinférseln dr stilibar. Genom
upplyfining av huven dr motorn |4l tillgdnglig fran alla sidor, Den dr 3-cylindrig,
clastiskl, med lugnt arbetssétt och férméanlig fér kraftoverfdring, Svingmassan kan
héllas liten. Naturligtvis dr de 2 normala leraff gsaxlarna urkopplingsbara. Den
differentialdrivna tjansigor ocksa som bromstrumma for handbromsen. Pa bakre
normala kraftuttagsaxeln kan pastickas remskiva for védnster- eller hégerrérelse
(var for sig efter inbyggnad).




Traktorn har 5 hastigheter fram och 1 back med lémpligt stegavstand mellan hastig-
heterna. | senare kanstruktion kan ocksé byggas in krypvixel.

Fig. 2: Traklorn sedd snett bakifran

Sparvidden dr stéllbar symmelriskt | 4 vidder pa fram- ach bakhjulen; i mellanldgen
@ven asymmetriskl. Med bakhjul 10328 dr traktorns vinstra bakskdrm forsedd med
sits. Som extra utrustning kan dven erhdllas skarmar for framhjulen.



I. Tekniska uppgifter

A. Allmdnna data

Man: B—32 AS
10—28 AS
13—30 AS
11—38 AS..

[ B—32 AS

Stérsta ldngd med bakhjulsgummi. . ... oue'eueneneneaenenan.s

10—28 AS .

Stéirsta hajd med bakhjulsgummi. . ... ..couvueriiiieniennnes a50is

11—38 AS....

50—
2750

Sparvidd (symmetrisk, 1028 AS)

Starsta bredd (normalspar)

(stérsta sparvidd).

Hijulbas. .....
Fri tharkhajd under framaxeln (10—28 AS). ...
5.50—16 fram och 13—30, 11—38, 9—40 bak .
6,00—20 fram och 13—30 bak
6,00—20 fram och 11—38, 9—40 bak.

Fi markhaid under bakaxeln {ransmissionen) 1028 AS
13—30 AS . -

ST R

Friimre dragkrokens hsjd éver marken (10—28).
5,50—16 fram och 13—30, 11—38, 9—40 bak
6.00—20 fram och 13—30 bak.....

Bakre dragkrokens héjd dver marken (10—28)

13—30.
11—38 ..

. dvre

Framre kraftuttagets hajd (10—28 AS)
5,50—16 fram och 13—30, 11—38, 9—40 bak
6,00—20 fram och 13—30 bak.
.00—20 fram och 11—38, 9—40 bak.

2748
2750
2860
2900

. 1700

1686

. 1780

1826

1250
1400
1500
1650
1522
1672
1772

1650

465
565
618
705
B0S
810
833

mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm

mm
mm
mm
mm
mm
mm

mm
mm
mm
mm



Undre bakre kraftuttagets hijd (10—28) och remskivan (mittpunkten). .

13—30
11—38.
Bakre Gvra differenticldrivaa krafluttagets héid (10—28 AS)..
13—30.
11—38.
Sitshiid dver marken (1028 AS)

fér 3-punl

Dragarmarnas anslul

for 1028,
13—30.
Tryckstingens anslulningshe]d f8r 3 punldslmhhungnlﬂﬂl"
fér 10—28.

Lyfthojd for lyftanordningens Iyflarmar (10—28).
(13—10).

Lagsta hajd fér Iyftanordningens lyftarmar (10—28)

(11-30)

Figur 4

Vikter:

Totalviki (tam, utan lyftanordning)

Framaxeliryck. .

Bakaxellryck . .

FE S B
bakhjulen .
sndetidna

Vattenfylining (bakhjulen 10—28)

Gummiutrustning:
Framhjul med ventil 165%38........coviiiiiiniins

Bakhjul med ventil (1254 W) ..o oioviiiiaeinins

Félgar:

Framhjulen.

596 mm
696 mm
759 mm
706 mm
BOS mm
869 mm
1150 mm
1260 mm
1323 mm

471 mm
945 mm

845 mm
945 mm
1200 mm
1300 mm
BOS mm
905 mm

1390 kg
500 kg
890 leg
100 kg
110 kg
105 kg

(utan frostskyddsmedel)
(med  frostskyddsmedel)

....... 550—16 AS
eller 6,00—20 AS
1028 AS

13—30 AS

11—38  AS

....... 3,25 Dx 16
eller 500 Fx20
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Figur 5
B hIAT 1 o i | e (e e bl
Lufttryck:
EramHlulan (SRer ochvBg)ys i v s v v R R s R R
Bakhjulen — aker. ,

vég. ..

B. Tekniska date
1. Motor

Konstrukfion e e e R A e AN AR S
Férbrénningsmetod .

Cylinder.
Cylindervolym, .
Cylinderdiameter
Slagldngd &
Spaltmatt (kolven i Svre véindningsliige
Kompressionsfarhallande .

Efiekt. .
Héagsta varvial
Ventiler... .

Ventillyftning .

Instillning av ventillyftningen
inloppsventil &ppnar ..

5

17" fbre kolvens 8vre vdndningsldge

Wz

,,,,,, W 9x28
eller DW 12x30

eller H
2 ald

08 il 1 ats
15 até

A-takt dieselmotor

. virvelkammare
. 3, staende i rad
. 2470 cm®

95 mm

16 mm

1,0 mm (+0,15)
1

33 hlr

. 2000 varv/min.

hingande (1 inloppsventi,

1 avgasventil)

. kamaxel — ventillyftare —

ventilstinger — vipparmar

1 Allt métt med 0,5 mm

»  siinger.. 43° efier kolvens undre vindningsldge :
avgasventil Gppnar .. 43° fére kolvens undre véindningsidge [ ¥eMMispel (vid drifts-
» stiinger .. 17° efter kelvens vre vﬁndmngslﬁge‘ K melor)
Ventilspalruin vid Kall moter, . 02 mm (inlopp och avgas)
Regulator. . centrifugalregulator — handinstéll-

ning
Regulatorns rérelsestricka.
Smaérining . .

.12 mm (i startstdlining 16 mm)
. trycksmérining

(huvudstrdm  och

sidostrém) med oljesump



Kontroll. .. covuveninninnrnas Errrirasaiasieseeinaen oljetrycksmitare

Oljetryck. . . minst 0,8 kg/em?® (fulla varv)

Oljekylare inbyggnad &r méilig (flaktinsugets
schakt)

Pumptyp . kugghjulspump

1 silfilter fér pumpen,
1 tvéttbart spalifilter,
insats — pappersfinfilter
. 12 liter
. elekirisk

Filter. ..

Oliemangd

2. Brénsleanordningen

Brdnslesort . dieselolia (specifik vikt 0,8 1ill 0,86)

Tankrymd. i 46 liter
Filter.... . FIJEZ 5/2 (BOSCH — utan spdnn-
pinnbulty
Sy e e e A e wasssssseennssss PF1A60BSB5/2 = enkelpump

PF 2A 60B 108/2 — dubbelpump
Iyfare (kamaxel)

. 33" fare kolvens Bvre vndningsldge
. DN 30 § 2 (BOSCH)

Drivaing. ...\
Insprutningens bérjan
Insprutningsmunsiycke, .. .

Insprutningstryck. . . . 150 kgfem?
Hallare for insprutningsm KCA 17 § D 2 (BOSCH)
Bréansleférbrukning . 185 g/hkh

Branslemdtore ., . inbyggnadsmailighet finns.
3. Kylning

STRRT &0 b N AW b0 va i : , . luft medelst dubbelfidkt
Luftledning . . styrhus och styrplatar
Regloring . spiiill med spakinstéilining

. virmemdlare med reld, varnings
lampa och signalhornsvarning

Kontroll . .

4, Lufifilter
oljebad
LOS 1,6—23 Mann & Hummel

Enkelfilter, .. .. . LOS 1,6—22

5. Kraftoverféring

Hydraulisk kappling.
mekanisk koppling . .

.. Vaith-turbinkoppling
... onskivig forrlamell
(G 22 Z FICHTEL & SACHS)
ManBvrering . vuivisisasainisninnseshianvaies +vov. usterbar fotpedal
Speleum. . . 2030 mm {fotplatta)
Transmission . Viixellada
Antal hastighete 5 fram
1 back
(1 krypvéixel kan inmanteras
.. oljebad, 13 liter
. 1ia vixel 7.82:1
2ia véixel 4,94:1
3ie viixel 3.45:1
1
1

SmEFNING « o tvviiiieens
Utviixlingsférhallande framat.

4:e vixel 2,01:

Sie viixel 14
balat. . 7.82:1
krypviixel 15,64 : 1
Bakaxeldrivaing..covvviareiiiiiins . spiralskurna koniska drev 4,83 : 1

(Pallaid)



. 2 koniska kugghjul
<+« cylindriska drev — 3,17 : 1
eller 4,001

Differential . . .
Slutdrev.. ..

Hastigheter (10—28 AS) (utan hdnsynstagande fill slirning)

Bakaxeldrivning .. . 317 :1 4,00 : 1 4,00 : 1
vid 2000 varv/min. vid 1875 varvjmin. vid 2000 varv/min.

sy wlsln o 3,58 km/h 2,60 km/h 2,77 kmjh
2:a 5,65 km/h 4,10 km/h 4,37 km/h
3ie 8,10 km/h 5,80 km/h 6,20 km/h
4re vixel 13,90 km/h 10,00 km/h 10,67 kmj/h
5:e viixel 27,80 km/h 20,00 km/h 21,30 kmjh
backvéixel . ... 3,58 km/h 2.60 km/h 2,77 kmjh
krypviixel ......... 1,79 km/h 1,30 km/h 1,38 km/h

fotpedal med sdkringssp
nbyagnad dr méjlig

Differentialspdrr. ..
Haslighetsmitare. . .

6. Extra krafikiillor
Kraftotfagsasinr S Ty s e s 1 differentialdriven (bakre)
1 normalkraftuttag bakre
1 normalkraftuttag framre | gg1q
icke urkopplingsbar
(bakaxeldrivningen, 3,17 : 1)
=1530:1

{bakaxeldrivningen 4,00 : 1)

fil
(5

differentialdriven. ..
utviixling mot bakhjulen .

19,33 :1
Normalkraftuttag bakre. . ........ocveveasesnssionss.. urkopplingsbart,
b higervridande, sett i lbrreikining
Mormalkraftuttag frémre...o.oovviein.s e urkopplingsbart, 1000 vary/min.,
hagervridande, seft i krrikining
KOPPIiNg s« ¢4 vusvirsiassasisisinesissarassvassssssnssss hondspak, separat f8r varje nor-
malkraflullag
LT R e e e e e sdrskilt aggregal med konisk driv-
ning
Utvéxlingsférhéallande fér koniska drivningen. + 1125
Inbyggnad . p4 bakre normalkraftutiaget 1490
vary/min.
bakatgdende vid inbyggning Hill
héger

framétgdende vid inbyggning Hill
vinster

130 mm

. 220 mm

17 mjsec (vid 1490 varv/min.

Remskivans bredd.........
Remskivans diameter.
Remmens hastighet.

Bakaxeln
SN i e e e portalbyggd, med 2 halvaxlar med
trefaldig lagring
Utviixling........ S SR S e e - S e o SR G e e eyli isk transmission 317 : 1
eller 4,001
Smérining av slutdrev. .. .....oo0.os titvrvsisiiesaasess. oliebad, vardera 0,75 liter

8, Framaxeln
. pendlande portalaxel
. separat fjadring

Systam. oo ociie i
Hjulens upphéngning. ..




Instdlining av sparvidd ., . ... .. R e R AR AR e Ak utdragbara halvaxlar med fixerings-
mbijligheter

instéillbar

3 mm

¥

o

5

Parallelstag . .
Hiulens skrénkning (toe in)
Hiulluining (camber)
Hjullumning (caster).. ..
Spindelbultens lutning.

9. Sparviddens instdllning
Framaxe| och bakaxel (10—28 AS). ... . 1250, 1400, 1500, 1650 mm symme-
triskt, och de ddr emellan liggande

osymmaetriskt enligl eget val

10. Bromsarna

System. folbroms med lasbar handbroms
Fotbroms. . . dubbla innerbacksbromsar
Inbyganadsplats. . . bakaxlarna
Terrdnganpassning styrhjulsbromsar

Handbroms ., . bandbroms, bromstrumman pa dif-
ferentialstyrda kraftuttaget

.. transmissionsbroms

System

1. Styrning

Shyriransmission. . ...usssrrvassarsnparsasrnsrsinsnssanse ZF-styriransmission, lodrdft axel,
omedelbart pé stéllbara  parallel-
stag

Smiirjning . e oljebad

5,40 m pa yHre framhjulssparet
fiddrande styrspindel

Minsta véindningsdiameter .
Hijulstyrning.. .

12. Elektriska utrustningen
12 valt
1 generator LI/RED 90/12/200 L
2 batteri, 2% 6 volt, 112 Ah
kontrallampa fér laddningen
spanningsmétare
huvudsirémbrytare
SIAHIMORIEA b vivs's sis'vn valo ks 64 Wb akans aheusainetnyosboes EID 1,812 L 57

glidstartskontakt

férmotstand

glédkontroll

3 gladspiraler 318 GEN (BERU)
LA AN A e e e s e 2 siralkastare LE/FA 130x2 BOSCH
2 baklykior, véinster med nummer-
skyltsbelysning och stoppljus
anslutningskontakt for sldpvagn
anslutningskontakt for handlampa
pa strskild bestdllning
horn med tryckknapp
termometer for cylinderns topplack
brénslemédtare inbygges pd @nskan

Spdnning
Strémkdlla

Belysning..

Signal
Instrument . .

13. Pahdngsutrustning

SIBPYagNIKOPRIING. <o vrvre e tnriraasaiseneabaiiersres frigmre fast
bakre stdllbar i h&jdlage, med
dragbultar fér 3-punkisupphdng-
ning

Lantbruksdrag, . coooereriensavansnsanaeiviiisinrsanses svdngbart, inbygg! baktill

10
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Il. Traktorns olika huvuddelar

innan man bérjar anviinda en maskin av detta slag, dr det nddvindigt, att val kinna
till byggnaden och verkningssdttet, Det skenbart kemplicerade lser sig da i ldtt for-
staeliga begrepp.

Det foregaende avsnittet har lamnaf uppgifter av rent teknisk natur. Féljande férklarar
uppbyggnaden, sambandef och arbetssittet for de olika huvuddelarna, vilka utgéra
den kompletta irakiorn.

1. Motorn
De huvudsakliga delarna, av vilka metorn dr uppbyggd, dr:
1. vevhus 7. insprutningsanliggning med brdnslefor-
2. vevaxel sOrjning
3. vevstakar med kolvar 8. smérjning
4. cylindrar 9. kylning
5. cylinderlock 10. motortillbehor
6. styrning

R 7308

Fig. 6: Motorn fran vanster

AMakihus 4. aljepump fiir lyftanardningen 1. eylinderlock
2. mellanring 7. ve 12. ventilkapa
3. frdmra motorkapa 8. svinghjul 13 pafyllningshal fér Voith-tur-
4. kopplingshus 9. insprutni P b i
5. bult far axelfdste 10. utblésning 14, oljebadslufifilter

15. sil far flakilufisintag



Vevhuset

utgér motorns och den sjélvbarande blockkonstruktionens huvuddel. Den dr gjufen
av specialgragods och bir vevaxeln, som ligger i kérrikiningen, Baktill &r vevhuset
utbuktat for att giva plats fér svinghjul och koppling.

Transmissionen @r anflinsad fill bakre delen av vevhuset. Cylindrarna sitter i rad p&
ovansidan, Framtill ér fastad med fldns en rundlagerbock fér lagring av framaxeln
och framre kraftuttagsaxeln,

Vevhuset @r direkt anvant fér anfdstning, sd att frdmre motorkdpan ej far nagon
belasining. Motorns dvriga drivanordningar finnas framtill under den framre kapan.
Vevaxeln, oljefilter och oljepump kan nas genom luckor pa vevhuset. Defta @r ventile-
rat och tjdnstgdr den undre delen som cljetrag. En rad andra defaljer, sésom brdnsle-
anldggning, oljeférsérining, ventilstyrning och regulator dro anbragte i och utom
vevhuset.

Fig. 7: Motorn frén hdger

1. Oljebadsluftfilter 5. Kdpa 9. Kopplingshus

2. Flaktledningshus 6. Kapa med lufffilter och 10. Fldkthus

3. Instéllningshal * oljemélsticka 11. Mellanring
Vevhus 7. Filterkdpa 12. Fldktluftregulator

8. Framre molorkdpa

Vevaxeln

ér sa konstruerad, att dess svangningstal ligger utanfér det normala arbetsvarvet.
Vevaxeln &ér omsorgsfullt utbalanserad, Lagringen ar fyrfaldig och uteslutande glid-

* For leveranser fran och med mitten av mars 1953 dven péfyliningshdl fér Voith-
turbinkoppling.

12




lager. Oljeférsériningen till lagerna sker genom borrningar i axeln och med undantag
av det framre lagret dro de av delad konstruktion. Sa dro dven samtliga lagerskal,
vars hdlfter dro inpassade i varandra och sidkrade genom vridning. Det bakre ram-
lagret ér utfort som styrlager och sitter fixerat, de tre framfér sittande ha nédvdndigt
spelrum i langdriktningen. Samiliga lagermetallfoder sitta | ramlagerhallare; framre
och bakre fldnsade till vevhusets gavlar, de bdda andra fasthallna med ldnga bultar
frén vevhusets underdel. Vevaxeln kan inklusive ramlagerhdllarna tagas vt framifran.
Axelns framdnda avslutas framtill med ett med sneda kuggar férseft lugghjul, som
driver motorns andra organ och hdr dr ocksé varvregulatorn inbyggd. Baktill sitter
med fldns eft vél dimensionerat svénghjul, som &ven &r kraftéverféringsorgan.
Svanghjulet dr ihdligt med képa och innehdller saval lophjul som motskopor fér
Veith-turbinkoppling. Bakom ansluter sig den normala Fichiel & Sachs enskiviga forr-
lamellskopplingen. Kdpan for svinghjulet ar flansad samman med kuggkransen fér
startmotorn.

Fig. 8: Frdmre motorkdpan, insidan Fig. 9: Vevhusel — framsidan
1. Flakthjulsaxe| 1. Cylinder 6. Kamaxel
2. Spjdll for flakiluft 2. Styrplét for 7. Bull fsr fram-
3. Regleringsaxel med spak 3. Lagerplats fér axelns lagerbock
4, Mellanhjulslager flakthjulsaxel 8. Vevaxeln
4. Vevhus 9. Flans for olje-

5. Oljeledning pumpen
10, Oljepumpsaxel

13



Vevstakarna

dro hejdade av hégvirdigt specialstal ach ha dubbel T-sektion, Lagerna &ro uHorda
som glidlager och av delad konstruktion och sammanhdllas med kraftiga bultar, Fér
kolvtapparna &r inpressat specialbromsbussningar.

Kolvarna

bestd av en ldttmetallegering och ha vardera 4 kompressions- och 2 cljeringar. Den
Bversta kompressionsringen dr forkromad. Kolvtapparna dro av flytande typ och far-
hindrade genom sdkringsringar att réra sig i sidled.

Cylindrarna

ar fristdende i rad. For att erhdlla stérsta méjliga kylning dr de forsedda med titt
sittande kylflansar, Dessa dr i sin tur delade f6r aft férhindra, all cylinderns ytterform
blir oval. Det anvinda materialet dr specialgjuigods. Cylindrarna récker till en tredje-
del ned i vevhuset.

Cylinderloclken

dr, liksom cylindrarna, fristdende fran varandra och framstéllda av en séarskild lati-
metallegering samt valférsedda med kylflansar, Virvelkammaren och gangade buss-

Cylinderlock
Cylinder
Bultar fér cylin-
derlock
Flans for fram-
dpa
Drivhjul for kam-
axel
Regulatarvikter
Hiul for vevaxeln
Regulatorstift
Axel for framre
kraftuttagsaxel
Orivhjul for olj:-
pump och framre
kraftutiagsaxel
11. Oljeledning (ren

alja)

12. Flans (fsr olje-
kylare)

13, Lagring fér fldki-
drivningsaxel

14. Hallare fr in-
sprutningsmun-
stycke

S woNe v oA we=
=

Fig. 10: Moter
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ningar for insprutningsmunstycken och glédkroppar dro ingjutna av darfor sdrskilt
lampligt malerial. Vipparmshallarna ér ulformade som trdg och medelst kiimmboc-
kar lagrade tva och tva. De hédngande ventilerna, s, k. toppventiler, arbeta i brons-
styrningar. Inloppsventilen har stérre diameter dn avgasventilen. Ventilsdtena bestd
av specialgods och dro inkrympta.

Cylinderlocken dr fastsatta med cylindrar och vevhus medelst langa dragbultar. Ven-
tiler och vipparmar dr tdckta med képor och skyddade mot yttre fororening. De vagrétt
sittande insprutningsmunstyckena och héllarna fér dessa récka ned i luftedningskana-
len och bliva fillfredsstéllande avkylda. Insugnings- och utbldsningskanalerna dro
ursvarvade i gjutgodset. Genom att ta bort luftledningsplaten kommer man &t insprut-
ningsmunstyckena.

Regleringen

av motorns funktion sker med utgéng frén den fill vanster i vevhuset befintliga kam-

axeln. Den drives dver cylindriska hjul med snedstdllda kuggar fran vevaxeln. Venti-

lernas rérelse erhallas fran ventilstingerna, som & sin sida regleras genom ventil-

Iyftarna. Dessa styras av kamaxeln. Vipparmarna, som dro individuellt lagrade, och

befinna sig pa cylinderlocken, ha direkt anslutning till ventilstangerna, Férbindningen

mellan vipparmar och ventilstanger ar en kula med skal. For instdllning av venfilspelet

har vipparmen pd ventilsidan en stéillskruv. Kamaxeln reglerar ocksa éver sarskilda

kammar och instdllbara rullstinger vardera en dubbel och en enkel insprutnings-
pump. Insprutning fér hand dr ordnad medelst handspak, respektive sexicant-SW-14,

Kamaxelns har i sin énda et cylindriskt drivhjul for lyftanordningens oljepump.

Regulatern

bestammer varvialet sjélvstandigt och arbetar med centrifugalvikter, Den kan instillas
genom en sdrskild kembinerad fol- och handgasspalk, det instdllda varvialet erhélles
genom centrifugalregulatarn, Insprutningspumpens regulatorstang far sin reglering
over en omkopplingsstng. Regulatorn dr inbyggd framtill pa vevaxeln och rér sig
alltsé med dennes varvial.

Smoérjning

dr huvudsakligen anordnad som trycksmérining (oljepump). Trycksmérjningen bérjar
med den i vevhuset befintliga kugghjulspumpen, vilken drives med halva vevaxel-
hastigheten och fran ett pd vevaxeln befintligt drivhjul. Pumpen suger genom en sil i
sumpen och trycker oljan som en huyudstrém Gver ett spalifiller med overtrycksventil
(3 ata.) till oljeledningarna (cljekanalerna) som ga till vevaxeln och kamaxeln. Vev-
axeln har motsvarande borrning fér ram- och vevstaksiagersmérjning. Likasda finns
borrningar i vevhuset, som féra fran huvudoljeledningen till lager for kamaxel och
ventilstdngsreglering.

Oljetrycket mites omedelbart efter pumpen och visas trycket pa instrumentbradans
oljetrycksmatare. Denna skall visa minst 0,8 kg/em®. Sedan oljan uppfyllt sin uppgift
rinner den fillbaka till cliesumpen. Da pumpen levererar mer clja dn huvudoljeled-
ningen behaver, gar en del till sidooljeledningen, &ver eft filter med utbytbar insats
och retur fill oljesumpen. Kugghijul, kalvar och kolvlappar smérjas med stanksmérj-
ning. Vipparmarna och ventiler fa olja, som tillfares genom ihaliga ventilstinger och
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Fig. 11: Moterns smérjning

1. Dlpzfry(ksmdmm 8. Ollnkylurn 15, Bverirycksventil

2. K | 16, Filler for huvudolieledning
3, Dubbgle u\,gqu,[uhruer m v Fr\lnr lbr sidooljeledning
4V 11, Framru krn"ullnmnxﬂ Oljes

5. 12, - Tonil och ifyll-
6. 13, lm Imwdohnlldnmgsﬁlrer ningsrér

7. Drivning fér pumpen 14. frd 20, Mitsticka fér olia

returoljan gdr genom ventilstangernas skyddsrér, Det finns méjlighet, aft byggn In
oljekylare. Den kemmer ait ligga uppe | flakil gsschakt. D& inbygg
inte férekommer, &ro till- och avlopp férbundna medelst mullg fldns.

Mcmrns livstid beror i allra hégsta grad péa god och tillrdcklig smorjning. Bredvid sin
gs- och skéljningsuppgift skall ocksa oljan bortféra varme fran lagren. Dérfor
dr rdttidig rengdring av ventilationsfilter, silar, spaltfilter, utbyle av filter for sido-
«oljeledning och komplettering och farnyande av elja mycket vikiigt. Anvdnd endast
wljesorter efter smorjningsplan och instrulktionsbaok.
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Insprutningsanldaggningen

ar sammansgtt av vdlkanda BOSCH-delar. For de bada framre cylindrarna an-
véndes en dubbelpump och for den bakre cylindern en enlelpump. Drivningen av
de snedstillda pumparna sker Gver lyftare direkt fran kamaxeln. Tryckledningen
for branslet gar genom flaklens luftkanal till munstyckena, som dre med normala
munstyckshéllare insatta i cylinderlocket. Munstyckena sprutar lodrdtt in i virvelkam-
maren. Overskottsbrdnsle féres samlat till bransletanken.

Brdansleanléggningen

bestar av tank med sjalviryck, inbyggt filter och ledning till insprutningspumpen med
mellanmonterad gummimuff. Tanken &r utsparad pd undersidan fér styraxeln och
fastsatt med 2 spannband pd en sdrskild badd. Den rymmer 46 liter,

1. Filter f&r luftintaget
2. Molorns frdmre

apa
3. Flikthus
4. Mellanring

Fig. 12:
Flakt for kylluften

Filtret @r inbyggt i en sdrskild filtersack med slam-urtappningsskruv och finns i en fér-
djupning i tanken, Filtret kan nds genom péfyllningséppningen. Nagon brénslekran
finns infe. Det finns ett slangstycke i bransleledningen for att kunna skilja denna.

Kylningen

dr anordnad sem luftkylning och behéver ingen skatsel eller underhdll. Cylinder och
cylinderlock @ro rikligt forsedda med kylfldnsar, fér att géra den vdrmeavgivande
ytan sd stor som majligt. Luftspelningen sker med flakt och med vdl utfard luftledning.
| luftledningshuset finns et spjall med vars hjdlp luftspolningen kan regleras motsva-
rande temperaturen pé cylinderlocket. Cylinderlockstemperaturen mdtes pa forsta
cylinderlocket och visas pa temperaturmétaren pa instrumenttavian, Efter denna fem-
peraturangivelse regulerar man medelst luftspjdllet lufttillférseln och darmed dven
temperaturen pd cylinderlocket. Det vill sdga, den 8nskade likartade motortempera-
turen dr mojlig att ernd. Mdtningsanléggningen dr elektrisk och ansluten Gver eft kopp-
lingsskydd 1ill det elekiriska ledningsntet pa frakiorn. Vid dverlemperalur inkopplas

17



signalhornet som ger varning. Vid den yire férldngda axeln fér spjdllet finns drag-
sting med olika installningsmojligheter:

dragknappen helt tillbaka = spjallet stangt,

dragknappen helt framdt = spjdllet &ppet

6 mellanldgen.
Numera finns fjdderbelastad stéllspak:

spaken uppdt = spjdllet oppet

spaken nedat — spjdllet stingt
Det dubbla fldkthjulet @r fjddrande uppsatt pd motorframképans forlingningsaxel och
drives fran kugghjul pé kamaxeln. P4 samma axel ansluter sig generatorn éver en
fiaderldnk.
Kylluft insuges bade framifran genom flakthuset och genom ett schakt i motorns fram-
kapa. | defta schakt kan oljekylare inbyggas, eventuellt ett extra filter.

Hus for luftled-
ningen

Friamre motorképa
Spjall fér keylluftens
reglering

Bultar for nr »1»
Vevhus

Fldkthjul
Déampningsfjider
Axel for flakt

ENmna Wl

Fig. 13: Flakthjul

Flakthuset dr gjutet i ldttmetall. Mellanstycket med det évre schalkiet bildar med mo-
torns framkdpa ett helt gjutstycke, Luftledningen till cylindrarna dr fillverkad av plat
och kan latt avtagas med hjdlp av 2 bultar. Till fldkthuset ansluta sig ledplétar fran
cylindermitten till vanster, och dessa leda luften runt cylindrarna och stryper luftens
avgdng i erforderlig méngd i och far likformig kylning av de olika cylindrarna.

Motortillbehér.

Motarns insugningsluft renas grundligl med hjdlp av oljebadsluftfilter, som ovan kyl-
luftledningen &r flinsade till cylinderlockens insugningskanaler. Fér de bada frimre
cylindrarna eft dubbelfilter, fér den bakre eft enkelf. Insugningsluftens rérelse blir
omkastad inne i fillret talt Sver oljan och féres vidare genom insatsen, sa att sand,
damm osv, virvlas ned i oljan. Fillerinsatsen uppfangar i lufien medféljande olja och
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blir dérigenom fuktad och kan upplaga ytterligare férereningar. God lufirening av
insugningsluften medfor vdsentlig hgjning av motorns livstid.

Utblasningsgaserna sammanféras i ett utblasningsror och ledes ut i det fria baktill.
Samtidigt blir dven ljudet dampat.

En vilformad, modern huy tacker motorn inklusive tanken. Den dr fastsatt i instrument-
tavlan och kan stillas upp medelst stéd. Med en fjdderhéllare lases huven vid framre
dragkopplingen.

En verktygssats medféljer traktorn och vid bakhjulsdimensienen 10 x 28 dr verktygs-
ladan anbragt pa vanstra bakre stankskdrmen, P& andra hjuldimensioner dr verk-
tygsladan antingen fastsatt bakom sitsen eller under motorkdapan.

2, Transmissionen

Transmissionshuset innehéller vixelldda, bakaxeldrivning, differential med spdrr och

drivanordning fér krafi gsaxlar, For va julen indas cylindriska skjutbara
kugghjul.

Fig. 14:
Transmission-
framsidan

1. Bromspedal
Bromsinstallning
Bromsaxel
Styrbromspedalen
véinster
Kopplingspedal
Stallskruv for

koppling
Stélimutier for
koppling
Kopplingsarm
Tryckring fér
koppling
Anslutningsfldns

@ N g AW

s

Pa den vanstra fransmissionssidan kan krypvéxel monteras p& ddrfér motsvarande
flans med kapa,

Drivaxeln, som kommer fran kopplingen, ansluter i transmissionen fill huvudaxeln
pa vilken dro anbragta nédvéndiga drivhjul for de fem hastigheterna. En sekundér-
axel med motsvarande cylindriska hjul loper nedanfér. Backvixeln kopplas over
ett mellanhjul p& sdrskild mellanaxel med skjutbart drev till férsta hastigheten framat.
Drivningen fran huvudaxeln fill differentialhuset sker genom spiralkuggal koniskt
drivhjul. (Palloidkuggar)
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Differentialen @r framstilld som en vanlig konisk ancrdning, som dr lagrad i huset.
Till hoger och vénster éro halvaxlarna fogade som insticksaxiar. Med hjalp av en
skjutmuff kan den hogra axelhalvan fast samn ialh , dvs.

kopplas med differ

differentialen ar spdrrad. Den dértill horande fotpedalen finns till hoger vid axelkapan
och &r férsedd med spdrregel.

Startmotor — man-
feringsplals

Flans

Startkrans
Svénghjulskdpa
Kepplin
Urtrampningsring

Snawl o

Fig. 15: Koppling

Tva kraftuttagsaxlar finns pa baksidan av transmissionen : Den &vre, differentialdrivna,
dr standigt i rotation vid traktorns rérelse. Samtidigt ar denna axel utformad som
bromstrumma fér handbromsen. Axelns utvéxlingsférhallande mot motorvarvet ar
detsamma som fér huvudaxeln vid olika hastigheter. Vid kérning framdt rér axeln
sig till hoger, vid bakatkérning &t vdnster. Den undre kraftutagsaxeln ror sig med
sekunddraxelns hastighet alltid &t héger (540 varv/min. vid 2 000 motorvary/min.).
Denna axel &r urkopplingsbar genom férskjutbar koppling. Spak fér in- och urkepp-
ling finns fill hoger pa fransmissionshuset.

3. Extra kraftkillor

En remskiva kan utan svarighet skjutas &ver det undre bakre kraftutiaget och fast-
sattas med fyra bultar, Yarvtalet ér 1490 per minut vid motorvary 2 000 per minut. In-
byggd at héger ror sig remskivan bakat ech inbyggd at védnster framat.

Det framre kraftuttaget @r drivet fran vevaxeln och har 1000 varv/min. vid 2 000
motorvary/min. P& framre éndan av vevaxeln finns ett cylindriskt kugghjul, som & ena
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sidan driver oljepumpen och & den andra driver det framre kraﬁmlcge' s0m gﬂr

genom lagringsbocken fér framaxeln. Framre kraftuttaget &r in- och urk li 1

med hjalp av en skjutmuff, som regleras genom en spak till vdnster. Det finns en an-
slutningsplatta med hal f&r pdbyggnad av redskap.

Fig. 16: Transmission

1. Slutdrev &. Kopplingsspak for kraft- 10, Viixelspak

2. Fasle f8r stinkskdrm uttagsaxel 11. Handbroms

3. Pedal for styrbroms 7. Kopplingshus 12. Hus fér handbromsen
4. Bakaxelhus 8. Transmissionshus 13. Differentialdrivna kraft-
5. Differentialspérr 9. Kapa for viixellada uttaget

14, Normale kraftullaget

4. Bakaxeln

Den kraftiga bakaxeln bestar av ett héger och ett vinster bakaxelhus ach dr konstrue-
rad som portalaxel med god frigang fran marken. Till de bada bakaxelhusen ar an-
slutna de nédvéndiga slutdreven och hjulaxlarna, Alla 4 delarna dro gjutna i gragods.
De béda halvaxlarna pa bakhjulsdrivningen dro konstruerade som insticksaxlar och
lagrade tillsammans med differentialen. Slutdreven gé i oljebad, som innehalla vardera
1,5 liter. Dessutom finns pafylinings- och urtappningspluggar. De bdda dubbla in-
véndiga bromsbackarna sitta pa hjulaxeln. Bromstrummorna dro flansade till hjulen,
Bakaxelhusen dro dven flansade fill transmissionshuset. Det finns méjligheter fér mon-
tering av fotstegsplatar och stinkskdrmar.
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Fig. 17: Anslutningen fér bakaxlarna

1: Necmol-kraftuttag 5. Kopplingsfinger 9. Véinsira insticksaxeln
10. Pinjong fér differentialdrivna
i hdger bakaxelhus 7 Pm]ung for differentialen kraftuftaget
4. Kopplingsmuff f8r nr »1» 8. Fldns fér véinster bakaxelhus 11. Hus for handbromsen
12. Differentialdrivha krafl-
uttaget

s

5. Framaxeln

Den sem pertalaxel kenstruerade framaxeln ér pendlande upphéngd pé& en kraftig
axelbock som i sin tur &r anfdst till motorhuset med 4 kraftiga bultar. Darigenem kan
framaxeln anpassa sig efter terrdngen och kompletteras det hela med de individuellt
fjadrande framhjulen.

Framaxeln bestar av ett mellanstycke med till héger och vanster flyltbara axeldelar.
Pa dessa dr fastsatt héllare for styrspindlar med framhjulsaxlar, De flyttbara fram-
axeldelarna dro fixerade och héllas i ldge med 2 klémbultar, Delarna kunna instdllas
i 4 olilka sparvidder (symmetriskt) genom att framaxeldelarna dragas ut ur mellan-
stycket. Hallarna fér styrspindlarna dro fastsatta med vardera tvenne spannbyglar.
De i vridbara kullager monterade styrspindlarna kunna med hjdlp av spiralfjadrar
réra sig ca 50 mm, de.dro ddmpade och begrinsade av den pasatta styrarmen. Dessa
dro forbundna med 2 stdllbara parallellstag, som anslutits till lankstdngen. Med spann-
byglarna kan styrspindelhusen instdllas fill formanligaste hojdlage cver marken i
farhallande till bakhjulen,
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Fig. 18: Framaxeln

1. Hiulnav 5. Flyltbar axeldel 8. Framre krafiuttag

2. Styrspindel &. Mellanstycke f&r framaxeln 9. Framaxellagerbock

3. Hallare fér styrspindel 7. Pabyggnadsplatta 10. Bultar fill nr »9»

4. Spannbygel 11. Molorns framre kdpa
6. Hjul

Framhjulens fdlgar dro péskruvade det trehdrnigt utbildade hjulnavet med hjilp av
pésvetsade lagerbockar. Eventuella belastningsvikter kunna fastséttas utvaindigt med
3 skruvar pa hjulnavet.

Bakhjulen dro fallrikshjul och fastskruvade till bromstrummorna medelst bulfar, som
har keniska skallar. Pa falgarna finns pasvetsade lagerbockar och medelst dessa an-
slutes filgen med 6 bultar till fallrikshjulet. Vidare dro dessa ensidigt kupiga, sa att
viindning kan ske och sammanbultning erdnas for instdllning av olika sparvidder.

7. Styrning
Styrningen dr den enklast m&jliga och éverforingen gar i eljebad ("2Ii|er|runsm‘:ssicn-
olja).
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Styraxeln &r fastsatt dver instrumentbradan. Over tvenne kulleder féres axeln &ver
motorn framdt och anslutes till en lodrédt axel omedelbart éver framaxeln. Fortsatt
anslutning sker over lankstang till de stallbara parallellstagen.

De olika instdllningsmgjligheterna dro markerade pa parallellstagen medelst inslag,
som &verensstdmma med fixeringarna pd framaxeln.

Fig. 19: Styrningen och bddd fér brdnsletank

1, Friamre dragkoppling §: Fritmre faste for branslelank 9. Bakre lagring for brénsletank
2. Lankstang Snécka f6r styrningen 10. Lager for styraxel

3. Bullar (balaataingavikisr) 7 Styraxel 11. Skjutstang fér styrning

4. Hallare f8r styr d for b 12. Styrspindel

Den lodratta averforingsaxeln for styrning dr lagrad tillsammans med den framre
dragkepplingen pé framaxelns anslutningsplatta.

8. Bromsar

Det finns folbroms med styrbromsar och lasbar handbroms. Bada ha justerings-
méjligheter,
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Fotbromsen ar en dubbel inre backbroms och byggd omedelbart pa bakaxeln. En
pedal {6r badda bromsarna finns till héger om transmissionen och dr férbunden med
vederbérliga armar fill bromsbackarna. P& bakhjulshusen finns vardera en broms-
pedal for bakhjulen,

Handbromsen med lasspirr till vdnster om transmissionshuset verkar som en band-
brems pa bromstrumman, som finns utbildad pé det differentialdrivna krafiutiaget.

9. Sténkskdrmar

Bak- och framhjul kan forses med stdnkskarmar, De frdmre dock sdsom extra utrust-
ning. Pa traktorer med bakhjulsgummi 10 x 28 kan den vénstra stdnkskdrmen utrustas
med sifs.

10. Kopplingsanordningar
Den framre dragkopplingen dr placerad pa eft gynnsamt lage och dr fillsammans
med styrbock och féstplatta for framre kraftuttag paskruvad framaxellagerbocken.
Spinnskruvar fér belastningsvikterna sitta under huven och framtill vid dragkopplingen
finns ocksé lashaken for huven.
Den bakre dragan-
ordningen kan in-
stdllas i 5 olika hojd-
lagen. Anslutnings-
stycket for  kopp-
lingskroken styres
av tvenne sido-
skenor och halles i
sitt onskade ldge av
vardera 2 bulfar,
Kopplingen ar an-
sluten till hager och
fill vénster fill trans-
missionshuset.  Un-
der anslutningsbul-
tarna pd tfransmis-
sionshuset finns
tvenne anslutnings-
tappar for dragar-
marna fill Morgen-
Krafthebers 3-
punkisupp-
hdngning.

Fig. 20: 5-stegs dragkoppling (ej fillamplig i Sverige)

Kopplingskroken
férhindrar inte an-
vandningen av kraftuttagen genom sin majlighet att instdllas i olika ligen.

Pabyggnadsmeijligheter for redskap finns pa transmissionen, pd bakaxelhuset, till
viinster och till héger pa motorhuset savél som pa anslutningsplattan framfér framaxeln,
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Generator
Strélkastare
Signalhorn

eld
Gladproppar
Sdkringsdosa (6-pol.)
Motstand fill érvarmning
Sakringsdosa (4-pol.)

ookt b
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9.

Den elektriska lkopplingsplanen

Anslulningskappling fér 17,
1

farvarmning

Kontroll f&r farvirmning

8. Koppling f5r bromsijus

10. Temperaturmétare 19. Batteri (2 stycken)
11, Haslighelsmatare 20. Starimotor
12. Oljetrycksmiltare 21. Kabelfarbindning (2faldig)
13. Kopplingslada 22. Bromsljus
14. Knapp for sign 23. Anslutningskentakt (fér slap-
15. Anslummgsknrﬂukl (Instru- vagnar)
mentbriida) 24. Baklykia
16. Kontrollampa f5r laddning



11. Elektrisk utrustning (se kopplingsplan)
Spénningen dr 12 volt, Tvenne batterier finnas om 6 volt, 112 ampéretimmar. Genera
torn dr spanningsreglerad och pa 90 watt, Kontrollampa fér laddningen finns pa in
strumentbrdadan,
Belysningen ar anordnad enligt foljande:
2 Stralkastare med parkeringsljus och avbldndning,
2 Baklykter, den vinstra samtidigtsom stopplykta och belysning for nummerskylt,
1 Stoppljuskopplare (vinster bromsarm),
1 Anslutningskontakt fér vagnar,
1 Kopplingsdesa med insticksnyckel.
En stickkontakt for handlampa kan byggas in pé instrumentbréadan,
Signalhornets tryckknapp sitter till héger pa instrumentbrddan.

Den kompletta 12-valis elektriska startanordningen bestar av féljande:

Koppling fér forvirmning |
Kontroll fér férvdarmning |
Motstand for férvdrmning,
3 glédproppar,

Startmoter (1,8 hkr).

pa instrumentbrddan,

Fig.22: Instrumentbradan
1. Kopplingsanordning fér 4. Kontroll fér f8rviirmning 8. Ansluiningskontak! for
farvarmare 5. Hastighetsmatare handlampa,
2. Plats fér eventuellt andra 6. Kontrollampa fér ladd- 9. Kopplingshox
instrument ning 10. Tryckknapp fér signal-
3. Mitare for cylinderlocks- 7. Oljetrycksmitare horn
temperatur
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Generatorn sitter val kyld framfor flaktens insugningséppning och drives medelst en
fjdderkoppling frdn fldktaxeln. Den hélles kvar pa sin plais medelst spdnnband. Re-
gulater finns pdmonterad.

Over eft kopplingsskydd ér inkopplad keniroll fér cylinderlockens temperatur. |
kretsen far Gvertemperatur finns signalhornskretsen inkopplad, sd man erhaller en
hérbar varning vid &vertemperatur.

Samtliga strémkrefsar &ro individuellt sdkrade. En 4-faldig och en 6-faldig sdkrings-
lada finns anbragd pa instrumenthusets framsida.

Signalhern
Kopplingslada
Anslutningskoniakt
Oljetrycksmiitare
Hastighetsmalare
Konirollampa f5r laddning
Kontroll fér férvérmning
Temperalurmétare f&r
cylinderlock
opplingsancrdning fér
forvirmning
Styraxe
Temperalurgivare f6r nr »8»

ST R e

Fig. 23:

BI3% | strumentbradan (insidan)

Fig. 24: Lyflanordning med aggregat fér langsam stnkning
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Startmotorn sitter under hégra fotpldten, och verkar pd en startkrans pd svénghjulet.

Ledningarna besta till stérsta delen av lackkabel, i stérsta méjliga man samlade och
buntade i lackslangar eller rérliga metallror,

12. Lyftanordning

Traktorn kan utrustas med en hydrauliskt arbetande ALLGAIER-lyftanordning, licens
A. MORGEN, med sdnkanerdning. Lyftanordningen bestér utav lyflaggregat, en ur-
kopplingsspak, tryckpump, 2 ledningar och sdrskild styrbar Gvertrycksventil. Lyftan-
ordningen dr byggd for redskapens 3-punktsupphdngning och arbetar med kenstant
iryck pé lyftarmarna. Redskapen lyftas medelst kraft, sankningen sker p& grund av
redskapens egenviki, men kan regleras fér langsam sdnkning genom en sdrskild
anordning. Regleringshandtaget finns till héger om kopplingsspaken.

Lyftaggregat

Lyftarm

Anslufningsstycke

Transmission

S-stegs koppling

Instéllbar Iyflarm

* Instalinings-
anordning

Tryckarm

. Draganslulning

10. Fangkedja

11. Dragarm

12. Stel lyftarm

13. Kopplingsklo

NeAWN

weo

Fig. 25:
Trepunktsupphéng -
ningsanordning ElH SO

Pumpen dr kugghjulspump med minsta mgjliga storlek och drives &ver mellanhjul och
skjutmuff frén kamaxeln. Medelst en handspak kan in- och urkopplingen reglaras
utifrdn, sa att pumpen kan sté stiila, da inte lyftancrdningen skall anvindas,

Den hydravliska lyften arbetar med ett arbetstryck av ca 50 kg/em®,

Overtrycksventilen dr instdlld fér motsvarande.
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Sdankaggregatet:

Sénkaggregatet &r en komplettering av lyftanordningen och méjliggér en langsam
sdnkning av redskapet. (T. ex.: fér pabyggnadshacker med noggrann styrning, ned-
sdlining av redskapen pa marken osv.). | évrigt kvarstar lyftanordningens skaétsel
och funktion sdsom férut.

Trepunkisupphdngningen:
Till MORGEN-Kraftheber har kenstruerals en sirskild tfrepunktsupphdngning. Den
S-faldiga dragkepplingen har lampliga anslutningslappar for draget till trepunkis-

upphéngningen. Lyffarmarna anslutes till lyftanordningens lyftarmar, Tryckarmen
har eft sdrskilt anslutningsstycke.
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111, Skotsel

Obsell'veru! Traktorn levereras fdardig fér arbete, smord, fylld med olja i
motor, lufifilier, transmission, slutdrev och styrvixel. De enligt
nskbtsel- och smérjningsplanerna» erforderliga arbetena skola
genomféras riknat frédn den dag, dé Gvertagandet sker. Glom
inte ait anvéinda servicetjdnstens nservicecheckhiftenoch anviinda
dven servicetjdnsten vid eventuellt uppkommande svarigheter.

A. Traktorn tages i bruk

1. Innan start sker

a) Brénsle

vid dragkopplingen framtill tryckes upp respeklive tryckes
framé, kapan drages i rikiningen framal och lyfles darvid varefter den skjutes bakal fills de pa
brénslebehdllaren fastsatta stravorna kunna stdllas under huven.

Med en ren sticka évertygar man sig om brénslenivan i fanken. Ar mélare for branslclanken
inbyggd visar denna nér lankning skall ske. $a snart »Reserves visar sig skall man omedel-
bart tanka fr att hindra luft komma in i systemet. Locket ill tanken skall géras rent innan det
Gppnas. Skulle det regna skall man se 1ill, att man icke far vatten i tanken, Lockel pa brénslebe-
hallaren har bajonettforslutning och nar man satter lillbaks det, vrides det at hoger fill anslaget,
Bréinslehallaren far inte kéras tom utom vid reparationsarbeten, Del kommer annars [uft i
ledningarna, i pumpen och munsiyckena och resultatet blir stérningar och detta belyder att
hela brdnsleinsprutningsanldggningen maste urluftas, se sida

b) Motor — oljeniva
Drag ul méfslickan, lorka av den, skjut
ater in den och ndr Ni drar ut den ater
en gang, sa kan Ni se oljenivan: den maste
ligga mellan de bada markeringarna.
Skulle den ligga under dol nedorsta
strecket, maste ny olja fyllas patill det dvre
strecket ach blol med samma oljesort, som
féirut anvdndes | motorn. Illyliningen sker
genom alt man lar bort ventilalionsfillret
(bajonetiidrslutning) och ddrmed frigsr
{fyliningséppningen.

Fig. 27. Lasanordning fér moforkapan

; e 1. Molorkapa 3, Gummimellantdgg
Fig. 26: Uppstrévning av motorkapan 2. Lashake 4. Drag far lashaken
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Fig, 28: Motor -~ oljeniva

1. Bultar fdr borttagande av lufiled h

3. Venti filter
2. Mditsticka 4. Kapa till oljefilter

<) Luftiryck pa gummihjulen
Luftiryckel faststdlles pa vanligh sitt medelst en tryckmélare, Skruva ater pa dammkapslarna.

lgu!u
L 0,8 1ill 1,0 ats

Framhjulen
Balchjulen for | 9
Arbete pé dker.........

Far att spara qumm\rlngnrr\ﬂ dr det ndd

ndigt, aff trycket reduceras innan arbelet sker pa
falt och Skas innan man aker pa lands bttt |rophgt it apverda, oh IoABUp:
som molarn sjdly kan driva och som man 1. ex. kan sticka pd kraftuttaget. Betrdffande vatten-
Tylining | bakhjulen kan man f8 broschyr om detta fran gummifirmorna.

Fig. 29: Spjdll fér kylluft
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d) Spjall fér kylluften
Ju mera spidllet &r fillslutel, ju snabbare kommer motorn upp 1ill arbelstemperatur. Dot dr dack
inte tillrédligt, att sluta spjdllet helt, da motorn pa deMta sdft far aregelbunden uppvirmning.
Pa sommaren éppnas del 1ill hilften och pa vintern fill en fidrdedel.

Instdliningen sker medelst en stdllskena pa higer sida om instrumentbridan (8 instdlinings-
majlighefer):

Handtaget helt vtdraget pidllet stdngt,
Handtaget helt inskjufel = spjaliel Bppet,
6 mellanstliningar.

Aven stdllspak férekommer:

Spak uppét
Spak nedat

pjdllet Gppet,
pidllet stanaf,

e) Bromsar
Drag handbromsen uppat och lat den glida in i sparrhack.
1) Sits fér trakiorforaren

Kopplings- och bromspedalerna maste kunna nas bekvamt fran sitsen. Pa sitsstravan finns del
olika hal, varfor ett [dmpligt avstand f&r sitsen alltid kan inpassas,

. Insprutningsdubbelpump (1:a och
2:a cylindrarna)

Handgasarm

Stiillskruy (inpassning av bada
insprotai

Starfarm
Startarm i arbelslage
Insprulning, enkla pumpen (30
cylindern)

Regulalorstang

Hund;ump:wm (numera sexkant,
se undre bilden'

©N oA wp =

Fig. 30: Hjélp vid starten

2. Motorn startas

Man &vertygar sig om, att bromsarna é&ro dtdragna och att vdxelspaken star i neutralt
lage.

) Kcnmktnyckeln !nﬂel i kontakten —n— tills det kndpper 1ill; kontrallampan fr laddning och
maste tdndas. Koppla inte in stralkastarna, far att batle-

r|=l inte skall belu id starten.

L

Séilt handgasspaken pa hisgt varv.

o,

Lyft regulatarspdrren fér den bakre inspruningspumpen vigriil och skjut regulatorstangen
s& aft den kan bira upp spirren (denna faller sjdlv tillbaka, ndr motorn startar).
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d) Om motorn &r kall:

Med en sexkantnyckel vrides sexkanten SW 14 ml hagar och till vinster, f5r alt ernd hand-

pumpning, pa sommaren 5 fill 10 génger, och pa rn 15 1ill 20 ganger. Utslag till hager ach

vénster ger insprutning med pumpen,

Observera: Se till att det finns motstand i pumpen och ett knarrande ljud frén in-
sprutningsmunstyckena. Skulle sadant inte kunna mirkas, vrid motorn
runt ca 1,2 varv och upprepa insprutningen fér hand.

e) Still kopplingsnyckeln fér férvdrmningen pa »1» (Y till 1 minut). Se till att glédiraden glader i
kontrollen.

f) Fér éver kopplingsnyckeln fér férvarmningen till »2» (hdgst 10 sekunder) — molorn starias.

9) 54 fort motorn startar féres kopplingsnyckeln tillbaka till »0x. Vid kylu halles dock greppet
kvar vid »1», fér aft férbditra tandningen, darefier fores det Bver till »0x.

h) Hallinfe starter varje ging inkopplad langre &n cirka 10 sekunder. Innan el nyft Tarsk ater
gdres lat 1 minut passera, for alt starimotorn skall hinna avkylas och batteriet hamta sig. Motorn
skall dven hinna stanna f8re ny start. Koppla ur starten, sa forl som molorn gar for egen kraff.

Fig. 31: Startmotorn

1. Startkoppling 4. Kontrollampa fér laddningen
2. Signallampa (cylinderlockets ) 5. Kopplingsk
3. Férvirmningskontrol |

Observera: Kﬂpplu inte in startmotorn, sa linge som motorn eller staridrevet ir i
relse, i annat fall skadas detaljer.
srurn r inte motorn efter nagra startforsd
ed starl, ty detta medfir endast férsvagning av batte:
ratta till det (under alla
Fér att spara batteriet far man inle giira stariférssk, sa linge en véxel
finnes inlagd.

bk, skall man inte fortsitta
S_ k felet och

i) Niir motarn startal, f8res handgasarmen tillbaka Hll »halvgass.

3. Start vid kyla

Férutsdttning: Overgang till vinterolja i motorn!

a) Fér atl férhindra, alt kolvringar och ventiler saffa sig fast, rekommenderas att emedelbart
sedan man stallt in trakiorn, {6r hand pumpa in bransle 20 - 30 pumpsiag medelst sexkanten
utan at dock lata motorn ga runi.

b) Fér att reducera molstandet vid kringvridningen, Irampas kopplingspedalen ur. Véxelhjulen
g4 da inte med vid starten

c) Inte under nagra nmslémdughnlzr far def sprutas in bensin eller sprit i moforn f6r starl.

dem in i
ger vid

d) Hall startbatterierna varma genom att lagga en siick eller liknande om dem eller 1
eft varmt rum och forst kort fare de skall anvdndas sitta dem pd sin plats. Batt
—10° C blott héilften av sin kraft.
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e) Anvind vinterkvalité pa dieselbrdnnolja.

fy Férydrm insugningsluften: bensin- eller sprifdrdnkta lappar tandes och hdlles framfir [niug-
ningsdppningen till luftfiltret.

a) Farvarm kylluften: fillviigagangssatt som under »f» och framfér insugningsfilirel,

h) Drag matern runt ndgra génger med startern, innan handinsprutning sker.

@ NEmawN—

Fig. 32: Sitsen fér traktorforaren

. Utiamningsspak f&r lyftanordningen

Knpplmgupnk fér krafluttaget

4. Efter starten

Observera: Kér inte motorn efter starten har leH med fiér héga vary, fér alt fér-
ki

hindra onédigt slitage vid kall mas|

Instrumentbrdda 9.
asspak 10. Gaspedal
att 11. Héger styrbromspedal
Spak fér sdnkning av lyflancrdningen 12, Héger folstad
Re |.rmgsspuk for lyflanordningen 13.
rol 14. S
; Spuk rar instélining av kyllufis- 15, \-‘unm:r folstéd
16. Viénster styrbromspedal
i5r hajdinstdllni av lyft- 17. K li dal
anordningen 18, Vaxelspak

a) Sedan motorn slartal sa lat den vid alla arstider arbeta sig varm med halvgas under 3 1ill 6 mi-
nuter. (Det dr naturlighvis ocksa avhangigt hur lufispjdllet star.
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b) Omedelbart sedan motorn startal maste oljetr dtaren visa tryck (i allménhet 2 4ill 3 kg/em®,
dé oljan dnnu dr kall).

<) 54 snart sam moforvarvet kammer upp eller skar (frdn 800 varv/minut), méste kontrollampan
for laddningen slockna.

d) Efter en stund bérjar temperaturen, vars signallampa dr tdnd, aft visa varme (grén-réd beteck-
ning). $& snarl visaren sfér i miiten (gréna faltel), allisa normalfdlict, slocknar signallampan.
Skulle detta filt Gverskridas, Gppnar man
spidllet genom alt Iyfia knappen ach skjuia den
framdt och lata den g dgon av spérr-
refflorna. Swgnu\lnmpnn des afer sa snart
cylindertemperaturen gar under den normala
arbefsy@rmen (sjunker under del grén-réda
arbetsfdltet). | detta fall maste lufispjillet
skjutas for. Overskrider cylindertemperaturen
det grona fdltet, alltsd den normala tempera-
turen, och visaren kommer in p& det réda
fdltet, hérs signalhornet: spjdllet maste dter
ppnas, dvs. knappen fores framat,

€} All molorn har néfl den rélla arbetstempera-
turen, mdrker man pd overgdngen ifran en
ojimn gang till en lugn sadan, frhajt varvial.

f) En ny mofor later man under de farsta 25
fimmarna inte arbsta med full last. Det &r
bidfire med de ldgre vixlarna och med gasin-
stdllning av . il %, (inte toppvary).

Fig. 33: Temperaturmatare

1 Normelonrade ) Prova signalhornet,

. Fér lag temperatur

3. Finehiy Iempsralor h) Vid Ikérning i mérker kontrolleras ljuset (kon-
4 Vieais takien med nyckeln). Har man slapvagn kopp-
B sl larpe las dess kabel 1111 anslutningskontaklen pa dan

hégra stdnkskérmen. Kontrollara aven belys-
ningen pa slapvagnen.

B. Kérning och koppling

Vid riktigt sdtt att handha A 133 kan man viixla den som en personvagn.

1. Lossa handbromsen: Lyft négot pé spaken, tryck, sa at sparren frigéres och sldpp
ner spaken.

2. Man sitter gasspaken pé ligt vary, frikopplar genom att trampa kopplingspedalen
ned sé langt det gar.

3. Med eft latt tryck pd kopplingsspaken ldgger man in den &nskade vdxeln: Pa
vixelspakens knapp och pa kapan till fransmissionen &r angivet de olika vaxlarna
och deras rikining.

Observeral Fér att vixla 1ill ettan och backen dr det nédviindigt, ati endast
Iyfta ldtt cia 1/2 cm i spaken.

4. Anviind inte vald fér viixlingen, den maste ga lait. Skulle vaxlingen inte lyckas,
skall man inte anviinda vald utan man frikopplar en eller flera ganger, slirar och
forsoker sedan att ldgga in den 6nskade vaxeln.

5. Giv mera gas: Gusspaken slannar kvar i den 6nskade instdllningen, men anvander
man fotpedalen mdéste man observera, att den hela tiden féljer fotens tryck.

é. Slépp lang: t upp koppli len, |4t det inte ga fér snabbt, tills frak-

torn b&rjar réra sig. Da forst skuH pedalen sldppas helt los.

7. Giv sa mycket gas, som &r nédvéndigt for kérningen.
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. Tag bort foten ifrdn kopplingspedalen, den dr inget fotstod. Kopplingen blir annars
varm genom slirning och far ldft skada.

0

Bromsprov: Trampa ned kopplingspedalen och trampa pé bromspedalen, traktorn
maste (utan belastning) vid 10 km hastighet kunna stanna pa en steglangd.

10. Styrprov: Framhjulen maste utan mérkbart spel félja rattens rérelse. Om den
slappes, skall den atergd i riktning rakt fram.

. Kontrollampan fér laddningen skall
slockna vid varvial Sver tomgdng.

12. Visaren fér motortemperatur maste
stanna kvar i det mellersta, gréna
filtet. Spjdllet 6ppnas och stanges efter
behov.

13, Oljetrycket vid varm motcr skall visa
minst 0,8 kgfcm?,

14. Uppviixling: Trampa ned kopplingen,
reducera samtidigt gasen, véxelspaken
pd neutralldge — kopplingspedalen upp
~— kopplingspedalen ner — ldgg in
viixeln — slipp upp kopplingspedalen

— giv gas.
15, Mervéaxling: Trampa ned kopplings- Fig. 34 Differentialspdrren
pedalen — satt véxelspaken pé neviral- A = Splirren wlrin

lige — kopplingspedalen upp — kopp- |Gt

lingspedalen ner — vaxla om — slapp
upp kopplingspedalen (hela mandvern gares uvtan afl gasen dandras).

16. Turbinkepplingen ger vissa fordelar, i det man

a) med Iat last kan starta i 3:an eller 4:an (man sparar motor, transmission och vixellada)

b) vid fdrd i uppibrsbackar, kan utan att anvénda kopplingspedalen vaxla om fran en
hégre wixel till nérmasl liggande ldgre. Delta ar mycket vikligt, effersom vixlingen wid
korning med vagnar kan ske blixtsnabbt och riskerna bliva mindre.

17. Kér inte med ldg gas i hdg viixel, ndr ldngsam hastighet dr nadvéndig. | sédant
fall dr det bdttre att anvinda en ldgre vixel med halvgas.

®

Styrbromsar: Varje hjul kan bromsas var fér sig genom ait anvdnda bromspeda-
lerna pa bada sidor om bakaxelhuset. Anvind inte styrbromsarna vid hégre
hastighet!

Innan styrbromsarna anvindes, skola framhijulen vdndas i énskad rikining, s4 att
styrrikiningen forstarkes med motsvarande styrbroms: Traktorn vrider sig pa
stillel. Var {orsiktig vid vata och sliriga vigar och gator och med sldpvagnar, sé
ocksd vid cvergéng fran aker fill landsvag.

19. Bromsa alltid jamt och inte ryckigt. Reducera gasen.
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20. Bromspedalerna éro inga fotstéd, Fér detta anvinder man den dérfor anordnade
plattan.

o

Differentialspdrren: Pa vat, slirig marl eller pa vdagar med sné och is kan trak-
torns dragkraft forbadttras genom aft férhindra att eit bakhjul slirar. Spdrren far
endast inkopplas vid ldga varv.

Man légger om lashaken och sifler higer fot pé spirren. tills den griper fast, S& lénge man
il ha spdrren | arbele, masie man halld fofen kvar, effersom sparren genom fiddertryck
upphér att arbeta, da fofen tages bart. Om infe spérren [dser sig genas! (vilket &r m&jligi under
Soe belathing). Kpopias e med konpimass o BALdooReoD i chall anvindas, \Gses
den med sdkringshaken, fér ait férhindra oavsikilig anvindning.

Observera: Vid kirning | kuryor sller vindning pd ker och vilg fir inte ditferential:
spirren anvéndas under nagra oms gheter. Ocksé pa sliriga gator
skall den anvéindas med stor !'érslkﬂghcl.

22. Kér vid utférslutning endast med inkopplad véxel; och anviind den vixel, som
skulle beh&vas vid motsvarande kérning uppat. Sérskilt vid langa ulférslutningar
ar dieselmotorn en smidig broms. En vppvdrmning av bremsarna férhindras.
Ingen fartokning fillates! Vixla fore nerforlutningen, efiersom vid lutning en vaxel
tack vare hastigheten som regel inte kan kopplas in.

23. Innan man dndrar kérrikiningen eller bromsar skall man sétta ner hastigheten.
Risken far lippning dr vid dubbel hastighel fyra ganger sé stor!

24, F&lj noggrant med i trafiken; olyckor och skador kan man som regel alltid fér-
hindra, Kér efter frafikbestammelserna,

C. Kérning med vagn och pabyggnadsredskap

. Kor infe fortare, dn sdkerheten kraver och ha alltid trakiern helt i Eder hand —
sdrskilt pd svara marker och i ndrheten av diken.

IS

. Var férsiktig vid hég hastighet med slépvagnar; dessa férskjuta sig vid plétslig
inbromsning.

w

Varje sldpvagn skall ha en bromsanordning. Geda bromsar pé slépvagnar éka
sdkerheten.

Ndr trakiorn arbetar, far endast féraren befinna sig péa den,

o o

Nar kraftuttagsaxel anvdndes skall man &vertyga sig om, att alla skydd &ro place-
rade pd sin plafs,

o

. Ndr Ni har en sldpvagn lastad, sé kontrollera att lasten ligger rdtt och &r fast.
Kontrollera lastningsbredden!

ol

Pabyggnadsredskap skola vara fillrackligt hogt uppe fér transport.

L

Vid koppling av pabyggnadsredskap skall Ni inte stélla Eder mellan keppling och
redskap. Anvdnd, om majligt, hakar eller andra lampliga hjdlpmedel.

D. Hur man stannar med traktorn
1. Handgas stilles p& tomgéng (inte helt avstingd).

2. Kopplingspedalen trampas ned.
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w

Bromsarna anvdndes,

4, thelgﬁq[(cn pa neutralldge,

v

. Kopplingen sldppes upp. Motorn gar i fomgéng med en 1/5 gas. Lat den infe
arbela fir langsamt, ty da skadas ventilerna.

. Sa snart traktorn star stilla, drages handbromsen fast,

[

7. Satt alltid kraftutfagsaxeln ur arbete, innan man stiger av.

8, Stig inte av, sa ldnge trakiorn dnnu rér sig — vdnia, fills den har stannat!
9.

. Ha ljuset tént vid kdrning i mérker — anvind lamplig ljusstyrka. ¥id parkering
anvindes parkeringsljuset. Téndningsnyckeln i kontakien pa »1» (Nyckeln kan
aviagas i denna instéllning).

E. Motorn stannas

Observera: Stang inte av matorn
genast, dé den arbetat
hnrl Lat den lspa i
tomgang nagra minu-
ter.

Fér handgasspaken fram till an-
slaget®, tag bort foten ifran fot-
gaspedalen — motern stannar.

»

Tag kontaktnyckeln ur kontakten
(detia gér endast vid »0» och
»1»). Skall traktern parkeras pa
vig eller plats anvindes parke-
ringsljuset vid mérker,

w

Vid stark kyla pumpas for hand
10 @ 20 ganger (startldttinad ndsta
géng); insprutningen sker, ulan
att motorn vrides runt!

Fig. 35: Gasspak

1. Gastpaken pa »tomadngs

2. Gasspaken pa »avstdllning»

3. Anslag

4. utter

5. Stillskruy

6. Gasregleringssténg

7. Gaspedal

V'=Full belastning (i pilens rikining)

4. Lamna infe traktorn utan att vaxelspaken star i neutralldge och handbromsen dr
tilldragen.

5. Tanka sedan motorn stannats, se »vards.

*Frulsiitining : Anslaget &r el installt (Se sid. 57)
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F. Kraftuttag och remskiva

Grundsats: In- och urkoppling av kraftuttagsaxeln (och remskivan) sker blott genom
urkoppling av den ldngsamt arbetande motorn. Skall inte kraftuttaget
eller remskivan anvandas, skola de vara urkopplade.

. Differentialdrivet kraftutiag, évre bakre kraftuttagsaxeln.

Detta dr differentialdrivel och & sténdig i arbete sedan bakaxeltransmissionen dr inkopplad
ach vid kérning med Iraklorn.

ng fram

vrider sig at héger
Kornlng bateat

vrider sig at vanster

Varvtalet star i férhéllande fill de olika hastigheternas utvixlingsférhallande
till motorvarvet.

"

. Mormalkraftuttaget, bakre (det nedre).

Inkoppling medelst handspak till héger pa transmissionen:

(a motorn pa fom-

géng
b) urkoppling med
foten

) kopplingsarm fér
kraftultaget féres
bakat fér  in-
kappling; om det
inte gér, »slira»
med ~ kopplingen
och férssk  pa
nynnu.-d handspa-

d) ;nkopplmg med

o) giv gas efter be-

Fig. 36:
Kraftuttag, bakre

Koppla ur kraftuttagel | samma ordning, dock med handspaken framét tills den
ligger kvar.

.\s.(elr; rir sig till héger, sdvil vid framdtl- som bakdtkérning, varvial 540 vid 1800 moforvary/
minut.

w

. Kraftuttag, frimre.

Inkoppling sker med handspaken till vdnster bakom framaxeln vid stillasta-
ende motor.

Handspaken iryckes neddl. Vid mofstand vrides motorn nagot med startmotorn.
Urkoppling under det gasen reduceras: Spaken uppat.

Axeln rér sig alltid till héger med halva motorvarvialet.
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Kraftuttagsaxel
Anslutningsplatta
Framaxel
Kopplingsspak

RAN

\ Fig. 37:

16| Framre lraftuttag

4. Remskiva
Remskivan dr ett kapslat fristaende aggregat och monteras pa det bakre, normal-
gdende kraftuttaget. Det sittes fast med 4 bultar och kan arbeta i énskad riktning,
till hoger eller till vanster:

Skivan till héger

till védnster
Varvtalet

bakégaende,
ramatgacende
450 vary/minut.

Viktigt: Efter montering av remskiva ifylls olja (0,4 Itr, transmis-
sionsolja). Glém inte detta. Oljeniva till pafyllnadspluggen.

Observerat

a) Lédgg inte pa eller lag av remmen, s& ldnge remakivan rér sig,

b) Vid arbete med remskivan skall frakiorn vara jordad: Man ldgger en kedja eller en stalirad
over traklorn och griver ner ena dndan i jorden.

<) Vid arbete med stark dammutveckling stter man et fint filler pd motorns flisktintag.

d) Anviind remskiveskydd.

G. Koppling av vagn

Den bakre kopplingen fillater in-
stdllning i 5 olika héjdldgen (Ej till-
lampligtiSverige). Kopplingskroken
kan fastskruvas med 2 bultar till
héger och vinster pd sidan av
styrskenan,

Kraftuttagaxlarna kunna anvédn-
das med och utan kopplingskreken.
Till framre dragbygeln anvéndes
vanlig dragpinne med lds. Sving-
bart drag (kan monteras) och tvér-
skena se fig. 41 och 42. Fig. 38: Remskivan inbygad 1l vinstar,
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Fig. 39:

H. Lyftanordning

Remskivan inbyggd fill hoger.

En sdrskild tryckoljepump kan in- och urkopplas medelst handspak (till vénster Gver
kopplingshuset) med stillastdende motor och med kort fryck pa startmotorn:

Spaken framat - pumpen inkopplad
Spaken bakdt - pumpen urkopplad

LyManordningen r farst efter ink arbetsklar. Pdby

och instéllas, utan att man maste avbrym it

I. Regleringsspak
till héger vid sitsen:

vid rérelse framat — lyftning {jimn manévrering),
Vid rBrelse bakat — sénkning'(koppla Inta ryckigt).
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kunna regleras

Fig. 40: 5-stegs keppling



Fig. 41: Svangbart drag.

2. Héjd- och djupinstillning
Install stdllskruvarna efter arbetsredskapets instélining. Ddrigenom ernar man vitl-
gdende likformighet i arbetef.

Fig. 42: 3-stegs koppling med ivdrskena
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Fig. 43: Pump fér lyftanordning.

s

Utjimning

av traklorns rorelse i ojamn terrdng.

Utjamning sker alltid, nér spédrrspaken star bakat. (Fig 44::»5»)
Utj@mningen dr bunden, ndar spdrrspaken fores framat,

Regleringsspak

Spaken fér sankning
Stéllskruy  for  héjdinstdll-
ning

Stéillskruy  far  djupinstall-
nin,

Sparrspak fér uljamning
Ventil far uljdmning

P s wpo

§ g

Fig. 44: Lyftens reglering
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%

. Ar pump eller motor urkopplad kan redskapet sdnkas men inte Iyftas,

o

. Efter urkoppling av pump eller motor kan redskapet kvarbliva i lyft lage. Hur lange
defta ldge kvarstar beror pd aggregatels tithet,

=

Fér transport anvdnder man strdvan med krok och héller med denna redskapet
uppe genom fasthakning i vénster lyflarm. Urkoppla pumpen,

~

. Sdrskilt sénkaggregat kan ocksd inbyggas:

Lyftanordningen mandvreras som forut med regleringsspaken. Onskar man
léngsam sdnkning av redskapet tryckes pd handtaget fér vejern. Da sdnker sig
aggregatet langsamt. Har det néft énskat djup anvindes regleringsspaken som forut
genom alt fra den bakat fill djupinstdllningsspdrren. Underldter man aft stilla
spaken bakat héjer aggregatet sig ater ndr man sldpper handtaget for vejern.
Snabb sdnkning sker som férut genom alf féra regleringsspaken baledt.

o

Anvéndes inte lyftanordningen, skall pumpen kopplas ur.

Fig. 45: Trepunkisupphdngning,
strdva med krok och 5-stegs

: 51340 koppling

1. Pabyggnadsredskap

1. Baldill:  Antingen pé jordbruksdraget eller pa lyftens trepunkisupphtingning.
2. Framtill: Pabyggnadsplalian under framre dragkopplingen,

3. Extra:  Pa bakaxelhus, moler och transmission, hoger och vénster,

K. Yiktférdndring

1. Framhjulen.
De bada belastningsvikterna om vardera ca 50 kg fastsittas med 3 sexkantbultar pa
yttersidan om naven. Gl8m inte fiaderbrickor!
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Fig. 46: Belastningsvikt pa

framhjulen
Fig. 47: Belastningsvikt pa bakhjul
(Normalutférande med blott 1 bult)
2, Balkhjulen,
a) med 2 belasiningsvikier av vardera 55 kg
b) genom vattenfylining av gummihjulen.
Belastningsvikierna fasiséittas med en ceniral bull med fiaderbricka pa hjultallriken. Det finns
ocksis vikler, som man sdtter fast med hjdlp av de koniska mullrarna,
Vattenfyllningen sker genom anvéndande av en sarskild inbyggd vattenveniil, som kan erhallas
fran gummiringsfirmorna, vilka dven bruka ha handledning fér detta arbete. Fér gummi-
dimensionen 10—28 dr det mes.hgl all belasta
kg pa vur|= h]l.'l (vlun frolukyddumedzll.
upp till |20 » »
1. Fridmre drag-
koppling
2. Vikter
3. Spénnbygel
4. Spannmutter

Fig. 48: Frdmre
belastningsvikter
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w

Fér femperdlurer. under 0 C dr del nédviindigt med tilizals av Idlorkalcium sasom frostsicydds-
medel. Vattenfyliningen nér ¥/, volym. Efter yllningen skall man se fill,
S Ot nedvaTae Lo eker s aichr el arTaadsw ey

Bver framaxeln,

3 belastningsvikter av vardera ca 35 kg kunna placeras framtill under motorkdapan
och hélles kvar av en spdnnbygel &ver framre dragkopplingen. Vid in- eller ur-
monteringen maste man lyfta pd motorkapan.

Observera: Belasinings- och tillsatsvikter kan det vara nédvindigt att anvinda.
Men endast efter behov. Anviind icke déd vikt, om sa lnle &r nddvdndigt.
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IV. Justerings-, instdllnings- och

monteringsarbeten
— 1656 mm A, Instillning av
i '153“;% o sparvidden
1260 mm

~ Forinstalining av sparvidden
maste traktorn stéllas upp pa
bockar: Man lyfter med dom-
“ kraft och sétter under pas-
sande stéd: Fér framaxeln i
mitten och fér bakaxeln pa
bada sidor.

Framaxeln

. Laspinnarna tages bort
(vardera en hdger och
vénster med sprint).

»

Lasbultarna lossas tills
axelréren dro lssa (tva
for varje sida).

o

Lossa spdnnskalen fér
parallellstangen  (hdger
och vénster vardera ett).

g

Drag ul axelhalverna
genom att fatta tag i
hjulen.

»

. Sdtt ldspinnarna i énskad
sparvidd gencm de mot
varandra passande héalen,

. Drag fast lasbultarna,

. Sakra ladspinnarna med
sprint,

. Drag fast lasbultarna pa
parallellstaget vid paral-
lellt staende hjul (genom
rits, som markerats pa
stdngerna).

. Halen for axelréren giver
foljande sparvidder —

Fig. 49: Instdllning av
sparvidd — framaxel



Hallarna fér siyrspindlarna instdllda fér bakhjulsgummi 10—28 13—30
hal ndrmast hjulet 1260 1276 mm

andra hélet 1392 1408 »
tredje halet 1624 1540 »
fjgrde halet 1656 1672 »

10. Osymmeirisk instéllning dr utan vidare maijlig.
11. »Toe in» instéllning.

<) Stdll ldnkstangen absolut i mitistalining.

b) Matt »A» mdtt | fdlgarnas axelhojd framlill maste alllid vara 3 mm mindre dn avstandel
i axelhtjd bakiill.

<) Efterjusteringen sker med hjalp av instdllningshuvud pé par
och lasmutfrar med lasblack.

d) Kantrollera, att instéllningen av framhjulen Sverensstimmer med bakhjulen: anvénd rikibrida

Fig. 50: Framaxelns »toe in»

1. Arm f6r siyrsnticka 5. Lasbleck 9. Lésbult

2. Spannskal 6. Lasmulier 10. Laspinnar

3. Parallellstag 7. Styrspindel 1. Axelrér

4, Stdllmutter 8. Stallhuvud 12. Parallellstag med mutler
Bakaxel

Far instdllning av sparvidden ombyggas hjultalirikar och féilgar respektive hjultall-
rikar pa bromstrummorna i olika ldgen; se faljande figur.

‘Observera! Vid ombyte av fdlgarna maste pilformen i gummiringens profil alltid
peka i kérrikiningen. En del gummiddck dro ocksé férsedda med en
kérrikiningspil.
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Man erhdller 4 symmetriska sparvidder (Hjulen inét spegelvant manierade):
1250 e 1400 — 1500 - 1650 mm

Osymmetrisk instdlining kan ske utan vidare.

Fig. 51: Spdrviddens instdllning fér bakaxeln

1. Filg 3. Hjultallrik
2. Falgbult med mutter 4. Mutier for flgbult
5. Bromstrumma

B. Héjdinstdllning av
framaxeln

For att anpassa till de olika bak-

1sicnerna kan fr
stdllas om genom aft man lossar
spénnbyglarna pé hallarna  for
framhjulens spindelbultar. Till f5ljd
av den sneda inspanningen far man
alltid likformig inpassning 1ill »toe
in». Se figur 52.

Fig. 52:
Hajdinstdllning av framaxeln
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C. Bromsarna

Fol- och handbroms skola konirolleras var 14:e dag och vid behov justeras. Traktorns
trafiksdkerhet beror i hég grad pa goda bromsar.

Fér kontroll och justering bockas trakiorn upp pd bakaxlarna, sa att hjulen ga fritt.
Fér sdakerhets skull klossas framhjulen, sa att de inte kunna réra sig.

a) Fotbromsen
1. Bromspedalens stallning i vilande lage markeras till vanster pa traktorkroppen.
2. Pedalen trampas ned fullsténdigt: Den tiliryggalagda strackan fran markeringen

skall vara minst 15, men far vara hogst 30 mm. Skulle denna strdcka icke ernas
eller overskridas, skall justering ske:

Fig. 53: Instdllning av bromsar

1. Br dal 4. a 8. Stallskruy
2. Stallskrov 5. Bromsaxel 9. Ansluningsarm
3. Lasmutter 6. Fiader fér aterdragning 10. Axel fér bromsnock

7. Pedal fér styrbroms

aa) Under mothall med bromsstangens bada stéllmuttrar lossas deras lasmutter.

bb) Instdllning pé bada bromsskingerna fills vid fornyad nedirampning av pedalen
den onskade strdackan (15 fill 30 mm) erhdlles,
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cc) Bromsbackarna maste ligga an likformigt: Under nedirampning av pedalen
kontrolleras detta, stédllmutiern justeras p& den bromssténg, som inte &verens-
stimmer med &nskemalef.

dd) Under molhall med stéllmuttern fastdrages lasmuttern.

w

. Nar justeringsmdjligheterna pd bromsstingerna inte aro tillréckliga (Anslutnings-
armen 52 mm framfor bakaxelhusets framvdgg), anvédnder man omstélinings-
majligheterna av de koniska stillbultarna under lagringen pa axlarna till broms-
nockarna. (Transmissionssidan.) Man lossar bultarna ach skruvar nista helt ut de
kulformiga stdll- och lasmutirarna, sd att anslutningsarmarna kunna réra sig bakdf.

Bromsstan,
Anslutningsarm
Bakaxelhuseis framviigg
Axel fér bromsnack

2 halet fér koniska
stéllbulten

Koniska stillbulten

e

2:a anslutningsinstidlin,
1:a anslutnin
Slutstdlining vid storsia

o n®> >

anslag
Utgangsstillning

Fig. 54: Justering av axel
far bromsnock

Nar andra halet i ordningen pd de koniska hélen i axlarna stammer Gverens, skru-
vas bultarna in och sdkras med trad! Instdlining av bromsstdngerna som ovan.

>

. Bromsbeldggen méste férnyas, ndr efter justering »3» anslutningsarmen pé broms-
nockaxeln vid storsta anslag star lodratt (27 mm framfor bakaxelhusets framvigg
— figur 54),

»

. Tilltrade till bromsbackarna: Tag av hjulet, lossa bada spdrskruvarna fér broms-
trumman och tag av de senare. Backarna dre nu fullt tillgéngliga.

o

. Vid inbyggande av nya bromsbeldgg beaktas:

Backarna skola bara med hela sin bredd. Andarna skola avfasas. Efter inbyggna-
den installning som ovan. Ak en mindre stracka med négot tilltrampad broms
(»inslipning») och sedan eflerjustering.

b) Styrbromsarna

Pedalernas héjd kan med hjdlp av lasskruvar och lasmuttrar pa bromsaxeln instéllas
efter behov.

<) Handbromsen
1. Sparrsegment maste hallas anvindbart,

2. Efterjustering:
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HEmE s

Spdrrarm

Bromsspalk

Avlangt hél

Bromsfrumma

Bromsband

Spdrrsegment

Nya kenstruktion: instllningslucka

Fig. 55: Handbromsen

a) medinstallning och stallmutter.
Stdllmutter med lasmutter pa
hégra  bromsbandupphing-
ningen, tiligdngligt genom el
ursnitt. Bromsen mdste in-
stallas sa, att den vid inkopp-
ling av spaken halvvdgs (ca
20° over den vagrdta linjen)
héller traktorn sdlkert i varje
lage. Hégervridning ay skiill-
muttern ger mindre slag,
vidnstervridning stérre slag for
handspaken,

b) Da ingen instéliningslucka férekommer, finns avlanga hél under bromshusets 4
fastsédtiningsbultar. De lossas och genom aft skjuta husel upp dkar bomseffelkien,

genom att skjuta det ner, minskar den.

Betr. justering av Servo-bromsar 400 - 60 (Perrot) se tilligg sid 71—72,

AP

D. Koppling

Kopplingspedalen skall instéllas for elt
minsta spel av 20 mm, och hégst 30 mm,

Instdliningen sker med hjdlp av en spdr-
stéllskruy med lasmutter till héger om
kopplingspedalen: vridning &t vénster dkar,
At hdger minskar spelet. Lasmuttern drages
ater fast.

Fér att faststdlla spelet markerar man pa
héger sida pa traktorkroppen utgéngslaget
av kopplingspedalen.

Kopplingspedalen | 8vre lige
Banjalap i Trikaphing dna-te|an
Lasmutter
Stillskruv
Bromsaxel

Fig. 56: Koppling
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E. Ventilinstillning

— Blott vid kall motor — spel 0,2 mm

Sla vpp motorkdapa,

ol

Tag av venlilkapa,

w

Tag av runda képan fill higer
pé kopplingshuset (fjaderbelastad
platta): pa inspektionshalets flins
finns eft streck for kolvens oGvre
vdandningsldage (OT); (fér var och
en av de 3 cylindrarna, betecknat
med »1», »2» eller »3x»)!

>

Vrid motorn, fills OT-marke-
ringen (6ver vandningslagef) pa
swinghjulet fér de olika cylind-
rarna (rdknat bakifran och fram-
af) overensstimmer med streckel pa inspeklionshalet.

Fig. 57: Mdrke for évre vandlage (OT)
fér kolven

»

Ha ventilerna Iyft, vrider man vidare, tills OT-markeringen pé svinghjulet
dter visar sig. Nu maste ventilerna under alla férhallanden vara fria.

o

. Skjut ett bladmétt, 0,2 mm mellan ventilspindeln och stallskruven f6r vipparm: Blad-
mattet skall kunna féras in utan spel.

~

. Instdllning genom att h&ja eller sdnka stéllskruven sker med hjdlp av en skruv-
mejsel sedan lasmuttern lossats: Man haller mot med denna under inshillningen.
Vrider man skruvmejseln medsels = venfilspelet minskar,
vrider man den motsols = ventilspelet Skar,

Ventilspindel
Ventilkapan avtagen

Vipparm

Lasmutter

Stifllskruy

Vrides i rikining »starre spel»
Vrides | rikining »mindre spely

S an b

Fig. 58: Ventilinstallning
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8. Anvand dler bladmallet och drag &f lasmutiern under det aft stdllskruven halles
med skruvmejseln,

9. Genomfor detsamma for alla 3 cylindrarna.

F. Stralkastare

Man staller traktern i mérker pa sldt mark ca 10 m frén en lodrat vigg. Vid helljus
méaste mitten av ljuskdglorna pa den lodrdla viggen std lika hogt som stralkastarna
och bdda stralkastarna skall std lika och med lika avstédnd. Instéliningsmojlighet med
hjélp av lasmutirar och stralkastarnas kulhdllare.

1. Fiste
2. LasmuHer
3. Kulhallare

Fig. 59:
Stralkastarna

G. Insprutningspumpar

1. Instdllningen av inspruiningen kan fordndras inom en mindre grins genom stall-
skruvarna for lyflaren. Den ar markerad av svéinghjulet (varje cylinder) med F 1,
F 2, F 3 och skall passa med strecket pd det hégra inspektionshélets kant. Insprut-
ningens bérjan kan ulan vidare konstateras pd den stigande brdnslenivan ovan pa
inspruningspumpen sedan man lossat pé insprutningsledningen. Efterjustering av
instéllningsskruvarna och lyflarna skall ske pa sa salt, attinbyggnadsioleransen
enligh »3» for pumpen hdalles. 1/10 mm omstilining av stéllskruven pé lyftarna
motsvarar 4 mm vdg pa svanghjulets utsida. (Markering.)

[ad

Kamaxelns instdlining mot vevaxeln sker medelst markering pa drivhjulets kuggar,

w

. Instdlining av lyftarna:
Vid inbyggnad av ny insprutningspump iakitages vid instdllning av lyftarna:

a) Metorn stdlles i undre dédlage (kelvens nedre vindldge) se markeringen vid
inspekiionshalet 1ill héger pa svénghjulshuset (UT).
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4,

Fig. 60: Lyftarens instéliningsskruv
enkelpumpen: vridning till héger
vridning fill vdnster

dubbelpumpen: vridning till héger
vridning HIl vénster

Sedan drages lasmuttern dter fast,
Insprutningspumpens regulatoravsland

dr 12 mm och dr begrdnsad genom
nagra svarigheter uppsta, skall ALLGAI

b) Madt avsténdet fran lyftarens
skruv till inbyggnadsflinsen: for
enkelpump skall det vara i dju-
pet minst 2,8 mm, men far stiga
fill hégst 3,6 mm; fér dubbel-
pumpen minst 4,4 och hogst 5,2
mm, mdtl upptill.

c) Sedan lasmuttern lossals in-
stéilles
man
muttern enligt féljande:

medan
med las

stillskruven
héller mot

mattet blir stérre,
matiet blir mindre.

= madttet blir mindre,
= mallet blir storre.

anslag, Avstandet fér inte férdndras, Skulle
ER-service tagas i ansprak.

Observera! Anslaget fér regulatorarmen far endast anvandas vid start, Se fig 30.

1. Lagringen far
bransletanken
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Fig. 61: Styrtransmission

3
4.

fylinadsplugg
Iskruy

5. Anpassning av regulatoravsténdet.

De bada insprutningspumparnas regula-
foravstdnd kan med hjdlp av en instéll-
ningsskruy, som forbinder de bada regu-
latorstangerna, noga avstimmas for
varandra, Se fig. 30.

H. Styrning

1. Ratten skall gentemol hjulen uppvisa
ndgot spel, dock hégst 1/12 av rattens
omkrets.,

o

. Justering av spelet sker med hjdilp av
spar-stallskruv och lésmutter ovanpd
styrvixeln:

Vrides till héger spelet blir mindre,

vrides fill vdnster = spelet blir storre.

w

Kullankarna pé parallellstagen skall
vrida sig utan spel.




J. Spaltmatt

Kolvens avstand i évre véndningslage (OT) till cylinderns Sverkant skall vara 1,0 mm -
0,15. Det skall observeras vid inmontering av nya kolvar, att motsvarande skivor ldggas
mellan plana yta
och cylinderlock fér insugningsventil skall vara 1,2—1,3 mm och for avgasventil
1,4—1,5 mm. | nédfall far ventilsdtet frdsas eller ventilens plana yta slipas av.

under cylinderflansen. Vidare skall iak att a

K. Gasspaken

Anslaget for handgasspaken bestar av en fér hand stéllbar skruv med lasmuter och
dr s instdllt, att den arbetsvarma motorn sékert kan avstdllas,

L. Nymontering av ERMETO-férskruvningar (lyftanordning)

kapa skruvsivds kopplingsmutter
| fétningsring [ titningsring ‘ rér

Rérdndan »1» avskdres lodrétt
och planas.

Kapplingsmuller och passande
ERMETO-fdtningsring  skjutes
&ver roret. Tdtningsringens ko-
niska (sneda) del »2» maste vara
viind mot muttern.

Rérdndan skall fryckas mot an-
slaget »3» pa inre delen av fr-
skruvningsstudsen.

Kopplingsmuttern (»4») aldrages

kraftigt under mothdll pa skruv-
N

studsen (»S»). Hérefter &r det NN

lampligt att lossa kopplingsmut-

tern en aning och sedan ater

draga fast den kraftigt. (? @

Fig. 62:
ERMETO-anslutning

B 281

M. Spdnnstift

sa inslagna, att sparet ligger i riktning f&r vridningsbehovet. Forbandsstift motsvara
en fgrséttning om 180°,
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V. Skétsel och smérjning

A 133 behcver pa grund av sitt enkla byggnadssdft endast ringa skotsel. De i det
foljande anférda skotselarbetena béra dock géras med allra siérsta noggrannhet,
En speciell skotsel- och smorjplan sammanfattar arbetena i korthet.

Observera! Oljeniviakontrollen m. m. far endast féretagas, ndr motorn inte

ar i gang och hos en végré

fore mi

t stdende trakior. Mitsticker skola

g rentorkas, Gpp

r och férskruvningar skola

rengéras innan de anvindas,

A. Skotselplan
Tid Plats

dagligen mator

brénsletanken

qummi

instrumentbradan

fotbromsar
styraing

styrspindelhus

var 14:e dag batteri

aljebadsluftfilter
keppling
Iyftanordning
kylflansar, fldktfilter

fotbromsar

varje ménad branslefilter
oljebadslufifilter

Skétsel
kontrallera oljenivan (mitsticka — markering) —
fyll pa om det behévs — 5, W eller T —
kentrollera nivan (motorn e i gang) — pafyll-
ning med val filtrerad dieselolja
kontrollera luftirycket (aker, vig) — fryckmii-
tare — glém inte dammbkapslarna
signathorn: fryckknapp
belysning: parkeringslivs, helljus, halvijus, balk-
lius (fére nattkérning) kontrolleras
kontrollampa fir loddning: slocknar vid tkad gas
motortemperaturen; mitare och signallampa ob-
serveras

funkfion ach verkningssitt — trampa ner
latirdrlig — dtergdng vid kérningens pabérian
kentrolleras

smérjes

Lonivd lleras — komplettering med

destillerat vatten

gar reni — kompleltera olienivan — S, W eller T
— luftfilter

spelrum justeras — (20 till 30 mm pa fotplattan)
— fusteringsbult och lasmutter
lontralleraolienivan — kemplettera (till géngorna
péd pafyliningspluggen) — H —

rengéres

Justeras — spelrum 15 till 30 mm vid fotplattan
— lilka pé bada!

monteras ut — rengéres — smuts avldgsnas —luftas
rengéres — oljebyte — 5,W eller T (som i mo-
tarn)

slutdreven
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oljenivan — a (mdtsticka
— markering) — 6 —

oljenivan kontrolleras — komplettera (till géng-
hélet fér pafyllnadsplugg) — G —



Tid Plats Sldtsel
Voiths turbinkoppling  kontrollera oljenivan — nivéhajd 1ill pafylinads-

pluggen (kdpa Hill viinster resp. 1ill higer vid

sidan om kopplingshusel) — Allgaier-verkslad

i
styrning spelrummet — justering (justerbult) — h&gst 112
av rattens omkrets
batteri prova spénningen — vppladdning
varje halvar inspruini I lat k llera denna — mu rengéres
ningen (genom specialverkstad)
bréinsletanken rengbres (efter avmontering)

fatbroms |

s ,
ik 4l dessa kontrelleras (Allgaier verkstad)

styriransmissionen lompletlera oljenivan — pafyllnadspluggen (full)
e
varje ar framhjulsnaven monteras av — rengéras — ompackas med

smorifett — F —
generatar \
starimotor
batteri )
S — sommarolja (SAE 30) \
W — vinteralja {SAE 20) endast HD-alja
T = laglemperaturolia (SAE 10) J
G
H
F

lat konirollera dessa (BOSCH-verksiad)

Anmiarkning:

— fransmissionsolja (SAE 90)
hydraulikolja
— smorifett

B. Motorn

1. Oljenivan kontrolleras medelst métstickan till héger pa mellersta motorluckan,
Maistickan har tvé markeringar, oljenivén far infe sjunka under den undre och far
inte verskrida den dvre. F5r lite olja medfér Gverhettning och skador pa lager.
Fyll pa i rdtt tid! Se figur 28.
Pafylining sker genom att man lyfler av ventilationsventilen figur 28 (bajoneftfér-
slutning, likaledes pa mellersta moterluckan) och pafyllningshélet frigores.
Observera! Man far endast pafylla den oljesert, som befinner sig i motorn. Endast

HD-olja — inga s. k. normaleljor skola inblandas!

Ventilationsventilen skall alltid héllas mycket noga ren; det har inflytande pé oljans
varakiighet.

i

Oljebyte — endast HD-olja enligt smérjplan (50, 100, 150 arbetstimmar). Ju

varmare oljan &r desto lattare rinner den ut. Oljebytet skall allisa ske efter att

traktorn har varit i arbete en ldngre tidsperiod.

a) Ventilationsfilirel tages av.

b) Man stiller eft fat under mofarn och skruvar ur aviappningspluggen — oljan rinner ut.
Vrid metorn runt ndgra ganger.

¢) Sil f&r oliepumpen ozh huvudstrsmsfiltret géres rent (mjuk barste).

d) Sid bytes ut ( Iter!).
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€) ca 7 liter lunn molorclja fylles i (anvind & s, k. skaljclia), matern far arbeta i laga vary
5 4ill 10 minuter (ghém inte skruva fast aviappningspluggent).

f) Tappa ur den tunna olian medan motorn drages runt med starten.
a) Avlidgsna oljerester i filterutrymme och vevhus och skalj eventuellt eftar.
h) Ny olia — 12 liter — péfylles,

ik

Oljefilter

a) Oljesil
Denna géires ren var 4:e vecka och vid varje oliebyte. Den framiér oljepumpen sittande
silen dr dtkomlig genom den mittersta luckan till higer pa motorhuset, Vevaxeln vrides
till kelvens Gvre vindningslage for den mellersia cylindern, varefler man drar silen bakat
fran pumpledningen och diirvid trycker mot dess lasfidder. Sedan det ar frill pa oljeréret,
tar man ut det fill hdger. Silen skall géras noggrant ren i bensin, spolas ach under tryclk
pa lasfjddern dfer skjutas pa pumpens oliersr. Man ser 1ill, ail den med plaf léckta delen

allfid &r uppét vid inmontering. Nar luckan &ler skruvas pa, skall man se fill, att bultarna
drages at lilka mycket.

1 Vevaxel
2 Oljesil
3 Pappersfilter \
4 Huvudstromsfilter
(fillerkapan med fjé-
der avtagen)

Figur 63: Oljefilter

b) Huvudstromfilter

Detta sitter under en sérskild lucka 1ill héger pé maotorhuset och skall rengéras vid varje

oliebyte. Innan man dppnar cch lossar pd bultarna later man motereljan rinna av. Filtret

kan, sedan luckan borttagits, lilt dragas ul 4 hoger. Observera lasljddern! Filtret gores

rent med en mjuk berste i ren diesclolia under sdrskilt mklrugunde att ov:ﬂrr:ksvanlllen

borstas ren och spolas. Insétfes fill med si t, varvid Svertr

{nedaf) och ged anldggning av kapa och fidder kontralleras,

Observera!l Det férekommer dven, alt huyud- och sidosirémsfilter ha skilda luckor.
Overfryclsventilen sitter i ell sirskilt 6-kantbultiormat hus under filtret i
motarhuset.
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<) Sidostrémfilter
Befinner sig fill vénster om huvudsirsmfiltret. Vid oljcbyle ersditer man pappersinsatsen,
Se till ait det finns god anlaggning pa hélstiftet (gummitdtning, fiader)! Satt fillbaka kapan
och var nega med tdtningen.

4. Oljebadslufifilter

Oljenivan skall kontrolleras pa rait tid (var 14:e dag, vid sdrskilt dammigt arbete
oftare) och anvdnd samma slag av olja, som finns i motorn,

Oljan bytes varje gang
oliebyte sker i motarn
eller var 4:e vecka:
vingmuttrarna  skru-
vas av, insatsen |yftes
bort, denna och fil-
terpackningen rengi-
res i bensin, ny olja
(som i motorn) fylles
p& och insatsen sittes
fillbaka.  Oljenivans
markering observeras
— hagsta nivé fér inte
gverskridas. P4 bada
filterna  samma  in-
struktion. Vérdet ay
filtlerna ér klar, nar
man betiinker, aff pd
en timme ca. 120.000
liter Iuft suges genom

filtren. Figur 64: Oljebadsluftfilter

1 Underdel 4 Oljepafylining 7 Enkelt filter

2 Filipackning 5 Vingmutter 8 Markering f6r hégsta oljenivan
3 Oljebehallare 6 Overdel (packning)

C. Vixelladan

1. Oljenivéan
kentrolleras genom alt locket fér pafyliningen skruvas av (med matsticka till véinster
PA transmissionshusef): Transmissionsoljan maste sta mellan de bada ni
pd den rengjorda métstickan. Pafylining enligh smérjplan.

strecken

bk

Oljebyte

skall ske vid arbetsvarm maskin sa ait den tjocka transmissionsoljan rinner ut sa
fullstindigt som méjligt.

Tid: vér och hast (varje halvar).

a) Oppna pafyliningslocket,

b} Stéll ett fal under Iransmissionen och Gppna frdmre avtappningspluggen,

<) Oppna bakre ingspluggen under issi {och under axeln) och resten av
oljan rinner ut. Observera! Transmissionshuset frén traktornummer 100 har bloft en av-
tappningsplugg.
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d) Skruva fast aviappningspluggarna,

) Fyll pa ny olia (13 liter),
f) sdtt tillbaka pafyliningslocket.

1 Pafylinadslock
2 Maisticka

3 Vaxelladlock
4 Tdlningsring

Figur 65: Transmission

D. Slutdreven (higer och vénster)

1. Oljenivan
mdste racka 1ill pafyliningsdppningarna,
vars pluggar Sppnas (SW 26). Fyll pa
enligt smérjplanen (SAE 90), varvid man
bdst anvdnder sig av en tratt med &t
sidan bajt utloppsrér. Man kan dven
anvidnda en stor fettspruta. Tid: var och
host (varje halvar).

L

Oljebyte (bada slutdreven lika)

a) Oppna aviappningspluggarna under slut-
dreven ach lat oljan rinna ned i eit faf, som
stélits under,

b} Spola transmissionshuset med skiljolia.
c) Sait tillbake aviappningspluggarna,

Figur 66: Slutdreven

d) Fyll med ny transmissionselja (0,75 liter).
1 Pafyliningspl 2 |

e} St i pafyllningspluggarna.

62



- 2

E. Voith-turbinkoppling

1. Oljenivan
skall rdcka wpp till péfyliningspluggen
i sviinghjulet, sedan detta vridits fram
till det Sppnade kentrollocket till vanster
resp. hoger pé kopplingshuset. Fyll i
enligt smérjplanen (extra prima kvalitet
av hydraulikelja).

2. Oljebyte och péafyllning
bloll hos Allgaier-verksiad (7,2 lier).
(Avtappningsdppning under kopplingshuset.)

Figur 67: Pafyllningslock

(Voith-turbinkeppling.)

F. Styrinrdttning
1. Oljenivéan (brdnsletanken tages férst bort)

Oppna pafyliningspluggen: Oljan méste rédcka upp till denna. Fyll pa med feli-
spruta, sem tidigare fyllts med transmissionsolja SAE 90.

Oljebyte

foretages, nar maskinen dr varm. Tidpunkt: var ach hast (varje halvar).

a) Gppna pafyllningspluggen.

b) Kapan tages av 4 (bultar) och oljan far rinna ut,

<) Kapan séftes tillbaka och transmissionsolja (ca /2 filer enligt smérjplanen) fylles med feit-
spruta,

d) Pafyliningspluggen skruvas i.

G. Lyftanordning och trepunkisupphéngning

1. Overvaka alltid att ledningarna, kopplingarna, pumpfldansens
kopplingsaxel och lyftaggregatets kopplingsaxel éro tdfa och infe
ldcka.

»~

Varje vecka:

a) Kenirollera och komplettera oljenivan i lyftaggregatet {férskruvning far pafylining): hydra-
ulikolja upp till kanten.

b) Smérj tryckstangens vridpunkter (alishdl): smériolja.

) Smérj instdliningsanordningen pa den higra Iyflarmen (smarinippel): Hégtryckslett.

d) Smrj hégra lyftstangens spindel: Héglryckslett,

) Smérj tryckstangens spindel: Héghrycksfett,

) Smérj uvljgmningens kulformade huyud under sparskivan (ticlkkapan tages bort): Hdg-
trycksfett.
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1 Luftningsskruv

2 Pafyliningspluga

3 Aviappningsplugg

4 Oppna smbrj-
stillen

Figur 68: Lyftan-
ordningens
skatsel

3. Arligen: Oljebyte (sker bést sedan drets huvudarbeten avslutats).
Tdckkapan under regleringsspaken tages bort (1 sexkantbult).

a) Regleringsspaken i slulldge fér sdnkning.

b) Péfyllningsplugg och lufiningsskruv pa Iyflaggregatet skruvas av.

c) Bada ledningarna till pumpen skruvas av. Dérvid

d) haller man ett kdrl pa minst 4 liter under och later fryckolian rinna av.

€] Kvarblivande rester rinner ul sedan man lagit bort avtappningspluggen 1ill vinster bakiill pa
Iyftaggregatet.

f) Tryckoljan kan &ter anvindas, om det &r méjligt aft fretaga en naggrann filtrering genom
en fin filterduk.
Pafyllning:
ag) Trakiorn stélles sa, att framvagnen star hégt.
bb) Luftni n och palyliningspl Sppnas.
cc) Med hiilp av en tratl pafylles hydraulikeljan (ingen HD-clja!).
dd) Man laler molorn arbeta och kepplar in tryckpumpen — molorn arbetar med tom-
gangsgas.
ce) Med regleringsventilen lyfler och sinker man flera génger. Samtidigt kontrollerar man

luftningen, 1ills oljan rinner ul ulan bldsor. Luftningsskruven sitts fast.
) Sedan kan olja ater fyllas p4, tills den ndtt upp till hdjden av pafyliningshalet, Samman-

lagda mingden ca 4 liter,

9a) Drag till pafyliningspluggen.
hh) Lat den inkopplade lyflancrdningen vara kvar 3 fill 4 minuter i ldgsta méjliga stéllning
fér sénkning (god luftning!),

H. Smérjning
Samtliga smérjnipplar smérjas enligt plan med smérjfett: Gér fSrst nipplarna rena

och sdtt sedan pa den luftfritt fyllda fettsprutan och tryck i fett, tills det synligt triider
fram vid sidan om lagret, skjutande framfor sig det gamla fettet. Tid: varje vecka,
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de 4 nipplarna pa huset for styrspindlarna dock dagligen; det finns totalt 20 smarj-
nipplar.

Samtliga mot varandra glidande resp. vridande delar smarjas varje vecka med smarj-
fett eller med tjock olja.

J. Generator och startmotor
skola smérjas och skdtas enligt fillverkarnas fareskrifter.

Det dr av stort vérde, att lata dessa aggregat prévas en gang om éret av en Allgaier-
verkstad,

K. Batteri
1. Var 14:e dag kontrolleras vitskenivan:

a) Spidnnbanden lossas (vardera en mutler under batteribocken). Senare kenstruktion: 1 1dsbult.

b) Plus- och jordledning tages av; var férsiklig, sd att ingen korlslutning uppstar!

c) Batferierna drages ul bakdt efter varandra.

d} Batteripluggen skruvas av: vélskan méste st ca 10 mm ovanfér plattorna — pafylining
sker endast med destillerat vatten.

2. Montering sker i omvénd ordning. Efter montering av ledningarna skela polerna
smorjas med batterifett.

3. Vid ringa anvindning &r det bra att ladda balferiet var 6:e vecka (enligt féreskriven
stromstyrkal).

4. P& vintern &r det ldmpligt, aif batteriet monteras av och skilles frostfritt #ill ndsta
gdng det skall anvindas, savida infe traktorn kan stéllas i et frostskyddat rum,
exempelvis garage. Man skall dtminstone anbringa ett viirmande hélje p& batte-
riet. Batferiet ger vid —10° C pa vatskeblandningen endast hdlffen av den méj-
liga effekten. (Galler ocksd vid nyladdning)!

L. Brinslesystemet

1. Péfylining
Tanken far aldrig kéras tom, da man i sé& fall maste lufta insprutningsanligg-
ningen. (Fullstandig t6mning endast fér reparation e. d.). Tanken rymmer 46 liter
och récker alltsé for mer &n en dagskérning. Motorhuven maste &ppnas. (Se
figur 26.)

Observera! Man bér rena brinslet s& mycket som méjligt. Behandlingen bérjar
redan vid lagringen av den inképla dieseloljan: den méste ligga stilla,
sd att smuts och vatlen kunna avlagras.

Rulla inte fat eller behallare! Pumpen bér suga minst 100 mm ovanfsr behallarens

botten och hallas stilla i detta ldge. | den behallare, som skall anvéndas for lagring,
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5r pafylining ske medelst tratt med en fin sil och flanellduk, men behallaren maste
dessutom vara mycket ren. Péfyllningslocket till A133 dr stort och har bajonettlas.
Man skall vid regn kontrollera, att vatten inte kommer in i tanken.

Observera! Tanka aldrig med motorn i gdng, vtan forst sedan den stannat!

2. Rengdring av brdnslefilier och behallare — varje ménad.

a) Behallaren kdres tom dnda ner till filtersumpen.

b) Tanken Sppnas (moforn ej i rorelse!).

) Avtappningsskruven under filterkroppen &ppnas, den samlade resten i behallaren fa
rinna ur (figur 69).

d) ¢a. 1 liter rent brinsle pafylles och far likasé rinna ur,

) filtret skruvas loss och lyftes ur genom vre Gppningen med hjdlp av en hake,

f) filtrel rengéres genom ati man vispar och borsiar det med en mjuk borste i ren diesellja,

g) aviappningsskruven sittes fast igen,

h) ndgot bransle péafylles,

filtret sviinges fram och tillbaka i tankens brénsle, sa att filtret suger sig fullt och blir fritt

fran luff,

k) med hidlp av filtrets hake finner man filtrets skruvgéngor och skruvar fast filtret,
1) man tankar fullt och drar &l locket,

m) luftning enligt féljande avdelning »3».

1 Behdllare
2 Avlappningsskruv fér slam
3 Mellanstycke av gummislang
4 Ledning till insprutningspum-

pen
5 Filtersump
6 Skruvhake
7 Uppstdlld meterképa
8 Filterinsats
@ Filiring

10 Fiader
11 Pafyliningssppning for fan-

ken (locket avtaget)

Figur 69:
Brdnsletank och filter
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3. Luftning av insprutningsaggregat
Luftning ar alltid nédvindig

efter rengéring av filter och brinslebehdllare,

ndr den senare har kérts fom,

efter reparation av insprutningspump eller spridare,

efter ofdthet i ledningarna, ndr dessa lossnat eller liknande.

1 Bransleledning

1 Halbult

3 Kopplingsmutter

4 6-kanlbult

5 Luftningsskruy

€ Halbult fér bakre
pumpen

7 Bakre pumpen

8 6-kant SW 14 for
handpumpning

Figur 70: Luftning
av bransleanlagg-
ningen

Luft i insprutningsaggregatet mérkes pa oren, hackande gdng i metorn, om den
gverhuvudtaget gar i gang. Den intrdngande luften har bildat en »kudde» och for-

hindrar i i insprutningsledning

a) Brinsle halles pd tanken.
b) é-kantskruven bakét pa den framre (dubbla) insprutningspumpen &ppnas ca. 2 varv (figur
70 » ).

Figur 71: Cylind-
rarna, — mun-
styckssidan
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<) [Luftningsskruven (halbulten) pa brénsleledningen till friémre insprutningspumpen @ppnas
ca. 2 varv och s& ldnge fills branslet kemmer ul utan blasor — skruven drages ater fast
(figur 70 »2x).

d) Pumpa sa lange med pumphandtaget, fills dieseloljan utan blasar kommer fram vid den
lossade 6-kantbulten, som finns pé dubbelpumpen — drag sedan &t bulten (figur 70 »4»).

) Hallarna f&r munstyckena dro 141t fillgdngliga sedan man tagit bort del dvertackande luft-
ledningshuset, som lossas medelst 2 handmuttrar (figur 28).

1) Tryckledningens kopplingsmutier pa munstyckshdllarna till de bada framre cylindrarna
lossas ca. 2 varv och man pumpar fér hand, fill brénslet kommer fram utan blasor.
Mutlern drages éter fast, medan man haller mot pd munstyckshallarens skruvstuds (ligur
70, »3»).

) Med den bakre insprutningspumpen férfar man p& samma sétt som under b), ¢), d) och e).
Den har dock en sérskild bult fér lufining ovanpa insprutningsledningen. Lossa alltsd denna
(figur 70 »55) ach icke halbulten (figur 70 »6»).

I varje fall pumpar man s ldnge, tills motstand dr kidnnbart | munstyckena och man hér det
knarrande ljudel,

Zz

motorn startas och effer ca. 2 minuter Sppnas tryckledningens kopplingsmutter uppe pé
insprutningspumpen @n en géng ca. Y varv och drages forst fill, sedan brénslet kemmer
fram ulan blasor — figur 70 »3x.

=

Luftledningshuset séffos ater pa sin plats: Observera, att den langa handmuttern kommer
bakat — figur 29,



V1. Stérningar och felsékning

Fel

Motorn startar ej

Motorn siartar, men
stannar efter kort tid

Orsak Behandling

1. Ei tillrdckligt med Tanka
brénsle i tanken
2. Lufti brénsleledningen Oppna efter varandra halbul-
tarna (luftningsskruvarna) pé in-
sprutningspumparna, hall dem
&ppna, tills brénslet rinner fram
utan blasor,

3. Luft i insprutnings-  Lufta {acksa tryckledningen)
pumpen

4. Lufthalet pa tanklocket Gar rent
ar tilltappt

5. Regulaterstangerna de- Gér dem i ordning
felia
6. Branslefiltret tilltdppt  Gér rent och lufta
7. Tryckventilen férorenat Gor rent och lufta
8. Venlilerna ofita a) prova venlilspelet
0.2 mm vid kall molor)
b) undersék, om ventilerna
hangt sig
<) undersék, om ndgon ventil-
fider brustit
9. Cylindern ofdl (hores Mullrarna pé cylinderlocken at-
genom eft knaftrande  drages korsvis vid kall motar:
liud) Momentnyckel — 7 - 0,5 kgm
10. Glédkontrollenlyserinte a) undersdk, om alla anslul-
ningskablarna ha kontakt
b) undersék glédstiften
<) underssk gladkentrollen

1. Inspruini yekat a) Gor rena
tiliéppt eller st b) drag fast munstyckena
12. Insprutningsmunstycket Lat kontrollera det pa en All-
oldh gaierverkstad eller diesel-
verkstad

13. Tryckledningen ofat ) drag at kopplingsmuttern péa
pump och munstycken
b) kontrollera tétningskdglan pé
insprutningsledningen
<) se efter, om broit finnes pd
rérledningen

1. Brdnsleledningen fran  Tag bort brénsleledningen, blas

tanken tilltappt den ren och lufte
2. Brénslefiliret fillidppt  Tages ut, rengéres och luftas
3. Luft i insprutnings- Lufta
pumpen
4. Lufthélen i tanklocket Gor rent
igentippla
5. Vaiten i tanken Gir rent
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Fel

Motorn avger svart rék

Meotorn avger vit rék
uvtan ait Kinda

Motorn avger bla rik
men tinder

Motorn knackar

Motoreffekten for liten

Motorn arbetar ojamt

Motorn har hog brinsle-
och oljeférbrukning

Kapplingen gar inte att
trampa ur

Viixeln faller ur vid kér-
ning

Bromsen tar daligt

Orsak Behandling

1. Luftrenaren &r kraftigt  Gér rent

nedsmutsad
2. Munstyckena &r ned-  Prova insprutningsmunstyckena
smulsade, droppa el-  och férnya dem cventuellt pd en
ler sprida daligt Aligaier- eller dieselvorkstad
Fér liten kompression
a) inget ventilspel lusteras:
0,2 mm vid kall motor
b} ventilerna fastnat I6ses med fologen
c) kolvringarna sitia fast  dessa lésgéras
d) cylinderlockel ottt drag 4l muttrarna pa cylinder-

locket korsvis och vid kall mofor
(atdragningen skall vara lik-

formig, momentayckel — 7 -
0.5 kam

€) ventilfjadern bruten férnya

) molorn f5r kall anvénd ldngre frvirmning

1. Far myckel smariolia  konfrollera oljenivin och tappa
eventuellt ay

2. Oljeringarna nerslitne  férnyas

1. Ventilerna he f8r mycket justera ventilspelet

ventilspel

2. Vevstakslagerna slitna  utbyt vevstakslager

3. Vevaxellagernaslitna byl ut vevaxellager

4. Avgaspackningen ofdl  kontrollera och drag & muti-

rarna
1. Insprutningspumpen ma- 14l speciclverkstad reparera den
tar daligh (pumpkolven

sliten)
2. Tryckledningen ofdt drag &t kopplingsmuttrarna, led-
ningen kontrolleras
3. Munstycket ofift, drop- utbytes mot nytt
par
4. Regulatorn arbetar inte anlita Allgaier-verksiad
felfritt
1. Brénslefiltret Hlltdppt  montera av och gar rent
2. Luftiinsprutningspumpen lufta
3. Ventilfiddern ér bruten byt ut
4. Ventilen hdnger sig ventilen lossas och gérs litiga-
ende (lotogen)
5. Munstycket igentippt  monferas av och rengéres

6. Regulatorn har héngtsig anlifa en Allgaier-verkstad

Allmiin ulslitning av kelvar fraktorn skall provas av en All-
och cylindrar gaierverkstad

Grafitringen utsliten, kapp- firnya ringen och verkstall efter-
lingsvdgen for liten justering av kopplingsvigen

Kopplingsldget uislitet, fjd- férnyas pa Allgaier-verkstad
dern fér spidrr bruten

Olja pa bromsbelaggen fasistdll orsaken, om olja finnes
avbrédnnes beldgget med blas-
lampa



Fei Orsak Behandling

Kontrollampan fér gene- Fel pa generatern, anslut-

kontrollera anslutningarne, |at
ratorn tindes ningarna fill generatorn

prova generalorn pa special-
brisifdlliga, eller ocksa ar- verkstad
betar infe generatarn

Justering av Servo-bromsarna 400 < 60 (Perrot) med mitt-
centrering for stingmanévrering

lustering av bromsarna, som automatiskt ccksé medfér bromsbackarnas centrering,

dr erforderlig, ndr fotpedalen till foljd av bromsbandens naturliga férslitning kan

fryckas ned fill botten, d& bromsbanden méste f6rayas eller ndr bremsarna verka
olika.

For justering av bromsarna behover man infe stilla upp traktorn pé bockar. Vid-

stéende dvre bild visar baksidan av bromsens tdckplatta. Den nedre bilden visar en

férstorad teckning av den egentliga justeringen.

For justering av bromsen géres foljande:

1) Lossa 6-kantbullen pé centreringsinstiliningen 2 varv och lossgor den med ham-
marslag.

2) Tag av gummiproppen. Vrid justeringshjulet uppdt med hjalp av en skruvmejsel i
pilens rikining »fast», lills tydligh molstand gor sig kénnbart (bada bromsbackarna
ligga an pa bromstrumman).

J) Drag at 6-kantbulten ordentligt.

4) Vrid justeringshjulet 5 kuggar neddat i pilens rikining »losss, (Bada bremsbackarna
dro frigiorda frén bromstrumman, luflgapet 0,5 mm). Tryck in gummiproppen.

Instdlining av bromsdragstangen:

Ha bromsbackarna blivit forsedda med nya band, bér man fére backarnas montering

laga av bromsdragstangen. Vrid bromsarmen i pilens rikining, fill svagt motstand

kdnnes (eliminering av spelet mellan bromskammen och bromsbackarnas huvud).

Bromsdragstangens langd avpassas effer bromsarmens resp. ldge; monfera in broms-
dragsténgen.

Viktigt! Man far aldrig utjamna bremsbandens férslitning genom justering av broms-
dragstdngerna.

©Obs.! Se bilden sidan 72!
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Att observera! De i denna skéiselbeskrivning anvdnda figurerna dro icke normgivande fér
traktorns utférande, Fdr leverans kommer det nyaste utférandet i fraga. Likasda
@r inte skitselbeskrivningen pa naget sétt bindande f8r ndgon Ievewns i nagon
form. Fér leveranserna giller vara forsdlinings- och lever
Garantibestémmelser framg av denna beskrivnings baksida.

ALLGAIER MASCHINENBAU G.m.b.H.
Friedrichshafen a. Bodensee a
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Garantibestimmelser

Firma Allgaier &vertar garantin fér varje ny Allgaier traklor och fér nya
originalreservdelar.

Garantin gdller material- och bearbetningsfel under férulsdtining att detaljerna
anvdandas under normala arbetsférhéllanden -och pé& normalt sétt.

Med denna garanti férpliktar sig firman Allgaier att kostnadsfritt ersdtta event,
skadade delar, som effer en av firman eller dess ombud verkstélld kontroll er-
kdnts som sddana. Arbelskostnaderna fér nedmontering av skadade och inmon-
fering av nya maskindelar goligbras icke.

Yiterligare efl villkor fér erkdnnande av garantiansprék dr aft event, skadade
delar insdndas fillsammans med féreskrivna formuldr. Formuldret skall under-
tecknas egenhdndigt av representanten och av traklordagaren,

Garantins giltlighelstid omfattar & manader rdknad frén den dag, dé dgaren
Gverlagit fraklorn,

. Yillkoret fér alt garantin skall kunna tas | ansprdk dr ait instruktionerna

(driftbestdmmelserna) som fblja med trakiorn noga laktagas, Om dessa bestdm-'
‘melser e] beaktas, férbehaller sig firman Allgaler rdlt all avvisa event, garanti-
ansprik.

. Om en reklamation avvisas, kunna de insdnda delarna dlerséndas, ndr uttryck-

lig Bnskan ddrom angivits | reklamationsrapporten, i
Delarnas in- och Aterséndning sker pd avsdndarens risk och rdkning.

Garanlin upphér aft gilla om andra dn originaldelar byggts in | traktern eller
om delarna genom missbruk, slary, &verbelasining, olyciksfall eller krock
blivit skadade. Slulligen upph&r garantin alt gdlla édven i fall aft traktorn mot
betalning uilanas &l frammande personer, eller om motornumret och mdrket
avldgsnats eller gjorts cigenkdnnliga.

Garantin omfattar icke gummiutrusining, den elekiriska utrustningen och insprut-
ningsaggregaten; for vilka resp. leverantérers garantibestimmelser gdlia.

. Denna garanti annullerar varje annan garanti direkt eller indirekt, och firman

Allgaier bemyndigar icke ndgon annan person eller firma att fér dess riikning
léamna ndgra andra garantiférpliktelser dn dessa.

. Insdnda maskindelars vardering och garantiansprakens handldggning ‘embe-

sorjes uteslutande av fabriken eller dess ombud, och trakfordgaren far godtaga
defta avgérande som slutgiltigt,

Denna garanti &r en personlig garanti &t den férste traktorképaren och kan
overforas pd en kopare | andra hand efter medgivande av Allgaier impor-
feren. Dessutom maste den avsedda forsdljningen anmdlas och for garanting
Gverféring krives reépresentantens skriftliga samtycke,

Garantitidens Iorlungmng genom ndgon representant dr ogiltig och godtages
ej av Allgaier.

. Olyckshdndelse eller andra skador som intrdffa under garantitiden och som

krdver fraklorns reparafion i en eller annan form férldnger €] garantitiden.
Trots allt stillastdende med fraktorn Ioper garantin enligt punkt 5.

Samtliga tvistigheter | anledning av ovanstdende garantibestdmmelser och varom
tverenskommelse’ ej kan traffas skola hdnskjutas till demstal | Goppingen.
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