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' A TEKNISKA

Typ.
Arbetsprincip:
Cylinderdiameter:
Slaglangd:
Cylindervolym:
Kompressmnsforhﬁ\lande
Rotationsrikining:

Kylning:
Effekt:

Kontinerlig effekt:

TANDNING
Téindanldggning:

Féridndning:
Brytaravstand:
Féltbrytningsavstand:
Tandstift:

—_—

FORGASARE:

Normalinstélining:
BING-frottelférgasare:
Diameter:

Munstycke :
Nalmunstycke:
Nallage:

BING-Strypspidliférgasare:

Diameter:
Munstycke :
Tomgangsmunstycke :
Justermunstycke:
Blandningsrsr:
Tomgéngsjusterskruv:
SMORINING
Motor:
dukiionsvéixel:

Regulator:
Bréinsleforbrukning

beroende pé belastning:
Bréinsletankens rymd:

p T 2 A -
DATA SACHS STAMO 50

SACHS-Stamo 50
2-takts-véindspolning
38 mm

42 mm

47 cc

7 :1 réknat p& hela slagléngden

héger eller vanster

(“R” eller “L* bakom typbeteckningen)
Flakt

1,2 hk vid 3000 v/m

1,8 hk'vid 4500 v/m

1,1 hk vid 3000 v/m

1,6 hk vid 4500 v/m

Bisadh s0dncRi I
MZ/URB 1/116 R(Z/'l) =Iler L {2 1)

med belysningsspole LM/URB 111]6/17 R2ellerL 6
22-3mmf.&6.d.

0,35 - 0,45 mm

7-11 mm

]w_%w W 95 T1 fér dellast
svagt belastade moforer)

h Fotogen Spec. utfar
var- Otie- Eisemann
filter

Piter
14 mm
70 86 84 70
2,22 2,24 2,24 224
2:aupp- [d:eupp-  [2:0 upp 3:je upp-
ifrdn ifrdn ifrén ifran
Alfa-

Sanner Laval
155mm 155 mm 15,5 mm
80 85 90 75(80) |80
45 45 45 45 45
2ome  |2mmd [2emo |2mme |2mmo
27 mm ¢
nr2 nr2 nr2 nr2 ne2
Vsvarv8pp.| Vs pp.  [Ve epp. s &pp. 1z 6pp.

2-takisblandning 1 : 25
SACHS véixelladsfett §g 30cc
Péfylining: 20 cc var 50:e fimme

Nyfylining 15 cc motorolja SAE 40 - 50
Pafylining 5 cc var 100:e timme
0,4—1,0 liter/tim.

2 liter

¢



B. TEKNISKA DATA SACHS-STAMO 75
MOTOR

Typ:

Arbetsprincip:
Cylinderdiameter:
Slagléngd:
Cylindervolym:
Kompressionsférhallande:
Rotationsrikining:

Kylning:
Effekt:

Kontinuerlig effekt:

TANDNING
Tandanléggning:

Férténdning:
Brytaravstand:
Faltbrytningsavsténd:
Tandstift:

FORGASARE

Normalinstéillning: -
BING-trottelférgasare:
Diameter:

Munstycke:
Nélmunstycke:
Nalldge:

BING-Strypspjallforgasare:

Diameter:
Munstycke:
Tomgdngsmunstycke:
Justermunstycke::
Blandningsrér:

Tomgéngsjusterskruv:
SMORINING

Motor:
Reduktionsvéixel :

Regulator:
Brainsleférbrukning

beroende pé belastning:
Brénsletankens rymd:

SACHS-Stamo 75
2-takis-véindspolning

48 mm

42 mm

7bcc

7 : 1 réiknat pé hela slagléngden
héger eller vdnster

(“R” eller “L" bakom typbeteckningen)
Flékt

1,75 hk vid 3000 v/m

2,5 hkvid 4500 v/m

1,5 hkvid 3000 v/m

2,3 hkvid 4500 v/m

Bosch svénghiul utan bel
MZ/URB1/116 R (2/1) eller L (2/1)
med belysningsspole LM/URB 1/116/17 R 2 eller L 6
22-3mmf. 6.d.

0,35 =0,45 mm

7=11 mm

W 190 M 11 S fér fullast, W95 T 1 f6r dellast
(svagt belastade motorer)

Var- och Fotagen Spec. utfdr.

oljebad- . = R

luftfilrer g:gel— w M Gy §
filter 3 3|3 H

2|2 (2 @

14 mm

70 84 [82 104 (86 |92 70

2,24 224 24 222 |212 |22 [224

2.0 2.0 [2:0 [3die 20 e |3:die

uppifr. uppifr. [uppifr. |uppifr. |uppifr. [uppifr. [uppifr.

155mm 155 mm|15,5 mm

85 85 90

45 45 45

2mm @ 2mm @2 mm @

2,7 mm ¢

nr 2 nr2 nr 2

Vs sppen |V pp. Vs 8pp.

2-taktsblandning 1 : 25

SACHS viixell&dsfett nyfyllning ca 30 cc
Péafyllning: 20 cc var 50:e timme
Nyfylining 15 cc motorolja SAE 40 — 50
Péfyllning: 5 cc var 100:e timme

0,5—1,2 liter/tim.
2 liter



C. UPPSTALLNING RESP. MONTERING
AV MOTORN

SACHS-Stamo dr en inbyggnadsmotor sem anvéndes fér olika ndamél, 1. ex. i
byggnadsmaskiner eller som drivanordning pé elektriska aggregat, pumpar osv. Vid
kép av eft komplett har alla inb dsvillkoren som galler fér férbréin-
ningsmotorer uppfyllts av leverantsren. Om en SACHS Stamo motor 50/75 emellertid
skcﬁl anvéndas fér ett speciellt Gndamal, &r det nodvandigt att iakttaga féljande
punkter vid uppstélining och montering av motorn.

- Den ov flgkten alstrade kylluften méste obehindrat kunna strémma ut ur fléikt-
képans luftutiag, sdrskilt nér motorn arbetar under en skyddshuv. Motormaske-
ringen maste ha stora ventilationshél sé att motorn fér endast frisk luft. Om detta
férhindras minskas kyleffekten.

Motorn fér i inbyggt fillstand &ven under kortare tid icke ha stérre lutning &n
15° em den &r utrustad med frottelférgasare och icke storre lutning &n 45° om
den dr utrustad med strypspjaliférgasare. Storre lutning péverkar brénsleforbruk-
ningen ogynnsamt. Dessutom riskeras att oljan rinner uf ur finregulatorn,

L

@

. Alla sméristéllen p& motorn, d. v. s. reduktionsvéxeln, ﬂurfunorﬂnin?, re?ulnwr,
férgasare och den elektriska anlaggni méste vara | liga tor tillsyn.

»

Fér att skydda motorns inre och yttre frén nedsmutsning méste man tillse att
insugnings- och kylluften Gr fri frén alla féroreningar. Dessufom skall motorn
genom lémpliga sténkskydd skyddas frén smutsen som vid lantbroksmoskiner
genom hiulen kastas p& motorn. Aven om motorn inte dr kénslig for vader-

ksinflytanden skall en skyddsk&pa mot regn anvéndas for att halla moforn |
gott skick och standig driftsberedskap.

»

Arbetar motorn i eft slutet rum méste avgaserna ledas ut genom ett rér (minst
40 mm ¢)) som inte fér ha nagra skarpa krékar.

&

Hénsyn méste tagas till utrymmet nér startférfarandet sker med startwire eller
startrulle.

et

Motorn méste dragas ordentligt till flénsen resp. fundamentet, Vridningar mellan
moter och aggregat pad grund av veka forbindelser maste F&rhingms. Driv-
axeln och den drivna axeln maste ligga i linje till varandra. Motorramen mdste
stédjas pé fund genom i tar.

Motorns ion i férhallande 1ill uppstéliningspl
Effektuppgiften &r boserad pd en luftemperatur av + 20° C, en lufifuktighet ps
60% vid ca 300 m &. h. Varje avvikelse inverkar pa effekten och forgasarainstall.
ningen. Arbetar motorn i hett eller fukfigt klimat resp. pd stora hsider, kan sffekten
berdknas i forvéig enligt foljande.

1. Fér varie 100 m utdver uppstallningsplatsen (300 m 6. h) = 1,4% effektminskning

2. For varje 10° C insugningslufttemperatur (fill 20° C) = 4 9 effekiminskning

3. Vid extrem luftfuktighet 90 — 1000 och en lufttemperatur
av 40 - 509, Ca

5 9y effekiminskning
Exempel:

Motorns uEpsﬁdllninFsplcrs 1200 m &. h. Lufttemperatur + 30° C, luftfuktighet 1000/
Effektminskningen blir féljande.



1. avvikande héjd 1200 m -~ 300 m = 900 m 9 x 1,4%/s = 12,6%
2. avvikande lufttemperatur 30° — 20° = 10°C 1 x 4% = 4 %
3. hégre luftfuktighet uppskattningsvis = 2 %
Den totala effektminskningen blir 18,6%s, vilket motsvarar en effekiminskning frén

1,2 (175) hkr till 1 (1,4) hkr vid STAMO 50 och fran 1,6 (2,5) hkr fill 1,3 (2,1) hkr vid
STAMO 75.

D. MOTORN TAGES | BRUK

Innan motorn tages i bruk kontrolleras alltid faljande:
a) Luftfilter
Fére varie start kontrolleras luftfiltret enligt riktlinjerna pé sidan 15

Bristfallig luftfiltervard resulterar inte endast i allifar tidig férslitning av drivde-
talierna utan i vissa fall Gven till tandstiftsfel.

=

Finregulator

Oljenivén i regulatorhuset kontrolleras (se sidan 19). Kulldnkarna vid regulator-
stangerna inoljos. (Anvéndes motorn varje dag &r det fillrdckligt om oljenivén
kontrolleras var 20: e driftstimme.)

¢) Tankning
Endast 2-taktsblandning (Olja-bensin i férhéllande 1 : 25) far anvéndas.
Storsta renlighet iakttages!

Lampligt bransle: varje kvalitetsbensin

Lamplig smérjolja: Kvalitetsoljar av ként marke

(Viskositet SAE 40 eller SAE 50).

Exempel: 5 liter kvalitetsbrénsle blandas i ett rent kérl med en burk kvalitetsolja
(200 cc).

d) Ovrigt
Vid aggregat med uttryckbar koppling — frikoppla.



E. START AV MOTORN

Eder motor kan vara utrustad med en av de fyra féljande férgasareutféranden. V. g
i6mfor Ert motorutférande med bilderna och starta sedan motern enligt beskrivning

ersaniind

Kall motor

Gashandtaget éppnas 1/x

(vid manévreringsbord)

Flédare (o) tryckes ned 35 sek.
Startknappen (c] fryckes ned

Varm motor

Gashandtaget dppnas !/s

sedan sttes starfanordningen

i géing (sidan 8/9). N&r motorn
startat séttes gashandtaget
snabbt pé full gas, & aft trotteln
sattes ur funktion.

Bild 1
Férgasare med kabelreglage
o) Fiddare

b) Gasreglage

<) Startknopp

Kall motor

Gasreglaget dppnas !/

Flédare (a) tryckes ned 3-5 sek.
Starthandtaget (c) séttes uppét

Varm motor

Gashandtag ppnas helt sedan
séffes starfonordningen i géng
(se sidan 8/9).

Bild 2
Férgasare med starthandtag
o) Flddare

b) Gashandtag

<) Starthandtag

d) Vétlufifilter



Kall motor

Gashandtaget 5ppnas '/
Fladaren (a) tryckes ned 3-5 sek.
Startspidllet (c) stanges

Varm motor
Gasreglaget 8ppnas /s
(vid manévreringsbord)

sedan sdttes startanordningen i
géng (se sidan 8/9)

Bild 3

Férgasare med chokespjill

a) Fisdare

b) Gummiképa fr kabelregloge
¢} Chokespiall

Kall motor
Gashandtaget (b) sdttes pé full
gas

Flddaren (a) tryckes ned 3-5 sek.
Starthandtaget (c) sdttes uppét

Varm motor

Gashandtaget (b) séttes pé full
gas, sedan sdttes startanordnin-
gen i gdng (se sidan 8/9).

o) Fladare
b) Gashandtag
¢ Starthandtag

s a0




Eder motor kan vara utrustod med en av de fyra féljande startanordningar. V. g.
jamfér Edert motorutférande med bilderna och starta sedan motorn enligt beskrivning.

Startwiren med starthandtaget
(a) dros kraftigt men utan vgld
ut ill /2 eller %3 av wirens lingd
(bl&tt marke).

Slépp infe handtaget, utan for
startwiren lugnt fillbaka fill start-

Bild 5
Magnapulistert
6] Starthandtog

Startsnéret lindas i rotationsrikt-
ning (rofationsrikiningspil b} pa
startrullen, motorn startas ge-
nom utdragning av snéret. Linda
oldrig snéréinden om handen.

Bild 6
Snérstart

@) Stortrulle

b) rotationsrikiningspil

(Startsnéret ér icke avbildat)



Startremmen lindas i rofations-
riktning pé starirullen . Motorn
startas genom wtdragning av
remmen.

Bil 7

Startrulle

o) Startrulle

b) rotationsrikiningspil



Hiéilpstartanordning

Motor med magnapullstart kan i
nédfall Gven sattas i géng med
en s. k. hjdlpstartanordning. For
detta &ndamél lossas starter-
huset genom att med hylsnyckeln
SW 10 demontera de 4 M 6 mutt-
rarna. Enligt bild 8 lindas pa den
cylindriska skarven mellan med-
bringareklockan och ventilator-
képan startsnoret  (Fichtel &
Sachs best. nr 0952054 005) i
rotationsrikining  (rotationsrikt-
ningspil a, bild 8) och starta dér-

motorn.

Bild 8
Hidlpstartanardning
o) Rofotionsrikiningspil
b} Starfsndre

¢ Handlog

d) Magnapullstart

) Fastskruvar

OBS!

Om vid start av varm metor av
misstag flddats och motorn icke
ténder, sténges branslekranen
och gashandtaget sttes pé full
gas. Nu demonteras ventila-
tionsskruven (b, bild 10) resp.
Sppnas  ventilationskranen (a,
bild 9) och motorn vrides runt
ndgra génger, eventuellt med
demonterat téndstift.

Dérefter startas motorn pé nytt.

Bild 9

Avluftning av vevhuset
a] Ventilafionskran

b) Ventilationsskruv



F. DRIFT

Har motorn startot och reagerar stérningsfritt vid gaspadrag, dppnas startspidllel.
P& motorer utan varvtalsregulator se |i? att motorn icke kan rusa. Gashandtaget
instélles efter behov. (Vid mindre belastning mindre gas). Undvik all onddig upp-
skruvning av motorn.

P& motorer med var maste handi Sppnas helt om regulatorn
skall fungera riktigt.

Om en centrifugalkoppling anvéndes fér kreftéverféring mellan motor och reduk-
tionsvéxel (vattenpump, flakt osv.) maste motorn férst arbeta nagon minut pé tom-
géng innan man ger full gas.

Att stanna motorn

. Normaldrift )
Tryck pa kortslutningsknappen vid &ppen gastrottel, tills motorn stannar. Sténg
sedan brénslekranen.

IS

. Vinterdrift
Startspidllet siinges och kortslutningsknappen tryckes in vid 8ppen gastrottel tills
motorn stannat. Sténg sedan brénslekranen.

Inkd:

Aven om &verdriven forsiktighet vid inkérning inte &r nédvéndig, fér motorn under
de forsta 20— 30 driftstimmar inte péfrestas fill grénsen av sin prestationsférmaga.
Efter inkérningstiden maste dock samtliga skruvar étdragas, sérskilt motorskruvarna
méste kontrolleras pé rétt passning och vid behov didragas.



G. VIKTIGA ATGARDER

For att fa en erforderlig
igenom kapitlet “motorns

oversikt Sver motorns utférande, rekommenderas att lésa

kapitlet “motorns vérd” nérmare beskrivna arbetena utféras fér att hélla motorn i
gott skick och i stéindig driftsheredskap.

Fore varje start
Vatfilter:

Oljebadfilter:
Dammfilteranléggning:

Brdnsletank:

Konfrollera filterinsatsen p& smutsangrepp. Om nadvén-

digt rengéres den. (Se sidan 15)

Oljeniva kontrolleras. Smutsig olia bytes. Se sidan 15

och 16)

Flhermsotsen pé vatfiliret konrolleras pé smutsangrepp.
Om nédvdndigt rengéres den.

Endast kvalitetst och

viskositet pd motorolja = SAE 40-50. Ratt blnndnmgs—

forhd[lunde 1:25

Var

b

Kullankarna pé reg dngerna inaljas.

Dagligen, resp. var 10 : e, 20 : e eller 30 : e driftstimme
d = 1

a
Vatfilter:
Oljebadluftfilter:
Dammfilteranléggning :
Varvtalsregulator:

Var 50 : e driftstimme
iR el

PP
rengéres [se sidan 15)

rengdres [se sidan 15 och 16)

rengdres (se sidan 17)

Oljenivé i regulatorhuset kontrolleras (se sidan 19)

Flékt:
Oljebadluftfilter:

pdfylles (se sidan 18)
Skyddsgaller och flakthjul rengéres (se sidan 18)

F”"E'z) verdel resp filterinsatsen rengéres (se sidan 15
oc! .

Var 100 : e driftstimme

Varvtalsregulator:
Branslefilter:
Férgasare:
Avgasljuddémpare:
Téindstift:

Skruvférbindelser:

Olja péfylles (se sidan 19)

demonteras och rengéres (se sidan 20)

demonteras ach rengéres (se sidan 20)

rengdres (se sidan 22)

Demonteras och rengéres, elektrodavsténd justeras
(se sidan

Samtliga skruvforbindelser, sérskilt moterskruvarna,
atdragos.

Var 250 : e driftstimme

Redukiionsvéixel:

Vid frostfara:

Oljebyte (se sidan 18)

K lleras p& lagringar - rengbres.




H. BESKRIVNING AV MOTORN

Grundmotorn pa Stamo 50 eller 75 &r alltid lika. Genom montering av olika fillsafs-

detaljer kan den anviindas fér ménga dndamél.

De olika utférandena ov

Luftfilter se sidorna 1517

Férgasarna se sidorna 6 och 7

Startanléiggningarna se sidorna

8 och 9

Motorn levereras med eller utan

varvtalsregulator.

1. Finregulator d
Finregulatorn_sitter nedanfor
férgasaren. Den drives via
kugghiul och — oxel direkt av
vevaxeln. Regulatorprecisio-
nen ligger pa + 2,5, d. v. s
aft motorns varvtal varierar
nér belastning upphdr (3000
v/min) med *+ 75 varv/min.

Bild 10
Motorn seht frén hager
a) Fastskruvar far lock 1ill regulator-

b) Féstskrovar for regulatorhus
<] Lock for regulatorhus

d) Luftfilter —
¢) Magnapullstart

is s

2. Grovregulator

Grovregulatorn har monterats
i motorhuset pé drivsidan och
transmissionsarmarna pd fér-
gasaresidan i ett speciellt re-
gulatorhus. (Jamfsr avbildn. ¢,
bild 10). Regulatorns variation
ligger pa max. 10%, d. v. s.
ndr belastning upphér kan

( tomgéngsvarvialet &ka med
109 gentemot varvtalet vid
belastning.

Bild 1

SACHS-Stame 50/75 med reduktions-

véixel, varvialsfinregulator och sockel

o) Redukfionsvéxel

b) Varvtalsregulator

<] Férgasare

d) Avgasljuddémpare

€) Tandstift

) Tank

g} Sockel b




Regulatorn iungemr endast felfritt om forgasarereglaget stér pa full gas. Om motorn
av n&gon anledning skall drivas med ett bestamt varvtal som ér légre én regulatorns,
kan &nskat varvital instéllas genom handreglaget.

Svéinghjulsmagneten bestdr av 2 delar:

1. Swéinghjulet, som héller Ferroxd na
2. Bottenplattan pd w\ken befinner sig tdndspolen, kond och brytark k
Onskas ly kan en belysnil | pé bot

Belysningseffekten &r r da 6 v, 15 w.

nt r i av motorvarv-
(4500 v/mln] enlngv nedun

Den alternativt
talet = 3000 v/mi

Utvéixlingsfarhéllandt pé raduk
500 (2250) v/
110 (1650} v/
1000 (1500) v/mi

Den enligt pab isprincipen monterade reduktionsvéxeln kan alltid férandras

genom utbyte av k Den kan inte

ivt anvénda if i aren iskt verkande koppling,
indigt om det drivna agg &r de eller om motorn utséttes

fér stora belastningsvariationer under drift.

Vid stillastéende motor eller ringa motorvarvtal befinner sig de fitderbelastade
centrifugalvikterna i viloldge.

Vid stigande varvtal pressas vikterna (backarna) bakét mot trumman och tvingar
denna med i rotationen.

Inkopplingsvarvtalet ligger vid ca 10— 1100 v/min. Vid ca 4/5 av driftsvarvtalet Gver-
féres motorns hela vridmoment.

1 PR

Centri han

som remskiva, dessutom kan en gummi-
vévskiva och en ki kopplingsh

Centrif har ats fér ett speciellt varvial. | och for markering
har det betrdffande b ingraverats pé kopplingen.

Stamo 50/75 kan dessutom levereras med fdljande pabyggnadsdetaljer:

Remskiva fér plattrem
Remskiva fér kilrem

Kedjehjul
Kopplingsfléns
Gummivdvskiva

Kopplingsmotfléns



I. TILLSYN OCH VARD

Eder motor kan vara utrustad med en av de fem fsljande luftfiltertyper. V. g. Jémfér
Ert motorutférande med bilderna och vidtag de @tgdrder som upptagits i mot-
svarande beskrivning.

1. RENGURING AV LUFTFILTRET

Noggram fillsyn av luftfiltret &r av stérsta betydelse. Fér sékerhets skull kontrolleras
det darfér dagligen pd damm- och smutsangrepp.

a) Vatfilter (d, bild 10)

Efter 10— 20 driftstimmar maste vétfiltret demonteras och tvéttas i brénsle. Dérefter

utblases det (om méiligt med tryckluft) och torkas. Fére montering av filterinsats eller
galler incljas filtret létt (motorolja).

b) Oljebadluftfilter (bild 12)

Bild 12

Oljebadfilter isriaget
@) Oljekontrolimérke
b) Oljebehallare

<) Filterdverdel

Rengéring av oljebehéllaren
Efter 20 driftsti k il oljani tfiltret. For detta dndamal demon-
teras oljebehdllaren fran filterhuset medelst snabblaset. Ar oljan, som stér upp till
mérket a Hbild 12) smutsig, maste den bytas. Oliebehéllaren tvattas ren och férsk olja
patfylles till oljekontrolimarket.

Rengéring av filtersverdel

Var 50: & driftstimme skall filtersverdelen rengéras. Fér detta tndamal demonteras
oliebadluftfiltret, oliebehdllaren borttages och filterdverdelen tvéttas i réola eller
syrafritt rengéringsmedel. Filteroverdelen forkas dérefter ordentligh, bést forvaras
en dver natt och vid normal rumstemperatur. Fére montering fylles oljebehdllaren
fill market o (bild 12) med olja. Montering av luftfilterdelarna méste féretagas
noggrant.



Bild 13
Oljebadfilter

a) Oljebadivfifilter
b} Oljenivémérke

ris s

¢) Oljebadluftfilter (bild 13)
Rengéring av oljebehéllaren (Effer var 20: e driftstimme)

. Oljet i lossas fran i i ] varvid man bor se till aft filtret
allfid stér lodrétt, vingmuttern pa filtrets dversida skruvas bort och filterinsatsen

2. Bottensatsen i filterhuset avlégsnas, filterhuset tvéttas rent och férsk olja pafylles
till oljesténdsmarket.

3. Darefter monteras filterinsatsen och skruvas fast.

Rengéring av filterinsatsen (efter var 50: e driftstimme)
1. Vingmuttern pé filtrets éversida skruvas bort och filterinsatsen tages ut.

2. Filterinsatsen far droppa av, den tvdttas i syrafriti rengéringsmedel eller i réolia
och torkas vél (frvaras flera timmar i rumstemperatur). Oliebehallaren rengéres
och fylles med olja enligt ovan.

OBS! Nar filtret har fylits med olja fér den endast transporteras i lodrétt ldge.
Monteringen av luftfilterdelar méaste ske noggrant.



d) Luftfilte & i med
a
c b

d S ————
é e

Bild 14

Luftfilier med dammfilter (isériaget)
o) Dammfilter b) ] a d)

Efter 20 driftstimmar demonteras dommfiltret a (bild 14) och utblases med fryckluft.
OBS! Fér infe tvattas. Samtidigt demonteras lufifilterinsatsen b (bild 14) genom att

lossa muttern d (bild 14) och anslutningsflénsen c (bild 14), som tvéttas i brdnsle.
De utblasos med tryckluft. Luftfilterinsatsen inoljas latt fore montering. Var 100: e
driftstimme &r det att rengéra filter och roret som sitter

mellan demmfiliret och filterhuset. Monteringen av luftfilterdelarna. méste. ske
noggrant.



2. MOTOR

Motorns smoristéllen (vevaxellager, cylinder och kolv osv.) smérjes med motorolja
SAE 40 eller 50, som blandas med brénslet i férhéllande 1 - 25. (P& 5 Liter bruns‘s
réknas 200 cc olja). Endast kva-
litetsbréinsle och kvalitetsoljor av
kéinda marken fér anvéndas.
3. FLAKT
Skyddsgallret  rengdres  fran
frammande Gmnen och smuts.
Om nédvéndigt rengéres flakt-
hjulet.
Bild 15
Reduktionsvéixel och regulator p&
Stama 5075
Xg) Fettpéafyliningshd! f8r reduktions-

ras ass

b) Oljepéfyliningshal far regulator

4. MAGNAPULLSTART

Vid stora temperaturvariationer
pé vintern uppstér fara fér ned-
Isning av startanlaggningen vari-
genom startsvérigheter uppstér.
Detta kan avhjdlpas genom att
man tar bort isbildningen genom
avfrostningsmedel och dylikt.

5. REDUKTIONSVAXEL
Reduktionsvéxeln har redan pd
fabriken forsetts med tillrackligt
smérimedel. Ca var 50: e driffs-
fimme  skall _reduktionsvéxeln
smérias med SACHS-véxellods-
ot (Fettpafyllningsskruv o bil
17). Erforderlig péfyliningsméngd
ar 20 cc (Vs tub).

Den totala fyllméngden &r 30 cc.

Bild 16
Finregulator
o) Giutklack pé regulatorhuset

s oo b) OliepétylIningsskruv
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6. FINREGULATOR

P& nya motorer &r regulatorhuset
fyllt med 15 cc motorolja. Vid
normaldrift méste var 100:e
driftstimme resp. varje ménad ca
5 cc_motorolja i viskositet SAE
40-50 pafyllas. Arbetar motorn
emellertid under ogynnsamma
forhéllanden (1. ex. nar den lutar
ofta) méste regulatorn konfrol-
leras redan efter 20 driftstimmar
och vid behov méste olja pafyl-
Ias. (Oljepdfyliningsskruv b, bild
16. Oljenivan pé varvtalsfinre-

ulatorn kan vid stdende motor-
utférande (bild 16) kontrolleras
genom att lossa de tvé cyl. skru-
varna frén den runda tackbrick-
an, ndr regulatorhuset stér lod-
réitt. (Bild 18)

Bild 17
Centrifugalkoppling
@) Centrifugalkoppling
b) Kediahjul

€] Reduklionsvéxel

Oljenivén &r tillrdcklig ndr oljan i regulatorhuset star pd samma héjd med kanien av
)

den frémre gjutklacken a (bild 16).
7. GROVREGULATOR

Grovregulatorns smérjning sker genom oljehalten i brénslet, d. v.s. genom 2-takts-

blandningen.

Regulaterinstéllning
Regulaterinstéliningen &r alltid
nédvéndig ndr siérningar i varv-
talsreglering uppstar, eller efter
motorns resp. regulatorns de-
montering.

Bild 18

Staende motorutfdrande
a) Fastskruy

b} Regulatorstnger

<) Mellanlaggsgummi
d) Finjusterskruv

o) Klamstycke




Instéliningen sker enligt fsljan-
de: Innan regulatorarmen skjutas
pé regulatoraxeln méste regula-
torsténgerna b (bild 18 och 19)
héngos pé, Klémstycket e (bild
18 och 19) skjutes pa regulator-
axelns torsionsfigder och skruvas
fast. Fér att regulatorgaffeln i
motorns inre vid regulatorinstéll-
ningen skall ligga pa regula-
torskdlen som kan forskjutas
oxialt, maste kldmstycket e for-
spénnas genom_inskruvning av
justerskruven d. Férgasarens gas-
regleringsspak méste sdttas pa
misnnfe 2 full gas och regulatorsténgernas
b glapp méste aviégsnas genom
aft létt lyfta pd regulatorarmen.
Bild 19 | detta ldge dras kldmskruven
Liggends motarytfBronde &t for oft satta fast regulator-
o) Fastsheyy armen péa regulatoraxeln. Efter
Sliminenies instéllningen lossas klamstycket
el donie e genom att skruv Hibaka
©) Kimstycke justerskruven d.

8. CENTRIFUGALKOPPLINGEN

Vid reparation av motorn &r det dndomalsenligt att forse samtliga lager pd centri-
fugalkopplingen med négot fett. Fr detta dndamél méste cenfrifugalkopplingen
tagas isér. (Endast genom fackman).

9. RENGORING AV TANK OCH BRANSLEFILTER

Den tomma tanken demonteras, brénslekranen med branslefilter skruvas ut. Tanken
skoljes i tvattbensin och torkas val. Branslekranen genomblases med tryckluft och
branslefiliret rengéres.

10. RENGURING AV FORGASAREN

a) BING-trottelférgasare (bild 20)
anbbrengamgen sker enligt féljande:

Flottrskélen (c, bild 20) d  Munstycket skruvas ut, rengdres, brénslekranen
Sppnas och in genomspolas.

For “storrengéring” tages férgasaren isar (bild 20), férgasarehuset tvittas och torkas
med trycklufi. Munstycken rengres (med pensel, icke med stalfrad).

Instélining av tomgéng:
Motorn kéres varm! T & instélles med & kruven (f, bild 20).

b) BING-strypspjiillférgasare (endast genom fackman)
Snabbrengéringen sker enligt féljande:
Huvudmunsvyd(ek i, bild 21) skruvas ut. Dérvid demonteros flottarkammaren. Huvud-

y och flottérk tvéittas ren.
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Férgasarens “storrengéring” genomféras enligt foljande:
(Te;tlagn géller for stéende och liggende motorutfsrande med varvtalsregulator bild 18
och 19).

Lossa de béda skruvarna (g, bild 10) och tag bort locket till regulatorképan

gc, bild 10). Féstskruvarna for regulatorkapan (a, bild 18 och 19) lossas e:a 4—5 vary,
astmuttrarna fér forgasaren lossas, férgasaren demonteras.

Regulatorsténgerna (b, bild 18 och 19) hakas av. Férgasaren tages istr och och

tvéttas i brénsle. Munstycke i (bild 21) genomblases eller rengéres med borsten av en

f'ansel, men under inga omstdndigheter med stéltrdd. Fér montering av frgasaren
Gnges regulatorsténgerna i. Férgasaren skjutes pd bultarna och sattes fast. Even-

tuellt férekommande glapp mellan manévreringsarm och regulatorsténgerna b vid

Bppet strypspjéll kan elimineras

genom latt vridning av férgasa-

ren. Mellanldggsgummit (c, bild

18 och 19) méste passa val. Efter

forgasarens fastskrovning oljas

lankstallona pé lagerstangerna b

négot. Regulatorhuset fastskru-

vas och regulatorkdapan sdttes

pé.

artagen

o Luftilter

b) Figderbygel

<) Flottérkammare

d) Flottér

€) Huvudmonstyck

1) Justerskruv f6r tomgdng Lo

“Starrengéring” faretages enligt
fdljande:

(Texten géller for stéende och
liggande motorutférande med
varvtalsregulator (bild 18 och 19).
Féstskruvarna (a, bild 10) lessas
och képan for regulatorhuset
a, bild 10) demonteras. Fast-
skruvarna (o, bild 18 och 19) for
regulatorhuset lossas (ca 4-5
vary) fastmuttrar fér férgasaren
lossas, férgasaren demonteras.
Regulatorstdngerna hakas av (b,
bild 18 och 19). Férgasaren tages
istir och tvéttas i brénsle. Mun-
sOrrke (i, bild 21) genombléses
eller rengéres med borsten av en
pensel, men under inga omstédn-
digheter med staltrad.

Bild 21

o) Tomgangsmunstycke

b) Luftreglerskruv

<) Tomgdngsjusterskruy

d) Handtag fér startspiall

€] Handtag fér strypspiéll

1) Flottdr

g) Blandningsrar £
hl Flottdrhus i
i) Huvudmunstycke v
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Tomgéangsinstélining pd férgasaren

Motorn kéres varm| Tomgdngs-luftreglerskruv (b, bild 21) skruvas in till ansluiei och
sedan /4 varv ut, efter att ha lossat sakringsmuttern. Den fiGderbelastade |Gsskruven
pa strypspidllshandtaget (c, bild 21) skruves s& Iangt in, fills motorn arbetar med
Skat varvtal. Nu skruvas lufireglerskruven forsiktigt langre ut ('/2, sdllan /s vaer}
tills motorns géng blir regelbunden. Sedan instélles det exakta varvtalet me
lasskruven.

g pé gl
e s horee eftidlss vid ppen férgasare (handreglaget)
kan motorns max. varvtal dkas med ca 10%0 med hjdlp av finjusterskruven (d, bild 22
resp. 23) genom ait férspénna kldmstycket (e, bild 22 resp, 23).

11. SOTNING
a) Avgaslivddémpare

o b
2
il e ety |
Bild 22 Avgasljuddémpare isérlogen o} Gverdel b) insats <) underdel
Efter ca 100 driftsti ér det néd di & n. Det kan

dGven vara nédvéndigt tidigare om motorn helasluls Me', senast emellertid, nar
motorn tenderar fill aft arbeta i 4-takt trofs rétt férgasareinstélining. Fér rengéring
demonleres uvgosl;uddumpuren den tages isér (blld 22). Om majligt tages insatsen
ur od ggar rengdres frén sotet med ett
skovsrdl eller en skruvmejsel.

b) Cylinder och cylindertopp

Forbranningsrummet kan rengéres effer demontering av cylinderioppen. Dartill
méste sofskiklet i cylindertoppen fagas borf fullstandigf, medan sotbildningen pé
kolven méste vara kvar. Har avldgsnas endast de brunfargade sotavlagringarna. |
avgosporten avidgsnas sotskiktet likasd med en skruvmeisel eller ett skavstdl, medan
Kolven stér pé unare dadpunklen och cylindertoppen har demontarats. Setef som har
fallit pa kolven bléses borf genom avgasporten.



12. SKOTSEL AV DEN ELEKTRISKA ANLAGGNINGEN

a) Téndstift

Efter var 100: de driftstimme eller s& snart tandstiftsfel uppstar, maste téndstiftet
kontrolleras. Mycket smutsiga téndstift rengéres. Ar brytaravstandet genom avbrén-
ning storre Gn 0,5 mm skall det justeras till férreskrivet méit. Mycket nedoljade ténd-
stiff maste utbytas mot sédana med mindre vérmevérde, branda tandstift méste
utbytas mot sddana med hdgre varmevérde.

En snabb tdndstiftskontroll géres
enligt foljande:

Tandstiftet demonteras och sa
tes in i téndstiftsskyddet. Tand-
stiftet halles mot godset (cylin-
dertopp eller cylinder) "och
motorn dras runt. Nu méste en
kraftig och regelbunden tdnd-
gnista uppstd mellan tandstifts-
elektroderna.

te

8ild 23
Téndstiftskontroll ! s

b) Brytaravstéand
Siktkontroll

Ned: Je eller nedoljade br enslas med ren, oljefri bensin som

el ytark k
bortblases med fryckluft. Oxiderade kontakfer rengéres med BOSCH-kontaktrenga-
rings instrument EFAW 52 och penslas med oljefri bensin. Mindre slaggbildningar
och motsvarande férdjupningar har i regel ingen betydelse. Rengjorda kontakier far
inte tas med smutsiga fingrar. Nétta kontakter méste utbytas.

Kontroll av brytaravsténd

Brytaravstandet skall vara 0,4 + 0,05 mm. Avstdndet mates vid stérsta &ppning,
d. v. 5. seft i rotationsrikining, efter kolvens Gvre dodpunkt. Swénghjulet vrides ditat,
tills brytarkontakterna synes genom svinghiulsfonstret och tills de r fullt Sppnade.
Bladmattet med 0,4 mm tjocklek maste utan véld kunna skjutas mellan kontakterna.
Fér stort eller fér litet brytaravstand méste justeras. Se sidan 24.
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Justering av brytaravstandet

Skruven (f, bild 24) lossas, som
héller brytarplatan, det &r den
fasta brytarkontakten pa bot-
tenplattan. Genom aft vrida hrr-
tarplattan vid stéllspéren (v, bild
24) kan brytaravstandet instéllas
exakt. Fastskruven dros at or-
dentligt och avstandet kontrol-
leras en gang fill

Bild 24
Brytarkontaki
u) Brytarkontakt
f) Fastskruv

v) Stéllspar

Bild 25

Bonenplotta med tindspole
a) Tandspole

b) Kondensator

<) Brytarkontakler

d) Fastskruy

€] Sidlispar

) Féstskruv for bottenplatia



Bild 26
Tindanldggning med ensmérken
(Laitt svanghiul}

) Ensmérke pd vevhuset

] "M" p& svanghiul

€] "O" pé svanghjul

Fas ot

<) Fértéindning
Kontroll av téndtidpunkt (Endast genom fackman)

Fléktképan demonteras. P& vevhuset synes dé ensmarket (o, bild 26) ach pa svéing-
hjulets omféing tvé mérken “O” (c, bild 26) och “M” (b, bild 26). Tandtidpunkien Gr
rétt instélld, ndr market “M” pa svanghjul och ensmérket p& vevhuset ligger mittemot
varandra nér brytarkontaklerna just bérja 6ppna. (Kan létt faststéllas med sgat, i
annat fall med en ren, fettfri platbit 0,03 mm tjock, som kan dras ut nér brytarken-
takterna bérja &ppna. Anvéind icke papper eller andra frémmande féremél som
framkallar spénning — batteri — for illandet av bryt i ikel &
’Aliv frén ensmérket pa vevhuset upp fill 5 mm i kontaktappningens dgonblick &r
tillétna.

Instélining av téndtidpunkten (endast genom fackman)

&rst ach framst faststélles om, sett i svanghijulets rotationsriktning, mérket “M* (b,
bild 26) ligger fore (for tidig tandning) eller efter vevhusets ensmérke. Sedan marke-
ras vevhusets ensmérke med en penna pé svinghjulet. Nu lossas de 3 skruvarna pa
bottenplattan. Vid fér tidig tandning vrides bottenplattan litet i moterns rotations-
riktning, vid sen téndning mot rotationsriktning. Nu kontrolleras tandtidpunkten
anyo. (Mérket "M” skall med ringa avvikelser ligga i linje med ensmarket pa vevhuset,
nar brytarkontakierna 6ppnar.) Ar sé inte fallet kan med higlp av blyertsmarkeringen
faststallas, om bottenplattan har vridits for mycket, for litet eller i fel riktning.

Nar rétt instélining har erhéllits, maste samtliga skruviérbindelser dragas &t innan
motorn monteras.
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K. SKYDDSATGARDER PA VINTERN

Vid har]on av den kalla érstiden méste brénsletank och férgasare kontrolleras pé
eventuella vattenavlagringar.

Férvaring av motorer

Motorer, som inte skall anvéiindas pé ldngre tid framét, maste férvaras i eft torrt rum.
En s& pass kanslig detalj som téndanléggningen lider under luftfuktighet och motorn
forlorar sin driftssakerhet, Branslet maste tappas av ur férgasare och brénsleled-
ning. Dessutom droppar man ca 3 cc kyddsolja genom téndstifishélet, varvid
kolven skall sté ungefdr i évre dédpunkt. Ddrefter dras motorn runt fér hand ca
10 génger vid frankopplad téndning, varigenom cylindervéggarna skyddas tillréick-
ligt mot korrosion. For att skydda vevaxel- och vevstakslager fér den varma motorn
vid demonterat luftfilter, strax innan den stannar, insuga nagra cc korrosionsskydds-
olja genom férgasaren.

L. DRIFT MED FOTOGEN ELLER KEROSIN

Har SACHS Stamo utrustats fér drift med motorfotogen eller Kerosin, méste féljande
iakttagas nér motorn tages i bruk:

For smarjning av vxelladan méste fotogenet resp. kerosinet blandas med motor-
olja. Kvalitetsmotorolja SAE 40 eller 50 i férhallande 25 : 1 anvéndes (5 liter fotogen
blandas med 0,2 liter olja).

Trevéigskranen stélles p& bensindrift. (startbrénsle). Motorn skall under belastning
arbeta med bensin i ca 3— 5 minuter. Dérefter stdlles trevagskranen p& fotogen resp.
Kerosindrift, och motorn fortsétter att arbeta pé fotogen resp. Kerosin.

Vid férnyad start av den kalla motorn 8ppnas avtappningskranen pa férgasaren, fér
att fotogenblandningen kan rinna av som befinner sig i floftérhuset. Darigenom kan
den fér startforfarandet nédvéndiga bensinen genast komma in i motorn. Vi vill
emellertid géra uppmérksam pé att den normdu%}eniir\mnfom icke kan drivas med
fotogen eller kerosin, eftersom fér fotogendrift férst en rad éndringar pd motorn och
dess utrustning méste géras. Ovannémnda anvisningar géller dérf6r endast for
motorer som redan levererats fran fabriken speciellt uirustade fur fotogendrift.
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MOTORFEL
A. MOTORN STARTAR INTE

a) ingan tindgnista, emedan

. tandstiftet Gr oljigt, vatt

utsatts for bryggblldmng eller ar

trasigt

Téndstiftet Gr vatt (utanpd)

Téndkabeln sitter 185 eller ér

trasig

. Brytarkontakten kl&mmer

5. Brytarkontakten dr oljig, vat eller
brénd

6. Téndspolen &r trasig

7. Kondensotorn ér skadad

o

a~

=

ingen bréinslematning, emedan

1. Brénsletanken &r tom

2. Branslekranen Gr stangd

3. Brénslesilen Gr smutsig

4. Brdnsleledningen kldmmer

5. Férgasarens brénslesil &r smutsig
6. Munstycken dr tappta

Ingen téndkraftig blandning,

emedan

1. Blandningen &r for fet genom fér
mycket flédande

2. Vatten finnes i férgasaren

3. Tjuvluft genom [5st sittande
férgasare

o

d) ingen kompression, emedan
1. Ventilationskranen pé vevhuset
&r oppen
2. Cylindertoppen sitter s
3. Kolvringarna &r trasiga
4. Kolv och cylinder ar utnodtta

B. MOTOREFEKTEN MINSKAR
@) pé grund av smuts, emedan
1. Luftfiltret &r smutsigt
2. Avgasporten &r igensotad
b) pé grund av fér liten kompression

(se under “motorn startar inte”
punkt d)

C. OVRIGA MOTORFEL

a) Motorn arbetar oregelbundet,
emedan

. Tandkabeln sitter 16s eller &r
trasig
Motern blir fér varm, i férgasa-

ren bildas brénsle-angbldsor som
star brénsletillfladet

»

3. Brytarkontakterna &r oljiga eller
b) Motorn arbetar i 4-takt och kommer
inte pé varvtal, emedan
1. Startspiéllet &r sténgt
2. Férgasaren rinner Sver, eftersom
flottsrnalens séte ar smutsigt
eller trasigt
3. Flottérnélen ér otét
4. Avgasporten ér igensotad
<) Motorn spikar vid full gas och
belastning, emedan
1. Motorn har f&r mycket fértédnd-
ning
2. Ett for tjockt sofskikt finnes i
férbranningsrummet
d) Motorn smiiller och skjuter i

férgasaren, emedan

Den f&r for litet brénsle
Tandstiftet gloder pa grund av
fel vérmevdrde

Tandstiftet har utsatts fér brygg-
bildning, det ér smutsigt eller
Bverhettat

Motorn fér tjuvluft

Vatten finnes i forgasaren

B

w

L

e) Motorn blir f5r varm, kolven kérvar, -
emedan

1. Motorn har sotats fel (kolvbotten
har blivit blanksmérglad)

2. Motorn far inte tillréckligt brénsle
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