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FORORD.

Denna bhandbok innehdller alla upplysningar, som dro
nidvindiga fir en riktig bebandling och vdrd av Ford-
son-traktorn. Genomlds den omsorgsfullt, sirskilt instruk-
tionerna om smirjning och kylning, vilka dro synnerligen
viktiga fir en ekonomisk och tillfredsstillande kirning.

Traktorn dr av synnerligen gedigen konstruktion, och
om den vdrdas och skites pa rétr sitt, kommer den att
under en filid av dr gira tidnst med mycket sma om-
kostnader.

Skulle mera omfattande reparationer av traktorn bli
nidvindiga, rekommendera vi att dessa wtfiras av ndgon
av vdra auktoriserade Fordsonforséljare. “Dels dro dessa
utrustade med specialverktyg, varigenom kunden tillfirsik-
ras en forsthlassig och snabb reparation, dels fira de
standigt i lager alla nidiga reservdelar, varfir onidig
tidsutdrdkt undvikes.

Gir tll regel att endast lita en van mekaniker repa-
rera eller justera Eder Fordson. Den dr alldeles fir viirde-
Jull fir att limnas i binderna pd okunniga reparatirer.

Vid reklamationer uppgiv alltid traktorns motornummer
som dr stamplat pa cylinderblocken (e fig. 1 sida 7).



SPECIFIKATION.

MOTOR, — 4-cylindrig, 4-takts motor med alla ventilerna
pi samma sida och cylindrarna gjutna i ett block. Cylinder-
diameter 104,9 mm. (414”). slaglingd 127 mm. (5”). Téind-
ningsféljd 1—2—4—3. Trelagrad vevaxel. Lagerdimensioner:
diameter 50,8 mm. (2”), lingd 57,2 mm. (214”). Cylinder-
volym 4,375 liter. Kannornas spelrum: 0,11 mm. (0,004”).
Ventilens lyfthéjd 8 mm. (°/1s”). Insugningsventilen 6ppnas
10° efter dvre dédpunkten — kannan befinner sig da 0,4 mm.
(*/6s”) under sitt Gversta lige, samt stiinges 40° efter nedre
dédpunkten — kannan befinner sig di 114 mm. under sitt
oversta liige. Utblisningsventilen dppnas 30 fore undre did-
punkten — kannan befinner sig da 120 mm. under sitt éver-
sta lige samt stiinges si gott som omedelbart efter passe-
randet av ovre dodpunkten eller di kannan befinner sig
2 mm. frin sitt dversta liige. Spelrummet mellan ventil och
ventillyftare skall vara 0,6 mm. Ventilerna iiro tillverkade
av specialstil. — Smdrjning: stinksystem. Oljesumpen rym-
mer 9 lit. och vixellidan 11 lit.

KYLSYSTEMET. — Termosifon och pump. Rymliga vat-
lenmantlar och en stor kylare med vertikala ror tillforsikra
effektiv kylning, Flikten dr remdriven samt lagrad i buss-
ningar. Den har en kapacitet av niira 50 kubikmeter Iuft

per minut. Kylsystemet rymmer 45 liter. Vattentilloppsréret
dr 70 mm. (2 34”) och avloppsriret 67 mm. (238") i dia-
meler.

BRANSLE: Tillféres genom sjiilviryck frin en tank, rym-
mande c:a 80 liter. En 5 liters bensinbehdllare iir inbyggd i
tanken.

LUFTRENARE: Av flottortyp, rymmande 15 liter. Luften
passerar ett vattenskikl, varvid allt damm avskiljes. Hiir-
igenom minskas slitagel pa eylinderviiggar ete.
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KRAFTOVERFORING: Viixellidans drev iiro i konstant
ingrepp; kulissutviixling, med tre hastigheter for giing
framit samt backging. Alla axlarna iiro lagrade i rullager.
Kopplingen iir av lamelltyp, med 17 lameller av hiirdat stil,
som ldpa i olja,

BAKAXEL: Halvt avlastad, Differentialkors med 4 drev,
forsedda med bronsbussningar. Lagrad i rullager.

FRAMAXEL: Hejarsmidd och viirmebehandlad, Tre-
punktsupphiingning. Fjidrande motorfiiste,

HJUL: Framhjulen éiro av gjutjirn och lagrade i juster-
bara rullager. A bakhjulen éiro ekrarna sammangjutna med
navet och genom nitar férenade med hjulringarna.

VIKT: Jordbrukstraktorn viiger utan forare, vatten, olja
eller annan utrusining 1,400 kg, Tolalvikten for traktorn
fullt korfardig d. v. s. med vatlen, olja, briinsle och en
forare, som berfiknas viiga 70 kg., 1.635 kg. Industritraktorn
med dubbla bakhjul 1.768 kg, netto, 2.000 kg. brutto.

DIMENSIONER: Hjulbas 1.6 meter, (63”) avstind mellan
bakhjulen 978 mm. (38 »2”). Framhjulsringens bredd 127
mm. (5”), hjulets diameter 710 mm, (317). Bakhjulsringens
bredd 305 mm. (12”), breddningsringens bredd 180 mm.
7"), bakhjulets diameter 1,065 mm. (42”), 75 mm. (3”) hoga
gripskor diro fastbullade pi ringen. Traktorns stirsta liingd
ir 2,90 meter (1137), stirsta bredd 1,60 meter (63”) och
storsta hiojd 1.39 meter (55 1/16”). Traktorns fria hijd
frdn marken fir 206 mm. (11 9%"”) och dragbygelns 312 mm.
(127). Viindningsradie 6,4 meter (21°).) Se fig. 13 pa sid.
28—29.

REMSKIVA: Bredd 165 mm. (6 14”), diameter 241 mm.
(9 14"). Remskivans drivviixel bestar av spiralskurna ko-
niska drev. Haslighet samma som motorn, 1.100 varv pr
minut, remhastighet med standardremskiva 862 meler pr
minut. Remskivan fir férsedd med frikopplingsanordning.
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UTVAXLINGSFORHALLANDEN OCH HASTIGHETER:

Vid ett varvantal av 1.100 erhilles foljande utviixlingsfir-
héallanden och hastigheler for typerna “Standard”, "Special”
och "Industri” Traktorer pi de olika viixlarna.

Utviix- Traktorns hastighet

lingsforh. Sniickans | Bakaxelns Il’ln;!nl‘:glliul:

Med
Viixel Typ mellan j gummihjul
| etaE varvantal | varvanral 1067 mm.n!fem_|']n]ﬁ mm. diam

bakhijul meter | km. | meter | km.
Pr min. pr P AN, pr_tm.

Standard 62.63: 1] 208,52 | 17.56  58.8 3.53| 36 |3.36
Lista | Special |79.02:1 236.64 | 13.92  46.6 2.80 44.4 2.66
‘ Industri | 40.52:0| 208.52 | 27.14 | — | — |se.6]5:19

Standard | 44,46: 1 420,53 | 24.74 825 4.95| 79. 4.63
|2:dra|Special |s56.10:1| 333.30 | 19.61 |66 |4. | 63|37

Induserl | 28.77:1] 42053 | 38.23 | — | — |12207.32

1 ]
‘Smndardi 17.74:1 1054.00 | 62.00 | 208 |12.5 198 11.3
[3:dje|Special | 17.74: 1 1054.00 | 62.00 | 208 |72.5 198 | 11.3
PV .

| | |
| |Industri | 11.48:1 1054.00 9582 — | — 305|183
|

| standard | 46.39: 1| 403.15 | 23.72 | 79|4.75| 765 4.6
{Back | Special |58.50:1 319.77 | 18.81 63!3.75‘60.5t 3.6

i |
Industri |30.01: 1| 403.15  36.65  — | — 117/7.01



TRAKTORN OCH DESS SKOTSEL.

Pdfyllning av kylaren.

Innan motorn slartas, dvertygar man sig om att kylaren
dr fylld med rent vatlen. Di kylningen av motorn ir 1
higsta grad. beroende av vatlentillgingen, iir det av stérsta
vikt att kylaren halles vil fylld. Man bor darfor ett par
ginger dagligen kontrollera vatten-nivan i kylaren och pé-
fylla vatten, om sé erfordras.

Tillse noga att vatinet iir fritt frin féroreningar som kunna
tiltippa kylarrdren och bringa kylaren 1ill kokning.

Kylsystemet rymmer c:a 45 liter.

Pafyllning av brinsle.

Motorn startas med bensin och drives sedan med fotogén.
Fotogénbehéllaren rymmer 80 liter, och i densamma iir in-
byggd en bensinbehillare rymmande 5 liter. Tillse att till-
riickligt med bensin och fotogen for dagens kérning finnes i
tanken, innan molorn startas. Vid pifyllning av brinsle ir
det tillradligl att sila detta for aviigsnande av vatten och
smulspartiklar.

Kontrollering av oljenivin,

Fore igingsiittningen av molorn tillses, alt ett tillrickligt
kvantum forstklassig motorolja finnes i vevhuset. Vevhuset
rymmer c:a 9 liler. Om s erfordras, pifylles ny olja genom
pifyllningsriret pi moltol iinstra sida, For att bestimma
riitta oljeniviin begagnar man sig av miitstickan pa traktorns
viinstra sida strax framfir viixelspaken. Miitaren utdrages,
avtorkas, insiiltes igen och uldrages dler, varefter oljestindet
avlises. Bokstaven "I pi miitaren anger den korrekta nivéin,
och oljan [ir aldrig gi under strecket "L”, dd varje forsok
att kira motorn med for litet olja kan dstadkomma allvarlig
skada.

Pi traklorer, som firo férsedda med nivikranar pd
vevhuset i stiillel for miitsticka, kontrolleras oljenivin genom
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att Oppna dessa kranar.
Korrekt oljeniva har er-

hillits, da oljan droppar

ur dvre kranen.

Miilningen kan endast
utforas med stannad mo-
tor.

Vidare kontrolleras alt
viixellida och differenti-
al diro fyllda med tjock-
flytande olja till pafyll-
ningshilets kant. Viixel-
lidan och differentialen
rymma tillsammans cir-
ka 11 liter.

Pdfylining av luftrenaren.

ETTAN TREAN

FRILAGE

e

TVAAN BACK

Fig. 3.
Vizxelspakens olika ligen.

Innan motorn igéngsiittes, fylles luftrenaren med rent vat-
ten, tills detta flodar dver vid pifyllningshilet.

Startning av motorn.

Vid startning av motorn forfares pa foljande siitt:

Tillse att viixelspaken star i frilige, d. v. s. si, alt den
kan féras c:a 5 cm, i sidled (se fig. 3).

Tom ur forgasaren genom att lossa avtappningspluggen.
Oppnas 1 vary
Tillse att det finns bensin i tanken och instill tvA-viigs-
kranen under briinsletanken for drift med bensin, villket

Iyt

Sting luftspjillet genom alt draga regleringsstingen hell

instrumentbriidan uppat 1l
hacket pia segmentet, varigenom strommen Kortslules,

2.

3. Tillse att forgasarens justeringsnil
(se fig. 12).

4.
sker genom att vrida kranen pa

.

5.
tillbaka (se fig. 12).

6. For tindningsarmen pi

7.

Oppna gasspjillet nigot genom att fora gasarmen unge
fir till en tredjedel neddt (se fig. 5).



rig. 4.
Genomskdrning av motorn.
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8.

9.

10.

Veva motorn ca. 4 varv varvid en fet gasblandning in-
suges.

Oppna luftspjillet till hiilften och for tindningsarmen
néigot nedit, varigenom tindningsstrommen slutes. Veva
Ater motorn varpha densamma skall starta.

Di motorn startat, for man tindningsarmen halvviigs
nedit, varigenom tindningen d&kas.

Sedan motorn fatt gi pa bensin 3—4 min., stilles briins-
lekranen pa "K”. Hiirigenom kommer motorn att gh pi
fotogén. Forgasarens regleringsnil dppnas diirefter c:a
15 varv.

()ppnl luftspjillet helt genom att trycka in luftregle-
ringss gen si lingt den gar. Om molorn gar ojimnt
cller missar, 6ppnas justeringsndlen i férgasaren en smu-

la. Om motorn missar eller svart rik kommer ut ur av-
gasningsroret, vrides justeringsnialen nigol at hoger, tills
motorn gir jimnt och utan rék. Traktorn bor ej koras
annat fin med fullt Gppet luftspjill. Di det fir mycket
kallt och traktorn stiitt ute under natten, underliittas
starten i hog grad genom att fylla varmt valten pa kyla-
ren och pé luftrenaren.

Igdangsittning av traktorn.

$4 snart motorn borjat att gi jimnt, kan traktorn iging-
siittas, vilket sker pi foljande siitt:

1. Tryck ned kopplingspedalen si lingt den gér (se fig. b).

2

For direfter in viixelspaken i det dnskade liget (se fig.
3). Detta underliittas i hég grad genom all samtidigt
liitta pd kopplingspedalen och minska motorns varv.

Slipp diirefter sakta helt upp kopplingspedalen samt dka
gasen samltidigt. Foten placeras sedan pi stodet nedanfor
pedalen. Man bir aldrig sitla traktorn i rorelse genom
att rusa upp motorn i hogt varvantal och sedan hastigl
sliippa upp kopplingspedalen, di saviil motor som viixel-
lidan hiirigenom ulsiittes for onddigt stora péfrestningar.
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Gasregleringsarm

Véxelspak

- Pedalspéarr

Spérrsegment
Kopplingspedal
Cuppslappt)

Kopplingspedal
Cnedtrycklt)

Fig. 5.
Hur vialingen ubfives.

Tiindningen regleras genom tiindningsarmen, som sitler pi
instrumentbriidet. Vid slartning av molorn, méasle Lindnings-
armen st néra sitl dversta lige. DA den fores uppit sa lingt
den kan gi, korlslutes strommen och molorn stannar. Nir
motorn gar med normalt varvantal, skall armen sti i det
allra nirmaste pid sitt nedersta lige. Niir motorn saklar av,
miste armen foras uppit, Hiirigenom erhilles dkad effekt hos
motorn och undvikas knackningar.

Reglering av motorns hastighet.

Motorns varvanlal regleras av elt gasspjill, som péver-
kas av en under ratlen sittande spak. Motorn levererar
den storsla drivkraften, di den gir med ungefiir 1100 vary
i minuten. Bakhjulen rolern di 25 génger i minuten, niir
andra viixeln {ir inlagd. Denna viixel anviindes i allmiinhet
vid jordbruksarbeten.
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Motorn kan stannas antingen genom att korlsluta strém
men eller genom att stiinga gasspjillet.

De olika vixlarna.

Traktorn iir forsedd med tre olika ulvixlingar (viixlar)
for ging framdt samt back. Man startar alltid traktorn pi
fixel, som iir avsedd att anviindas fér indamalet, d. v. s.
In (plojningsvixeln), 1:sta viixeln
behiver endast siillan anviindas, 3:dje vixeln anviindes for
tomkirning. Viixelspakens ligen for de olika viixlarna
framgad av fig. 3.

Under de férsta tod eller tre dagarna bor man aldrig kira
fraktorn pd hégsta vizeln, utan ldta den gd pd tvdan. Om
traktorn kores pa higsta viixel di den ér alldeles ny, riskerar
man, alt kugghjulen i viixellidan lilt skira fast pid axlarna.

den v
foretriidesvis

2:dra viixel

Vila ej foten pi kopplingspedalen.

Man bir aldrig under korning lita folen vila pia kopp-
lingspedalen, di diirigenom onddigl slitage uppstir pi grund
av att lamellerna i kopplingen genom det minskade fjiider-
Irycket litt kunna slira och skadas

I vissa svira situationer, siisom exempelvis niir bakhjulen
ariiva ned sig i marken, kan foraren hilla sin fot pd pedalen

fér att i en hast kunna trampa ur kopplingen, om si skulle
behivas. Foten far emellertid icke heller di vila pa pedalen
med hela sin tyngd utan endast Lill beréra densamma.

Inkérning av traktorn,

En ny maskin kriiver mera tillsyn under de forsta dagarna,
den dr i bruk, dn senare, niir de olika delarna hunnit bli or-
dentligt Vinslitna”, Under inkérningstiden bir motorn diir-
skonas i mesta mdjlign man. Undvik om majligt hard
kisrning och rusa icke motorn, isynnerhet ej dd den dr Lall.




SMORJININGSSYSTEMET.

Smoérjningen dir den faktor, som mer in nagon annan
piverkar traktorns livslingd och diirmed traktorkdrningens
ckonomi. Del iir dirfor ytterst viktigt, att smorjningen av de
olika delarna fignas noggrann uppmér 1het och att nedan-
stdende rid och anvisningar féljas. Se vidare smirjnings-
anvisningarna i fig. 6.

Anviind endast olja av hogsta kvalitet motsvarande nedan
angivna beteckningar:

Arstid | Motor | Vixellida | Smérjspruta |

T |

Sommar BB | c (&) |
- B
Vinter | A ‘ cwW CW

Motorns smérjning.

Alla delar i motorn smérjas genom stiinksystem frian vev-
husel, som ér utformat till en oljereservoar med en rymd av
9 liter.

Oljan bringas att cirkulera genom sviinghjulets rotation
och tvingas in i ett rir, som leder till motorns framiinda,
varifrin oljan rinner ned 1 vevhuset. Vevhuset iir forsett med
fyra oljetrag, ett for varje cylinder, och nedre delen
av vevstaken iir utformad till en skopa, som vid vevaxelns ro-
tation dels tvingar »ljan in i nedre vevstakslagret dels dstad-
kommer ett fint oljestink, som ger motorns alla rirliga delar
effektiv smorjning (se fig. 9).
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Frin oljetrigen rinner oljan genom en sil i vevhuset till-
baka till motorns bakre dinda, diir den genom sviinghjulets
rotation diler drives genom oljerdret fram till friimre delen
av motorn, Pi si siitt hilles oljan i stiindig cirkulation och en
effektiv smorjning uppnds.

Endast olja ap higsta kvalitet bir anviindas i molorn, da
sidan giver effektivare smorjning och diirigenom minskar
slitningen av de rirlign delarna. Samtidigt maste oljan vara
av sadan konsistens, alt trycket mellan de tvii lagerytorna
icke driver ut den, si all metallytorna komma i direkt bero-
ring med varandra, Tjock och underhallig olja har beni-
genhet att litl sota och becka sig kring kannringar, ventil-

spindlar och lager,

Den storsta [orsiklighet miste iakttagas med smorjningen,
da en traklor iir ny, i all synnerhet under de forsta dagarna
den anviindes, men den bir ej heller anstriingas till f6r hirt
arbete, och motorn fdr under inga farhdllanden rusas upp,
dd den gdr i tomgdng.

Vid kontinuerlig drift kontrolleras oljenivin, och péfylles
olja tva ginger dagligen. Oljeniviin fir under inga forhal-
landen sjunka under miirket "L pi miitstickan eller si lagt,
att olja ej rinner ur den é6ppnade nedre nivikranen, om trak-
torn iir forsedd med sidana.

Kontroll av oljenivi och oljepafyllning sker med stoppad
motor, varvid traktorn miste befinna sig i horisontellt lige.
Torka alltid rent kring pifyllningséppningen, innan olja pé-
fylles, si att damm ej medfiljer.

Byte av olja i vevhuset.

Vevhusoljan avitappas i en ny motor efter de forsta 25 kir-
tfimmarna och hiirefter regelbundet efter varje 50 timmars
korning. For avtappningen urtages pluggen ur vevhusets bot-
ten och tillses att all olja fir avrinna, innan pluggen dnyo in-
sitles och fiirsk olja pifylles, Spola ej vevhuset med fotogen.




HANDBOK

I samband med oljeombyte bir oljesumpens bollenplatta ur

tagas och silen rengéras med fologen.

Om traktorn ej skall anviindas under liingre tid, bir den
gamla oljan avtappas och fiirsk olja pafyllas.
motorn ett par minuter. Den firska oljan blir di férdelad

i motorn och bildar en skyddande hinna over alla delar.

Smorjning av vixellida och differential.

Dreven i vixellidan och
'ferentialen smorjas med
viixellidsolja, som pafylles
genom dppningen i viixel-

lidslocket. Viixelladan rym-
mer c¢:a 11 liter, och oljan
skall ni upp till pafyllnings-
hilet.

Da traktorn dr ny, bytes
oljan i vixellidan efter c:a
60 timmars kérning saml
diirefter efter varje 200 tim-
mars kirning. Aviappning-
en av den gamla oljan i
viixellidan bor ske, medan
traklorn ir varm. Pafyll-
ning av ny olja bor ske
laingsamt, di det tager en
viss tid, innan den tjockfly-
tande viixellidsoljan hinner
rinna ut till kraftoverforin-
gens alla delar. Genom att
uppviirma oljan underlittas
pafyllningen.

Smorjning av magnetapparaten.

Handtag

Skruvlock

Korkkolv

Sprateylinder

Tryckkaly

Tryekrir

Kulventil
Munstycke

Fig. 7. Smorjspruta.

Magnetapparatens ankare loper pa kullager, vilka

fyllda med fett som riicker for c:a 6 manaders kirning. Olje-

Kor sedan
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indriinkningen av férstillringens filtinligg ricker ocksa c:a
6 minader. Det iir silunda tillriickligt, om fettet i kullagren
och oljan i forstillringen firnyas en a tvii gdnger om #ret.
Magneten miiste fir iindamidlet isiirtagas, och detta skall verk-
stiillas av fackman. Endast Bosch kullagerfett bor anviindas.

Fordelarkugghjulets glidlager skall smérjas varje vecka
med A-olja i smirjkoppen ovanpi magneten.

Alldeles siieskilt fir all observa, att ingen olja kommer pa
avbrytarens kontakter. Olja, som forbriinnes pa avbrylarkon-
takterna, fGrorsakar nimligen, att dessa briinnas mycket fort,
varjimte tindapparaten arbetar oregelbundel,

Smarining med higiryeksspruta,

Fir att pressa fram smirjmedlet till alla delar, som iiro
forsedda med de Koniska smorjnipplarna, anviindes en hog-
tryckssmirjspruta, vilken medféljer som standardutrustning.
Med denna spruta tvingas smorjmedlet under mer in 300
atmosfiirers tryck att intréinga il alla lagerylor och férbin-
delseleder. Pa grund av det higa tryckel pressas det gamla
smorjmedlet ut av det nya, varigenom en synnerligen ef-
fektiv smirjning erhdlles.

Pifyllning av smirjsprutan.

Skruva av locket, tag ut kolven och packa in smérjmedlet
i eylindern ordentligt, si att inga lufifickor uppsti. Knacka
dirvid munstycket litt mot en triibiink eller nigol annat fo-
remil av tri. Sprutan bir ej pifyllas mera éin i hojd med
namnstiimpeln pa utsidan.

Hur sprutan anviindes.

Sitt munstycket pia nippeln och skjut in handtaget kraf-
tigt. Hall fast sprutan med ena handen och drag tillbaka
handtaget med den andra. Upprepa mandvern, tills det gamla
smirjmedlel pressals ul ur smirjstillet eller tills detta nekar
att moltaga mera.




KYLNINGSSYSTEMET.

Motorns kylning.

Motorn kyles med vatten, som cirkulerar i kraftigt dimen-
sionerade vattenmantlar omkring och dver cylindrarna, ven-
tilkamrarna och ventilsiitena. Vattnet halles i stiindig rirelse
dels pa grund av viktskillnaden mellan det kallare vallnelt
i kylaren och det varmare i vattenmantlarna (termosifon-
principen), dels genom en i friimre delen av cylinderlocket
placerad vattenpump. Pumpen piskyndar det varma vall-
nets stromning fran motorn till kylaren, dir det avkyles
genom den kalla luftstrom, som insuges av den bakom kyla-
ren placerade flikten. Kylaren rymmer cirka 45 liter och
skall alltid hallas viil fylld med vatten till férebyggande av
dverhetining av molorn, Vattnet mdste alltid std dver
rdren i kylaren (se fig. 8).

dusterngaskrn (0F
flakiromashiva

é:::::::.:‘:::.

A e

Vatanouma

Vananiamindaise Cylinderask

Fiaki
Pumpaxaiagar  framre
Pumpaxe!
Remasive

Pumpaxeliager - bakre

Wistarmad fiakirem.

Fig. 8.
Kylningssystemet,
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Tillse Atminstone ett par génger om dagen, sirskilt vid
hird kirning, att kylaren ir fylld med vatten. Man hir gira
till regel att alltid fylla pA kylaren, innan trakiorn starlas,
och divenledes alltid, di man stannar for att fylla pi smorj
olja eller briinsle. Betydelsen av att halla kylaren viil fylld
kan icke overskattas, och man mdste vara ytterst noga med
att den alltid ér full.

Orsaken till att kylaren alltid maste vara full beror dir-
P4, att cirkulationen omedelbart avstannar, om vattnel skulle
sjunka under &verkanten av roren i kylaren. Har det sjun-
kit si djupt, kokar vattnet snart bort och motorn gir varm.
Har s& gott som allt vattnet kokat bort far man absolut icke
fylla pa kallt vatten omedelbart, ty da kan cylinderlocket
latt spricka.

Justering av fliktremmen.

Flikten och vattenpumpen siita pd samma axel och fi sin
rirelse genom en V-formad rem utan skarv (se fig. 9). Om
remmen nigon ging skulle behiva striickas, sker detta ge-
nom att avligsna en eller flera mellanligg i remskivans nav.
Remskivan bestir niimligen av tva halvor, som fasthéillas av
fyra genomgiende bultar och skiljas dt genom mellanliigg.
Denna justering underlittas genom kylarens avmontering,
men behover sidan justering mera sillan utféras.
Packningsmuttern pd pumpaxeln.

For att dstadkomma en effektiv tilning runt vattenpump-
axeln anviindes en blypackning. Om vatten skulle liicka ige-
nom packningen, skruvas packningsmuttern till nigot med
en skruvmejsel. Muttern fir ej dragas al mera in vad som
fir nddviindigt for att erhalla titning.

Rengiring av kylaren.

Kylaren bor allt emellandt rengbras, vilket sker pi si
siitt, alt aviappningsproppen dppnas. Nytt vatlen pithiilles
si linge det genom hilet utstrommande vatinet synes vara
smulsigt.
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Nigon ging kan det vara nddviindigt alt grundligt rengéra
hela kylningssystemet, vilkel sker genom att losa nigra ni-
var soda i en hink vatten och sli detta pa kylaren. Man later
sedan motorn gi nagon timma med den silunda erhéillna
losningen, varefter kylaren timmes och firskt vatten pafyl-
les.

Vid kall viiderlek maste man absolut tappa ur kylvattnet,
innan man limnar traktorn f6r dagen, sivida den icke star
pé ett stiille, diir man éir absolul siiker, pi att temperaturen
icke kan gi ned under 0°. r valinel frysa, spriinges icke
blott kylaren sénder ulan iiven eylinderblocket och cylinder-
locket. Limna icke traklorn fGrriin ni iir siker pid att allt
valtnet runnit ur,

Kylarens skitsel pd vintern.

For att hindra, att kylaren fryser kan man pi vinlern med
fordel framfor kylaren anbringa et pappskydd, som ticker
ungefiir en tredjedel av kylaren nedifrin riiknat,

Vid kortare uppehall kan man limpligen ticka dver kyla-
ren med en filt eller pressenning.



BRANSLESYSTEMET.
Briinsletanken.

Vid korning tillses att hilen i briinsletankens pifyllnings-
lock ej iro tilltippta av smuts, Luft kan di ej inkomma
i briinsletanken, varfor briinslet ej rinner fram till férgasaren.
Under briinslebehéllaren finnes en slamsamlare, avsedd for
uppsamling av vatten och fororeningar, som kunna ha med-
f6ljt briinslet vid pafyllningen. Kranen pa slamsamlaren 6pp-
nas en gang om dagen, varvid eventuell smuts rinner bort.
Allt emellanét bor den dessutom rengéras, for att férhindra
att briinsleréret tilltéippes med paféljd att inget b
till forgasaren.

nsle rinner

Firgasaren.

Forgasaren, som sitter pa motorns higra sida (se fig. 12)
har Lill uppgift att bereda en [or motorn limplig gashland-
ning, som bestar av bensin och Iuft resp. fotogen och luft
i riitta proportoiner. Gasblandningen insuges i cylindrarna
genom det vakuum, som uppstir vid kolvarnas neditgiende

Patyliningspropp
Mellanvagg
Bakre del

Kontrollkran

Kran
Slamsamlare Avtappningskran

Fig. 10

Brénsletanken.
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e rirelse. For atl erhdilla

e fullstiindigare forgas-
=y ning av fotogen forviir-
mes blandningen pi sin

viig  till cylindrarna.

Denna férviirmning er-

hilles genom alt insug-

ningsgaserna ledes ge-

nom den av avgaserna

upphettade forviirma-
Fig. 11, ren.

Bensinkranen, Briinslet rinner  ge-
nom sjilviryck frin tanken fill [érgasaren, och gasbland-
ningen regleras medelst e m sitter pi forgasa-
rens flottorhus. Vanligen bir nilen Gppnas 1 ¥ vary it viin-
ster for erhillande av riitta forhillandet mellan briinsle och
luft. Medelst gasarmen under ralten regleras mingden av den
gas, som genom insugningsriret instrébmmar i cylindrarna
och dirmed motorns hastighet,

T ——.

alvenli

I slamsamlaren under tanken sitter en tviviigskran (se
fig. 11). Niir handtaget vrides it viinster, sa alt visaren pekar
pa "G”, dr bensinledningen Oppen. D handtaget vrides #t
hoger, si alt visaren pekar pid "K”, tillfores fotogen. Briinsle-
tillforseln dr helt avstingd, dd handtaget pekar rakt upp och
ned. Efter slutat arbete stannas motorn genom all stiinga
denna kran.

Luftspjallet.

I roret, som forbinder forgasaren med luftrenaren finnes ett
spjill for reglering av lufttillfirseln till forgasaren. Spjillet
oppnas och stiinges genom en regleringssting, som sitler si,
alt den bekviimt kan nds av foraren. DA stingen drages ut,
nges lufttillférseln, vilket gor, aft gasblandningen blir
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myckel fel, d. v. s. den innehiller mycket fotogen och litet
luft. Om man skjuter in stingen, Gppnas luftspjéllet, varige-
nom gasblandningen blir magrare.

Spjiillet anviindes uteslutande vid starining for att giva mo-
torn en fetare gasblandning, som underliittar starten och skall
eljest alltid st fullt éppen.

Reglering av gasblandningen.

Gasblandningen regleras medelst ndlventilen pa forgas
rens flottorhus, vilken — siisom ovan niimnis — vanliglvis
bor vara cirka 1% vary Gppen. DA nilen vrides it viinster
blir blandningen fetare, och dé den vrides at higer, erhiller
man en magrare gasblandning.

Om motorn kiores med for fet gasblandning, blir den fort

sotig i kompressionsrum, pad ventiler och kolvloppar samt
dverheltad. Dessutom gir motorn ojimnt och "hackigt” och
kan, om blandn’ngen blir alltfér fet, fullstindigt kviivas och
stanna. Ar blandningen fér fet, bliva avgaserna svarta.

Man bir alltid halla gasblandningen s mager som méjligt,
utan att dock motorns effekt sinkes. Allt fér mager bland-
ning ger sig till kinna genom smiillar i forgasaren. Anled-
ningen hirtill fir, att blandningen forbrinner lingsammare
ju magrare den ér, varfor om den ér alltfér mager, densam-
ma fortfarande brinner di inloppsventilen niistfdljande ging
dppnas och diirvid antinder den friska blandningen i in-
loppsledningen,

En blandning med riktiga proportioner mellan briinsle
och luft dstadkommer praktiskt taget rok- och luktfria av-
gaser.

Luftrenaren.

Luftrenarens uppgift ér alt rena luften, innan denna blan-
das med brinslet i forgasarven. I luftrenaren tvingas luften
genom undertrycket i forgasaren att passera elt vatlenskikt,
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| Luftrenaralock

Kondansatingsplit
Luftuttag —

Stankplats

Avinpp-
nings -

oropp,
Packning 2 /
Vattenniva . W
o —— S Cpaciing
Fig. 14,

Luftrenaren,

varvid all smuts, damm, sand ete, avskiljes och sjunker till
botten av renaren,

Niir luflen passerar vattenskiktet, upptager den en del val-
ten i form av fuktighet, varfiér valtenniviin i renaren si smé-
ningom sjunker. Man bir dirfor fylla vatten i renaren ett
par ginger om dagen.

Om vattennivin skulle bli for 1ig, avstiinges lufttillférseln
automatiskt, varigenom motorn erhiller for fet briinsle-
blandning och till slut kviives och stannar, samma fGrhil-
lande intriiffar om flottérerna skulle vara liick. Luftrenaren
bir tommas efter slutat arbete fir dagen och omedelbart efter
det motorn stannats. Damm och annan orenlighel flyter dd
omkring i valtnet och filjer med delta vid urtappningen,
Om vattnet far sti nigra dagar, uppstir en beliggning pi
bottnen, som ir svar att avligsna. Vid cket stark kyla
kan for att forhindra kylning av vattnet i luftfiltret fologen
anviindas i stillet for vatten,




TANDNINGSSYSTEMET.

Magnetapparaten.

Den f6r tindning av glasblandningen i cylindrarna erfor- *

derliga strommen erhilles frin en Bosch maguetapparat och
tindningsféljden @ir 1, 2, 4, 3 (se fig. 15).

Magneten iir en higspiind apparal med ett inom en kraftig
stilmagnets magnetfiill roterande, dubbell T-formal ankare
Genom ankarets rota-
tion alstras i primiirlindningen en strism, som i det dgonblick
da den ér som starkasl, avbryles av den med ankaret rote-
rande avbrytaren. Dirigenom uppstir i sekundérlindningen
en hogspiind strém, som genom higspinningsfirdelaren och
tindningskablarna f
troder den hoppar dver i form av en gnista, Tiéindapparaten
ir forsedd med Bosch-impulsstart. Denna anordning under-
littar startningen genom att den vid Lingsam omvridning av
moltoraxeln giver tindapparatens ankare hig ulgingshastig-
het. Dirigenom erhalles kraftiga gnistor vid startningen.
Vid hogre varvtal urkopplas impulsstarten automatiskt., Im-
pulskopplingen forebygger fiven bakslag vid startningen.

med primir- och sekundiirlindning

1s Ll motorns tindstift, vid vilkas elek-

Tillsyn av avbrytaren.

Avbrytaren bor tid efter annan efterses betriiffande kon-
takternas tillstind. Sedan avbrytarlockel borttagits blir av-
brytaren tillgiinglig for tillsyn och kontrollering av kontalkt-
avstiandet.

Under brytning, d. v. s. niir fiberslycket i avbrytarhamma-
ren léper upp pa avbrytarkotan i férstillringen, far avstin-
det mellan kontakterna icke vara stirre iin 0,4 och ej mindre
in 0,35 mm. Detta avstind justeras medelst kontaktskruven,
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N

sedan kontaktmutlern
lossats. Aystandet kan
diirefter  kontrolleras
med kontaktmattet pi
?ﬁnduppamlsnycke[n,
som medfoljer varje
traktor.

Nedoljade och ojim-
na kontaktskruvar
misle rengoras [drsik-
tigt med en fin fil och
filas jimna. For detia
ian
nodvindigt att  taga Fig. 16.
bort avbrytaren frin Rengisring av avbrylavkontakterra.
tindapparaten men diiremol hir man avliigsna forstillringen.
Om man trycker med fingret ph fiberstycket i avbrylarham-
maren, 6ppnas kontaklerna och kunna, sisom synes av fig.
16, lilt rengéras och filas,

Sandpapper eller smiirgelduk fir under inga firhallanden
anviindas for rengoring av kontaktskruvarna.

amal dr det icke 3 B

Tiéindstiften.

Tiindstiftens uppgift ir att frambringa den gnista, som
antiinder den komprimerade gasblandningen i cylindrarna.
Hill tiindstiften rena och tillse, att avstindet mellan elektro-
derna eller spelsarna, som de ocksi kallas, ir det riktiga.
Detta avstind — det s. k. "gnistgapet” — miste vara 0,5 mm.
Forsvarad start och feltindning beror ofta pi att gnistgape:
fir for stort eller for litet eller atl spetsarna fro smutsiga.

Om en eller flera av cylindrarna missa, kan man vara sa
gott som siiker pa alt det beror pa all tindstiftet fir smulsigt.
For att utréna, vilket tindsift som ej fungerar, kortsluter
man strommen mellan tindstift och cylinderblock med en
hammare eller annat limpligt verkiyg, som fr forselt med
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isolerad skaft. Om ingen skillnad i motorns ging di miirkes
fir detta tindstift ur funktion.

Skulle sot eller koks ha avsatt sig i tiandsliflet miste det
skruvas isir. Torka direfter rent porslinet frin koks men
iakitag forsiktighet, si att glasyren ej repas, emedan sol
di mycket littare fastnar pA porslinet. Vid hopmontering av
stiftet tillses, alt kopparpackningarna iiro ritt placerade, For-
siktighet iakttages, si att porslinet ej skruvas sonder. Sedan
stiftet hopskruvats, justeras avstandet mellan elektroderna
till 0,5 mm.

Man vinner absolut ingenting pi alt experimentera mea
tindstift av olika fabrikat. De tindstift, varmed Fordson-
motorn ir utrustad, di den limnar fabriken, dro de for
motorn mest lmpliga.



KRAFTOVERFORINGEN.

Kopplingen.

Kraften frim molorn éverfores till viixelladan av en kopp-
lingsanordning bestiende av ett antal stilskivor, kallade la-
meller. Genom deras gradvisa sammanpressande dir det méj-
ligt att dverfora motorns kraft pa bakhjulen utan att ryck-
ningar uppsti. Lamellerna dro av tvi slag, drivande och
drivna. De drivande lamellerna firo anbragta pa sex bultar,
fiistade i sviinghjulet, De drivna lamellerna éiro genom sex
urtagningar fistade vid kopplingstrumman, som ér forbun-
den med drivaxeln och ingar i viixellidan

Driviamaelier

Drivna lameller  Kopplingstrumma
Kopplingstjadrar

Bakre delen av
kopplingshuset

Framre delen av
kopplingshuset

Fig. 17.
Kopplingen isirtagen.

Did motorns kraft dverfires till viixellidan, pressas lamel-
lerna tillsammans av sex fjidrar och den friktion, som dir-
vid uppstir, gor att alla lamellerna rotera, som om de ut-
gjorde ett enda stycke.

Niir kopplingspedalen trampas ned, upphiives fjidrarnas
tryck, si atl lamellerna rotera oberoende av varandra. Kopp-
lingen forsiittes hiirigenom ur funktion (molorn frikopplas).
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Fig. 17 visar kopplingsanordningen iséirtagen. Kopplingen
smorjes av oljan, som stiinker upp frin svinghjulet. Ingen
Jjustering av kopplingen behover forekomma. Om den slirar,
beror detta pi att fifidrarna firo for svaga eller att lamellerna
blivit utslitna, i vilket fall de méste ersiittas med nya, Felet
kan ocksd avhjilpas genom aft sitta in en extra lamell.
Denna lamell insittes niirmast intill kopplingstrumman.

Om man vid urtrampning miirker, att lamellerna hiifta vid
varandra, si att motorn icke frikopplas, méste kopplingen
omedelbarl lagas isiir och undersikas .1 regel beror felet pa
att lamellerna blivit bijda eller mycket repade. Om nagra
av lamellerna éiro skadade pd della siitt, m
bart ersiittas med nya.

te de omedel-

Vixellddan.

Genom viixelladan Gverféres drivkraften frin kopplingen
till bakaxeln och hjulen. Viixellidan bestar av en dyre och
en nedre axel, som vardera uppbiir ett antal kugghjul. Den
dvre axeln ulgir en

Vaxelspak fortsiittning pi mo-
Statly axa

VaxellGraraxel toraxe ]", "('I! ‘de‘]]
vaxelférararm (svre) undre ligger i linje

med sniickskruven,
som genom sniick-
hjulet driver bak-
axlarna. Se fig. 20.
En del av kugghju-
len éiro forskjutbara
pa axlarna, och ge-
nom att bringa oli-
::::::?::’"”‘ Eliesirod ka hjul i ingrepp

med varandra, er-

Fig. 19, ! ’
Vﬁ:e.lldgreufﬁmmn. haller man olika

Oljepatyliningsiock
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i . Backarev
Mellanvaxel (pisining) Backvaxel

Fig. 20.
Véxeldrevens olika ligen.

hastigheter pé den drivna eller ulgiende axeln. Kugghjulen
forskjulas medelst gafflar, som mandvreras av viixelspaken
(se fig. 19).

Di viixelspaken stir i friliige, intaga kugghjulen det liige
i forhallande till varandra, som framgar av fig. 19. Hur kraft-
overforingen sker fran den drivande till den drivna axeln i
de olika viixelligena, visas i fig. 20,

Bakaxeln.

Bakaxeln iir innesluten i en dammfri kiapa, som utgor en
del av viixellidshuset, och bestar av sniickskruv och sniick
hjul, differential och drivaxlar. Differentialen bestir av fyra
pa ett kryss monterade koniska kugghjul (se fig. 21), och dess
uppgift ir att utjiimna de olikheter i rotationshastighet, som
bakhjulen ibland iiro underkastade, t. ex, did man viinder.
Di motstindet pi bakhjulen ér lika fir bida hjulen,
rolerar hela axeln som ett stycke, men di trycket iir
olika, triider differentialen i funktion, varvid differentinllju
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Fig. 21.
Bakaxeln.

len rotera pa sina tappar och driva bakaxlarna med olika
hastighet.

De bida drivaxlarna lopa i sina inre éndar i koniska
rallager och uppbiiras i ytterindarna nirmast hjulen av kraf-
tiga, cylindriska rullager.

Som férut nimnlts, smérjes bakaxeln genom den olja, som
kommer fran viixellidan. Fér att oljan icke skall triinga ut
genom kaporna, finns utanfér de ytire rullagerna en filt-
packning (se fig. 22) som samtidigt hindrar damm och smuts
att intringa i kaporna.

Dragbygeln.

Endast dragbygeln fir anviindas som koppling fér dragning
av plogar eller andra dkerbruksredskap. Vid bogsering av
vagnar och dylikt far likaledes endast draghygeln anviindas
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till fiistande av bogserlinan eller kedjan. Fastgir under inga
omstindigheler kdttingar eller andra dragirossar omkring
bakaxelkdporna.

BAKHJUL OCH SKARMAR.

Bakhjulens av- och pdmontering.

Bakhjulen kunna lLitt borllagas genom att placera en dom-
kraft under dragbyvgeln och lyfta bakdelen av traktorn ni-
got. De fyra bultar, som hilla navbussningen, borttagas, och
genom att skruva in tvii extra navbultar med fina giingor,
drages navet fran axeln, varigenom iiven hjulet frigores.

Niir hjulet ater insittes pd sin plals, skola bultarna
diter siittas i sitt forra lige, och sedan navet och hjulet kom-
mil i riitt lige i forhéllande till varandra, knackas buss-
ningen in med tillhjilp av en plankbit. Navet far under inga
forhillanden slis in med en hammare eller sligga. Dess-
utom hér noga tillses att densamma ej inskjutes lingre iin
i jimnhdjd med axelns ylteriinde, di eljest fara foreligger att

Difiarontiaikors

Oittarentiaidrey
Bakaxeldrey
Difterennathus

Difterantalruliagar

e

Fig. 22,
Differential ach drivaxlar.
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dammkapseln firslites. Drag sedan till de fyra bultarna litet i
taget i tur och ordning, tills alla bultar dro ordentligt
itdragna.

Vid korning pia los mark, kan nagon ging hjulen gri-
va ned sig, tills de birja att snurra runt. Genom ati medféra
en plankbit eller ett kraftigt vedlri pia plogen eller harven
kan man litt med egen Kraft taga sig upp ur hilet, om nagot
dylikt hiinder,

Vedtriit ligges pa fodren framfér bakhjulet pa sa  siit
att trit kommer in mellan tvd  av gripskorna. SA

Nyckelférlangning

Bakhjulsnyckel
Bakhjulsbussning
Gangade hal

Navskruv

Fig. 23,
Bakhjulets avligsnande.
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trampas kopplingen ur
och forsta vixeln in-
ligges, varefter kopp-
lingspedalen dter sakta
sliippes upp. Samtidigt
okas gasen nagot. Hju-
let rullar nu si alt siiga
upp pa stocken och gar
upp pa fast mark. In-
nan dessa operationer

utforas, instilles plogen
eller harven grundare Fig. 24.
fir att underlitta upp- Gra e
kérningen.

Niir traktorn pa detta siitt kort fast, finnes en viss risk for
att framiindan lyfter sig, niir man séker kéra upp ur gropen.
Miiker man detta, lrampar man omedelbart ur kopplingen
och forsoker starta pd nytt, varvid det ér tillradligt att helt
apet.

frinkoppla redsk

Fordson breddningsfilgar.

Vid korning under virbruket forebygges i hog grad slirning
och nedgriivning av bakhjulen genom att pamontera bredd-
ningsfilgar, som fiven kunna fastsiittas utan borrning me-
delst krampor. Vid plijning pa slirig jord kan breddnings-
lilg med fordel anviindas pa viinstra hjulet. Hjulens bredd

Okas hiirigenom med 77 eller 178 mm., sa att totalbredden
blir 19” eller 483 mm.

Fordson gripskor.

Vid kérning pa lis mark eller sandjord kan med [Ordel
pamonteras extra gripskor p#i bakhjulens gripjiirn, var
igenom dessa forlinges med 3” eller 714 em. Gripskorna,
14 st. till vardera hjulet, fastsiittas medelst bultar och mull
rar pa gripjirnen.
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Niirmare upplysningar angiende Fordson breddningsfil-
gar och gripskor jimte prisuppgifter kunna erhéllas hos alla
auktoriserade Fordson-forsiiljare.

Stinkskirmarna.

Stiinkskitrmarna diro gjorda av tjock plit och skydda trak-
torféraren frin damm och smuts. Baktill i stiinkskiirmarna
finnes lidor Lill forvaring av verktyg.

FRAMAXELN.

Framaxeln ir upphiingd enligt trepunkisystemet, d .v. s.
sa, all framaxeln och hjul drg Litt,rorlign, Med denna upp-
hiingning erhilles stor smidighet pi ojiimn mark, Fjidring
Astadkommes genom en gummibuffert i motorfiistet.

En géng i veckan hor man se dver framaxeln och kontrol-

Framnpu.

Justerbar Konimht

DammKapas

Fig. 25.
Framhjulsspindeln.
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lera, att alla bultar och muttrar iro stadigt Atdragna, saml
justera glapphet i styrlederna. Alla rorliga delar skola hillas
viil smorda och befrias frin damm och smuls.

Framhjulsnavet bor varje vecka fyllas med fett av god
kvalitet. Om lagret glappar for mycket justeras detta genom
att placera domkraften under framaxeln och taga av nav-
kapseln. Tag sedan bort saxpinnen och ansiitt multern si
mycket, att hjulet bérjar kiirva. Vrid sedan tillbaka mut-
tern ett eller tvi hil, tills hjulet 16per fritt. Innan navkap-
seln dter dilséttes, far man icke glomma att siikra justerings-
mutlern med en saxpinne.

BROMSSYSTEMET.

Bromssystemet for traktorn ér placerat i viixelladan och
anordnat pa fOljande siitt (se fig. 26): Bromsens mandver-
axel ir placerad i backviixelkugghjulets ihdliga axel, Bak-

Drivaxel

Drev fér remskiva

Bromslameller
Bromanav

Bromsijader

Fig. 20,
Vixellddsbromsen,
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om nyssnimnda drev sitta 15 st. bromsskivor, 7 roterande
mellan 8 stillastiende. P& axelns bakre iinda finnes en
fjiider, som vid bromsning pressar nimnda skivor eller
lameller tillsammans. Niir kopplingspedalen nedtrampats
och naltt det lige, vid vilket motorn iir fullstindigt frikopplad.
fores bromsens mandveraxel framit, varvid fjiidern pressar
ihop bromsskivorna. Hiirigenom erhiilles bromsning av trak-
torn. Niir kopplingspedalen icke éir nedtrampad, utovar fji-
dern intet tryck vare sig pi bromsskivor eller backvixel-
hjul. Tillse noga att 7/16” avstind finnes mellan bromsarm
och justeringsskruv.

Kopplingspedalen éir forsedd med en spiicranordning (se
fig. 6), varigenom pedalen kan lisas fast i nedtrampat lige,
sii att traktorn hilles bromsad.

FORDSON REMSKIVA.

For stationiirt bruk kan en remskiveanordning erhéillas
som extra utrustning till traktorn. Remskivan dir litt att mon-
tera gérmm att_avligsna fotstodet och skruva fast den vid
kipan med samma bultar, sedan tvi papperspackningar, som
medfélja remskivan, placerats mellan fliinsarna, Sedan rem-
skivan skruvals fasl, kontrolleras all erforderligt spelrum
finnes mellan dreven genom alt réra remskivan fram och
dter i rolationsrikiningen. For den hiindelse spelrum ej finnes
eller iir alltfor obetydligt, bir extra packning inliggas.

Remskivan iir forsedd med frikopplingsspak. Igiingsitining
foretages alltid med remskivan i friliige di rem ér pilagd.

Niir traktorn anviindes som stationiir kraftkiilla, ér det
av storsta vikt, att varvantalet halles vid c:a 1100 varv per
miuut, om maximaleffekten skall uttagas frin remskivan.
Vid sagda varvtal utvecklar motorn 2614 hkr.
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Se noga lll, alt den drivna remskivan dr av exakt
sddana dimensioner, som dro nidvéndiga fér all motorn och
del ovriga maskineriel skola gd med sitt bestdmda varvantal.
Nedanstiende tabell angiver vilken remskiva som skall an-
viindas vid olika varvantal.

Den drivna | | |

maskinens 300 400 500 600 700 800{900 10001100 1200 1500'1’10(]-[50012000
varvantal | i el ‘ [

Remskivans ‘ | | ‘ |
diamerer - |383/663|330 442/380/331294| 265 | 241 | 221 204 | 183 | 176 | 132

FORDSON INDUSTRITRAKTOR.

Konstruktionen av industritraktorn ér, vad det maskinella
angar, exakt samma som hos jordbrukstraktorn. Den enda

Ihalga Giutna baknjul

MBS Gum mibe kg ——————il

Lucka fér axtra vikt

o

Bromaspak

Bromssiati —

Bromstand

dusterin: dragidnk

Liucdampare

Fig. 28,
Handbromsen.
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skillnaden ligger i hjulen, utviixlingsforhillandet och i vissa
utrustningsdetaljer.

Industritraktorn levereras med skivhjul av gjuljirn fér-
sedda med 24>4}4” gummiringar fram och dubbla 403X5"
ringar bak. Industritraktorn viiger 2.000 kg. med briinsle,
vatten och olja. Pia bakhjulen iiro anbragta fullkomligt in-
kapslade bromsar av expanderande typ, vilkn manévreras
med en bromsspak, som sitter omedelbart till higer om fora-
ren, Bromsarna kriiva endast ringa tillsyn och behdva blott
niagon gang justeras. Detta bor ske, dia beliggningarna blivil
till den grad slitna, att bromsen ej tar, niir spaken fores i sitt
yiterlige bakat. Justeringen utfires pa sa siitt, att bulten ut-
tages ur dragst

angen, varefler denna flyttas upp till det dvre
hillet pi bromsarmen, se fig. 28.

En ljuddimpare och en automatisk draghygel ingd sisom
standardutrustning pa industritraktorn. Som extra utrust-
ning kan erhillas elektrisk belysning. Denna ulrusining be-
stdr av en generator, som drives av fliktremmen, strimbry-
tare, kablar samt stralkastare.

rhiallandena pi industritraktorn firo 1/3 higre
fin pi lantbrukstraktorn, varigenom en hastighet av 18 km,
erhilles pi hégsta viixeln,

Kingston-regulatorn.

Kingstonregulatorn iir speciellt konstruerad fér Fordson
traktorn och monteras alldeles framfér magneten samt drives
av magnetdrevet (se fig. 1). Med tillhjilp av en justerings-
skruv kan det dnskade varvtalet erhallas. Di man skruvar
in skruven {kas hastigheten. Regulatorn behiver ingen till-
syn, dock misle man givelvis tillse, att gasspjillet arbetar
fritt och ledigt. Aven om regulatorn anviindes, kan motorns
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Fig. 29.
Fordson Industritraktor.
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hastighet kas eller minskas medelst regleringsarmen under
ratten.

Regulatorn ar litt att frinkoppla, men dirvid méaste gas-
spjillets sting vridas %2 varv for reglering av gasspjillet for
hand.

Kingston-regulatorn kan erhillas som extra tillbehor frin
nirmasle Fordson-forsiiljare, som fiven star till Ljinst med
anvisningar fér monteringen.

TRAKTORNS UNDERHALL OCH TILLSYN.

Daglig tillsyn.

Skot traktorn omsorgsfullt! For att traktorn alltid skall
vara i fullt driftfirdigt skick ir fordelaktigt att inreda ett
sirskilt garage vid gfirden. Utom traktorn skall dir inrym-
mas oljor, fett, verktyg o. s. v., allt placerat si att det dr litl
tillgiingligt. Nir avstindet frin arbetsplatsen icke iir for
stort, bor traktorn varje kviill kéras in i garagel. Dels stir
traktorn di skyddad fér viider och vind, dels har skotaremn
liittare att dir ombesorja erforderliga jusleringar, oljebyten,
smorjning, rengoring o. s. v. Den lilla brinslemiingd, som
atgar for dessa in- och utkérningar, uppviiges mer fin vil
ay den effektlivare omvirdnad som kan éignas traktorn inom-
hus in ute pa filtet, mdnga ginger kanske i regn och blist,

Vinterforvaring.

Om traktorn efter plojningens slut icke behéver anviindas
mer for dret, bor den givetvis komma i atnjutande av all
tinkbar tillsyn, varvid sirskilt foljande bor beaklns:

Kér direkt efter sista plogfiran till limplig plats och tviilln
traktorn viil ren frin smuts och olja.

Om knackning i Iager forut yppat sig, kannorna fivo oliitn
eller fel i viixelladan forekommit, med andra ord, om slirre
reparation erfordras, kor traktorn direkt 1l auktorisernd
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Fordson-verkstad och lita den svara for reparationen.

Forefinnes inga fel eller inskriinka sig dessa till mindre
sidana, vilka icke tarva hel upptagning ay motorn, kér trak-
torn till Eimpligt skjul och placera den helst pi ett par plan-
kor.

Avtappa kylarvatinet,

Medan motorn ir varm, avtappas oljan noga i saviill motor
som viixellada.

Fyll prima olja i motor och viixellida, siitl i ging motorn
under 510 sek., si att oljan stinker upp och in Gverallt
och kvarlimnar ett firskt oljeskikt. Till yttermera visso kan
man sedan hiilla en matsked tunn olja i varje tiindstiftshal
och dler skruva dit stiften.

Avtappa luftfiltret.

Niir traktorn éir torr, bestryk alla ytor med en i olja dop-
pad trasselsudd, si alt rostbildning férebygges.

A7z ﬁAqvm? S.808 s-an S804 A17025 S.807

S5-810 S- 809

Fig. 30.
Verktyg som medfilja Fordson-traktorn.
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Gor traktorplogen ren, ligg nytt fett i hjul- och cirkelrist-
nav, smérj in vindskivorna ordentligt, vartill den anviinda
traktoroljan duger. Tillse att alla bultar och muttrar iro till
dragna.

Glom ej att i god tid fore varbruket lita justera traktorn
och utfora eventuella reparationer. Nir delta redan kommit
i ging, iir tiden dyrbar for Eder och verkstiiderna hért an-
litade. .

Lat mdla traktorn, innan den giar ul pi viren. Ingenting
skiinker i forhfillande till sitt pris sa stor tillfredsstillelse.

VAD FORDRAS AV EN DUGLIG TRAKTOR-
SKOTARE?P
Av en duglig traktorskétare fordrar man:
att traktorn gir for fullt under hela arbetstiden,
att molorn arbetar lugnt och jimnt utan missningar och
med avgasen fri frin mork rok,
att viixling utfores utan skorrning och kopplingen sker lugnt
och mjukt,
att motorn aldrig rusas. I synnerhet en kall motor kan hiir-

igenom pd nfigra fi minuter fororsakas lika stor skada

som av flera veckors hird kérning.

nkta ljud i motor eller viixellida genast undersikas
och riittas,

att skétaren alltid, i den hiindelse han icke sjilv kan lokali-
sera och riilta ett fel, omedelbart skaffar sakkunnig
hjilp,

att arbetsredskapets storlek alltid anpassas efter traktorns

dragférméga. For litet redskap ir oekonomiskt och for

stort likasi, di man i senare fallet tvingas att i stor ul-

striickning anlita liigsta viixeln, vilket resulterar i mindre

avverkning, stirre briinsle- och oljeférbrukning saml

okat slitage.

traktorn alltid hélles ren och snygg.

alt

a
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