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’\ UNKTELLS TRAKTORER, vilka ifriga om
A lconstruktion, material och utlérande upplylla
ak, #ro synnerligen driftsikra och

de hiogsta anspr
Iitskotta.,

I'6r ernaende av storsta mdj
miska utbyte av traktordriften &
nfimnda egenskaper icke enbart utslagsgivande, utan
lill ell golt resultal bidrager dven i hig grad traktor-
rens formaga aft pi ett ritt sitt handhava och

a och mesl ekono-
o emellertid ovan-

[
viirda maskinen.

Del fAr diclér icke nog med all traklorforare
kan mandvi Iraktorn, utan han bir dven i det
sig kiimna dess konstruktion och arbelssitt, si
all han, om eventuellt ett fel nppstir, kan i tid vid-
Le il avhjalpande ay delsamma, varigenom
hetydande bes och kostnader kunna fGrebyggas.
handhok bi

irder [Gr

blotl lir sig komma ihig de anvis-
d som lamnas, utan aven lar sig forsid,
1 den.

 och
varlor del ar nodvandigl att [6

. N



Fig. 1. Sck



Motorns arbetssatt.

Munktells traktormotorer arbeta enligt 2-taktsystemet, d. v.s.
motorn erhaller en kraftimpuls (explosion) per eylinder
parje vary, under del en 4-takimotor erhiller en kraltimpuls
per eylinder [6r partannat varv.

Iin 2-cylindrig 2-laktmotor erhaller alltsd lika ménga kraft-
impulser per vary som en 4-cylindrig 4-taktmotor.

Ufakimotorns konstrukiion Ar ytterst enkel, enar den icke,
nsom fallet dr med 4-takimotorn, fordrar vent i eylindern.
Avhetstorloppet i en 2-laktmotors cylinder regleras ném-
ligen av kolven, som i vissa moment dppnar och stinger
Ivenne kanaler i cylinderviggen.

Detta sker pd [oljande satt:
Di kolven B (fig. 1) befinner sig i silt nedre vandlige, ar
cylindern A fylld med ren lult, vilken komprimeras under
kolvens uppitgiende rarelse, varvid samltidigt ren lufl insuges
i vevhusel H genom luftventilerna G. Pa samma ghng fér-
slpgar automatisk  insprutning av brinnolja i fint forde
tillstind i explosionskammaren €. Genom att glédkroppen D
ltre ighngsitiningen uppheltats il brunvirme, dvergar briinn-
jan i gasform, och gasen blandar sig med den komprimerade
lulten. S4 snart denna blandning genom kompressionen upp-
nilt tillriickligt hog temperatur, antindes den och forbrinner
(exploderar), nir kolven nar dvre viindlaget.

Genom det dirvid uppkommande trycket och frbréinnings-
ernas expansion erhaller motorn en kraftimpuls, som driver
lcolven nedit. DA denna niirmar sig nedre vandpunklen, 6ppnar
den en Ll ljuddimparen ledande avleppskanal E, genom
villken de [orbranda gaserna ulsiromma.

Omedelbart direlter frilagger kolven en pa motsatta cylinder-
viiggen  belintlig luftkanal T, genom vilken den i vevhuset
se lkomprimerade, rena luften
steommar in i eylindern, som diirvid fullstindigt renbliises och
Iylles med frisk loft.

10 varje vary upprepas samma arbetstorlopp.

=

under kolvens nedatgiende ron



Regulator och branslepumpar.

Molorns varvantal reg-
leras av en centrifugal-
regulator (fig, 2), placerad
pa vixellidan och driven
frim motoraxeln medelst
en konisk kuggviixel. Re-
gulatorn ir si instilld, att
molorn alltid arbetar med
det bestimda varvanta-
lel, som icke nnder ndyra
omslandigheler fir okas.

Handreglering lére-
kommer icke, och varv-
antalel kan sjledes ¢j
regleras  under glng

Brinslepumparnas kol-
var erhilla sin rérelse
frin regulatorns pump-
noek (183, tig, 7), vilken
ir excentriskl lagrad pa
regulalorspindeln och ge-
nom linkar férbunden
med regulatorpendlarna.
Dessa vrida pumpnocken mer eller mindre excentriskt i 1o
hillande 1ill I6pskivan (188, fig, 7), varigenom kolvarnas slag
lingd, och darmed brinslemangden, dkas eller minskas i [or-
hillande till kraltbehovet.

Regulalorns enkla och krafliga konstruklion gor, alt det ytterst
sillan uppstar fel pa densamma. Eventuellt oregelbunden giing
hos motorn beror silunda vanligen icke pit regulatorfel utan
kan hava andra orsaker, L. ex. otata ventiler. Man hér dirtér
undyvika all onddigtvis laborera med regulalorn.

Finnes emellertid anledning misstiinka, alt regulatorlel verk-
ligen for r, bér i forsta hand undersokas, om pumpnocken




dller, att regulatorfjad-
inning, och darmed varvan-
drimdras. Behova emellertid
uy nligon anledning fjadrarna borttagas,
alonll desstorinnan deras ingd noggrant
uppinditas, siatl fjadrarna, di de iter
lwhtlns, kunna spinnas Gill samma
gl som tidigare,

FArnas s

tnlet icke

Divelter miste ovillkorligen med en
onlrolleras, att motorn
Lur sl rdtta varvantal. DA molorn
wihetnr 1 tomging, skall varvantalet
15 vary hégre in del & molorns

vy ehlenare

Vi
nimnplil angivn

Ar v lagt, skola fjéd-
pitn spdnnas hirdare,

Ar varvantalet d.uemul [(11 |I()"[
minskas, Bada (ji
v pa .spanmnnﬂ.e
thrln 10 vary pr minul.

Neg deln fr lagrad i 2 radialkollager (191 och
106 och 1 axialkullager (194, se fig. 5). Om kullagren av
nhgon anledning behdva undersékas, sker detta lampligast
penom all uttaga regulatorspindeln ur regulatorhusel, ulan

ntalet f

Viedlels s

latorspi

alt [jadrar eller pendlar rubbas.

Delta sker pi foljande sitt:

1. Regulatorn upplyftes [vén
vixelladan, varefter kiipan och
det koniska hjulet avtagas

2. Drivanordningen [6r smérjan-
ordningen ullages (se fig. 3).

3. Regulatorspindeln kan nu slis

ul (se lig. 4),

Om pumpnocken (183) [orsli-
lils, miiste sdodl deina som lip-
skivan (188, fig. 7) ulbytas.

Under inga  forhallanden [
lopskivan avslipas, sa att diri-




genom pumpkolvarnas slaglangd
oOkas.

Insprutningen av brinslet i de |
olika cylindrarna maéste ske, da
kolven inlager elt bestimt lige
(strax innan den nir évre viind-
punkten). D# regulatorn Ater
monteras pid sin plats, miste man
darlor noga lillse, afl requlalor-
spindeln intager sill beslimda Lige
i firhdllande till motoraxein.

Om detta icke inkttages, in-
trida rubbningar i motorns ging,
shsom slegrad briinslelérbruk-
ning, minskad ellekt, ete.

Inmonteringen av regulatorn i
vixellidan skall dirldr ske pa foljande sitt:

Fig. 5.

1. Vrid svinghjulet si, att skaran "A" i della sthr mitt {or
skaran "B i framstillet (se lig. 6).

. Tag ay regulatorkiipan (148, fig. 2) och vrid regulatorringen
si, att skiiran “C” i denna star milt for skiran "DV i re-
gulatorhuset (se lig. 7).

=

Fig. 6. Svimghjulets Fige vid inmontering av regulatorn,



I'ig. 7. Regulatorringens lige vid regulator wnlering.

Se 1l att packningen mellan regulatorflinsen och viixellddan
I Lelled, och sitt dirvefter ned regulatorn pé sin plats, varunder
samitidigt smirjpumpens drivkedja anbringas pi siua kedje-
lijul.

Sedan regulatorn fastskruvats, tillses ait det finnes spelrum
mellnn kuggarna i dennas kuggviixel.  Della konstateras
ingen kan vridas en obetydlighet, fastiin
1. Om négol spelrum ej finnes, miste

penom all regulalo

molornxeln star sti

tegulatorn dter upplyf

och ylterligare en packning (tjockt
ppper) Hggas emellan flinsen och vixellidan.

1wl hindra olja att triinga ut mellan regulatorhusets och
vegulntorkipans Minsar, ligges runt om mellan dessa ett
oljnl bomulls. eller ullgarn.

Hegulutorkhpoan fastskruvas,
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. Pumphus.
. Ringmutter.
Liderpackning.
Packboxglander.

Pumpkaoly.
217, Pumpfji
kerhelspropp.
Sikerhetshbleck,
. Sugventil,

[

Tryekventilfjider.
. Ventilkula.

Brinstepumparnas konstruktion framgéir av fig. § och 9.

De fungera pa féljande siitt:

Di pumphus och ricledningar diro fvllda med briinsle, och
kolven intryckes av regulatorns pumpnock, di denna passerar
pumprullen (155, fig. 9). tryckes briinslet genom tryckventilen
ul i rorledningen Gl explosionskammaren. I samma dgon-
blick som pumpnocken passerat pumprullen. trycker pump-
jidern tillbaka kolven och pumprullen mol lipskivan, varvid
insugning av brinsle genom sugventilen forsiggar. Fir varje
ging pumpnocken passerar pumprullen upprepas samma ar-

belsfarlopp.

1




16 atl hindra briinnolja att friinga ut mellan kolven och
pumphuset, dér.detla forsett med en packbox {214, tig. 8).
Puclningen  ulgires av mjuka liderringar, vilka samman-
Lyekny av pumpfiidern genom glandern (215, fig. 8).

Liicknge ger sig till kiinna genom alt briinnolja droppar frim
pumiphyllan,  Enstaka droppar hava dirvid ingen belydelse,
e ome antalet droppar uppgir Ll 15—20 per minuf, bor
puclningen undersikas.

Genom att avskruva ringmuttern {213, fig. 9 kan pumpen
horttugany (se fig, 10), varefter kolven och packningen kunna ut-
Ligns, Hava Liderringarna hirdnal, bira de uppmjukas i
s foljie eller utbylas mot nya. Om de gamla ringarna dter
Il lompletteras de med behivligt antal nya.

Al nliggningen skjutes kolven, pi vilken upptrills [jidern,
illmulw'n och Eidervingarna, in i pumphusel, varefter ringarna,
wi ofter en, med en teipinne eller jirntrad fioras in i pack-
B (we fig. 11). Da ringarna sammantrycekts hiet, bir glan-
deen sbyra minst 2 mm. djupt i kboxen. Ddi packningen ir
Wbl provir man genom all trycka in kolven fér hand, att




Fig. 10.

denna litt tryckes ut
av [jidern. Om kolven
hakar upp sig, beror
della icke pi all den |
ir [or stor, utan kan
anledningen hirtill vara
[Grorening, snett inlagd
glunder eller dylikt.
Kolven Far darfor ald- |
rig putsas med smirgel-
duk, om den gér lrogt.
Innan kolven skjutes
in i pumphusel, skola

savill detta som kolven noga skéljas i fotogen eller hensin

saml oljas in.

Da pumpen ater fastskruvas, tillses, att knasten ":‘:“ (fig. 10) i

styr i sparel pa pumpflinsen. S&

il denna som pumphyllans

fliins méste vara viill rengjorda, si att vid tilldragningen av

ringmultern pumphusel e deforme:
fororsaka oregelbunden brinsletillforsel.

haka upp sig och

15, varigenom kolven kan

Av samma anledning fir ringmullern icke dragas fir hirt.
Sedan  pumpen faslskruvals, Overtygar man sig om, att

kolven, di den intr
icke ha upp sig utan latt
tryel Illbaka av pumpljidern.

Med namnda pumpspak kan
alltsd pumpning utforas [or hand,
varvid handspaken (162), liksom
alltid under gang, skall hava det
i fig. 10 visade liget.

DA pumparna skola [orsitltas
ur funktion, d.v.s. di molorn
skall stannas, es handspaken
i odet i fig. 12 visade
ligel, varvid pumprullarma trye-
kas ul, s alt pumpnocken ej kan
paverka densamma.

FFor att icke brinslepumpen
och regulatorspindeln skola taga

1

tes medelst pumpspaken (156, fig. 10,

Fiy, 11,




E g

shuiln, om tryeket i pumpen, pi
wrinnd ny foroveningar i spridare-
Winslyelet (226, fig. 14) blir for
logl, ir pumpen forsedd med ett
% I wdkerhetsbleck (219, fig, 8),
Villet i lant fall springes.

Under sugventilen dr filirel (221)
el sl hylsa (222, fig. 8), in-
ahruvnl, Vid rengorin, skruvas
disni Ullsammans, varefter filtret
Alpiivas ut

i belinnoljan vanligen inne- :
Blley mekaniska  fororeningar, Fig. 12
sl den oviltkortigen siles vid

pidylningen i brinslebehéllaren, och fillren miste vara hela.
Ll tall inkomma féroreningarna i ledningarna, fororsakan-
e ubiithel hos ventilerna, stopp i spridaremunstyckena ete.

Bransleventilerna.

Ut de firut ndimnda sugpentilerna och tryekoentilerna,
Wi [ie brinsletillférseln diven backventilerna (224) samt de
| cylinderlocket inskruvade insprutningsventilerna (225, se lig.
I och 14).

For atl forviixling ej skall fgs
mwil ', tryckventilerna med
B (se 12 och 13).

m

firo sugvenlilerna miirkta
ach backventilerna med

Ty

el
299 937 250 297

Wy, 13 Fig. 14,



Samlliga ventiler iro kulven-
tiler, vilkas konstrulktion framgir
av lig. 8 och 14.

Venlilkulan (230) och ventil-
muttern (227) iro lika [6r alla
ventilerna,

Fjiadern (228, fig. 8) i sugven-
filerna ar diremot av  klenare
trid dn [fadern (229, fig. 14) i
de Ovriga ventilerna, vilkel hir
observeras, si all [orvixling ef ‘
ager rum,

Venliler och réirledningar miiste
vara fullkomligl liita och fria frin
Inft. Ar ej detta farhillandet,
bliv brinsletillforseln orégelbun-
den, varav [6ljer ojimn ging och minskad effekt hos motorn.

Otéithet hos ventilerna kan ofta avhjilpas genom négra has-
och kraftign pumpslag. varvid man med el Fimpligt
stycke eller dylikt slar pa pumpspakarna.

Hjiilper emellertid ej detta, mésle ventilerna ifriga isiirtagas

omsorgsfullt renlorkas samt skoljas i fologen eller hensin.

efter stiiller man ventilen pa ell stadigt underlag, ligger in

kulan i silt Eige samt ger densamma elt Idft hammarslag, i
vid man anviinder sig av den for findamdlel avsedda jirn-
dornen (se fig. 15).

Under molorns ging hamrar kulan si sminingom ned sig
i ventilsatet, si atl anliggningen blir [or stor, och ventilen
dirrigenom  Gtit.

Detta avhjilpes genom alt [risa
med  den  dirtill
avsedda frasen. Fig. 16 vis;
della lillgir. Efter hingen ren-
gores venlilen, och kulan slas ned
i enlighet med anvisningen ovan,
samt dig. 15.

Om en venlil ir tat, skall den
lastna vid Fppen, om man suger k
den diremot. Fig, 16.

Fig. 15.

" hur




B

DA sugror, sugventil eller
Iior varlt losstagna, eller pé
st sl lult inkommit i seg-
Wliingen, miste denna ater
Iyl med brinnolja, vilket
e ph Toljande sitt:

I Bugraret lastskruvas, och
lanen vid brinslebehdl-

laren dppnas.
L Wormutlern  vid filtret
lsinn sit alt brannoljan
Welier ul, varefter muttern
Mo deages till.
I Shvuva hort tryckventilen
b pumphusel och fyll
dottn med  brinn- eller
irjolja.
L Teyele tummen hart éver BT
lillet och pumpa nigra Rl
lonltign slag med pumpspaken, si att oljan sprutar ut (se
Il 17). Om detta ej sker omedelbart, fylles pumpen pa nytt,
ueh fOrfarandel upprepas till dess pumpen bérjar arbeta.
1 Tryckventilen ast, varcfter man pumpar till dess
ull Tult férsvune pumpen.
0. Jvontrollera atl tryekventilen fir tit genom att sakla trycka

i att oljan rinner dver kanten pa ventilen.
sjunker ej oljenivin i densamma, di

i pumpspaken,

Om ventilen i

i ditvefter slipper pumpspaken.

F'ryelledningen tylles darefter med briinnolja genom pump-
ning, varvid lofiskreven (236, fig., 13), skall vara &ppen, si
Al nll lult utdrives. Diirefter tilldrages luftskruyen och back-

el dnspratningsventilerna fyllas med ndgra pumpslag.

Bransleinsprutningen.

Lunprntningsventilens spridaremunstycke (2267 fig. 14), har
la brinnoljan, di den insprutas i ex-

B st ot finfo

ploslonslammaren,
el e oy sldrstn betvdelse, att spridningen
Aot il elter annan bise kontrolleras. Dievid skruvas insprut-

[or

god, vi
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ningsventilen fast i tryckroret, var
till dess all Iuft avligsnals ur vent
papper eller papp pia 100 m/m avstind frin munstycket, och
sli ell Jitt, hasligl slag pd pumpsp Briinnoljan skall dé
finférdelas i en jaimn kon och pa papperet bilda en rund yia
med den diameter, som spridaremmnslyckels stimpling angiver.

Ar detta miirkt med t. ex. 60, betyder detta, att spridningen
skall vara 60 m/m pa 100 m/m avstind.

Olika brinnoljor fordra olika spridning, men som regel kan
siigas, att 22 hkr traktorn arbelar biist med 60 m/m och 30
hkr traktorn med 100 m/m spridning.

Om halet i spridaremunstycket blivit igentippt. kan man
med en tang draga ut den i munstycket indrivna spiralen
saml rensa hilet med en rensnil.  Spiralen, som samtidigt
rengires, skall sitta vél fasl i munstyckel.

Arspridningenotillivedsstillande, skall nyttspridaremunstyeke
insittas.

er man pumpar [ hand,
1. Hall ett stycke lisk-

Téandanordningen.

Denna bestdr av de i cylinderlockets (1) dverdel fastskru-
vade tdndkalorna (3), i vilka tindpropparna (4) dro inginga-
de. De senare firo genomborrade och forsedda med rensplug-
gar (5). Se fig. 13.

Om under motorns gang sot eller koks avsall sig i Lind-
propparna, maste dessa rengdras fore nista start. som i annat
fall forsviras.

Sedan propparna skruvals ul, och renspluggen bortlagits,
rengiras de med den diirfor avsedda renshorren (se fig. 18).

For all hindra tindpropparna och renspluggarna all briannas
fast, skola giingorna bestrykas med en blandning av grafit och
smorjolja.

Detsamma  galler dven for
asbeslpackningen mellan cy-
linderblocket och tandkulorna,
som pi bada sidorna bestrykes
med grafitblandningen. Innan
packningen ditlagges, skola si-
vil eylinderlocket som tind-

4 kulorna omsorgsfullt rengoras
Fig. 18. Ieiin gamla packningsrester.
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Cylinderlockets packning mot cylindern dir en kopparasbest-
e lining,

i evlinderlocket avtages, mirkes packningen, si att den
Wl b ditliiggas 1 samma lige. Dessférinnan skola saval
syliderns som eylinderlockets Eitningsylor noggrant renskra-
pis uch packningen bestrykes med olja.

Vil Hlldragningen av eylinderlockets multrar, [ir man icke
g G mutter efter mutter £6r gott, utan tilldragningen skall
she 4 Hern omgingar samlb viixelvis, en mutter pa den ena
Sl ael diirefter motsvarande pi den andra sidan,

Cylindrar och kolvar.

Uy lindenrnn firo gjutna i ett block, fastskruvat pa vevhuset, var-
Lo s uthyte kan ske med relalivl ringa kostnad och besvir.

I evlindrarna édro utslitna, bira de ce borras om och
s ned nya kolvar, utan istillet bor man byta ut det
gl evlinderblockel mol ett nylt, varvid de gamla kolvarna
a ringar. Ulan
id fordelen att

Lo anviindas, sedan de (orsetts med

Wl kostnnden higre, vinner man di
Lunin nnviinda standard reservdelar.

Sedun nytt eylinderblock insatls, man icke omedelbart
L tralitorn med full belastning. utan férst lita den arbeta
Wi tinmar i tomgéing, s att
Lolvirnn [0 slita in sig. Dir-
clor ol man sit sméaningom
Belustningen. fler en dags
wihele skola kolvarna uppta-
piun 1O inspektion, samt, om
sl e behovligl, avpulsas med
sithigeldule,

IKulvarnn hira upptagas (6r
annan mi-
viopps-
ren-

RO minst v

B vy il samtidigt

Binilornn | ey
shiipnn, saml vev- och kolv-
ligger tllsos,

Upplagningen av kolvarna
e ph [Bljande sill:




. Sedan cylinderlocket avlyfls
och packningen bortiagits, ren-
skrapas avlasningarna i cylin-
derloppens overkant, sam
loppskanalerna. (Om sd ar
nodvindiglaviages dirvid ljud-
damparen.) Se [ig. 68.
Avskruva handlockel pi vev-
husets hogra sida (se fig. 20)
saml luftventilhusel pd den
vanstra (se fig. 49).
. Tag bert saxsprinlarna och
mullrarna pi veyvstaksbultarna
de senare vara kvar i
allet.
Vrid upp kolven i sitt hogsta
lage, skruva i églebulten och
lossa kolven med nagon lamplig hivsting (se fig. 19). D&
kolven direfler lyltes upp faller éverfallel med bultarna ned
pd molvikien och kan bekviiml ullagas genom handhilet,
Storsta forsiktighel méste iakttagas vid kolvarnas upptagan-
de, si att de ej slis emot hirda eller skarpa firemal eller repas.
De rengiras omsorgsfullt frin férbrind olja, och om nigon
ring &r fasthriind, begjules den med sprit samt lossas genom
forsiktign slag med en triiklols. DA kolvringarna aviagas {or
rengdring av sparen, anviinder man sig av 3—4 plitremsor
[se fig. 21). Vid rengiringen fir ej anviindas skarpa mejslar
eller smirgelduk, utan endast triipinnar.
Kolyringarna
skola gh latt i
sina spir och
Ia icke, da de
insillas, byta
plats, ty di blir
titningen dalig.
Om nagon
kolvring ér ut-
sliten eller son-
der, ulbyter

Ty=

1

B

Fig, 20.
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Wit tlen mol en ny, men i annat fall
wivhnder man de gamla. En ny ring
Wik alltid déligt i en sliten eylinder,
el o mibjligt bér man darfor ej
i ul alla ringarna samtidigt.
Wohiver lolviappen uttagas, skru-
Ve man [orst ul stoppskruven (se
Wy 44, vareller tappen slas ut med
HWkjalp av en tri
Vevalnkarna i icke forvixlas och
) hillor vitndas fel i kolvarna. Séavil
Lovalinlar som éverfall dro pd ena
sl stimplade med motorns num-
Wit st en bokstav. Vevstaken £or frdmre eylindern (nirmast
Lylureny dr mirkt med "F” (se fig. 24), och vevstaken for
Aot bukre eylindern (nirmast regulatorn) med “B” (se fig. 23).
Vivalnken skall vimdas sd, alt instimplingen och kolvens
Wilthonm "D o 26) komma pd samma sida.
Kolvinppen med [orsiktighet in i silt lige varvid tillses,
Wl knasten [fig. 26) frin birjan star mill [6r spiret  kolven.
Kololugren firo av fosforbrons och kunna, sedan stoppskru-
Lo hortlogils, litt drivas ut ur vevstaken. Smorjoljan Lill kolv-
s genom en [Orskruvning (267, fig. 24) i cylinder-
Vilggen och vidare genom smorjhalet ”C” (fig. 21) i kolvtappen.
Liotln wmiejhil skall alltsd vara véint mot niimnda forskoav-
Wi by b oannat fall upphér smisejoljetillférseln Gl kolvlagret.

Fig. 22.

lugiret tryek

Flg. 28, Fig. 21



Kolvarna fi dérfér under inga
omstindigheter (orvitxlas vid in-
sillningen i eylindrarna.

Cylindern och kelven rentorkas
och inoljas vill fore insitiningen,
vid villken man [orst stiller veven
i sitt hogsta lige samt lagger in
Gverfallel i vevhuset (se fig, 25).
Dit kolven med vevstaken direlter
skjutes ned i cylindern, trycker
man in ring efter ring pi sitt som
visas i fig. 25, varvid tillses, alt
uppskirningen i kolvringarna
kommer mitt for knasten i spiret.

Sedan vevlageroch eylinderlock
lastskruvats [drvissar man sigom,
atl kolvarna icke sl emaot eylin-
derlocket genom att yrida runt
vevaxeln,

Vevlagren.,

Vevlagren iivo av brons med vitmelallfoder, Mellan lager-
halvorna linnas pd bida sidor ell Ljockt (80} och flera tunna
(81) mellanligg av mi singsplat, vilka i min av lagrets {or-
slitning kunna borttagas (se fig. 26).

Del éir ylterst vikligt, att vevlagren efterses, si att de ej
bliva glappa. De skola passa viil pa vevlappen, men fa dock
ej vara hirdare ansatta iin all man, med L. ex. en skruvmejsel,
Eitt kan forskjuta dem i sidoled, dir et spelrum pa cirka
/2 mjm bér finnas.

Minsl en ging i
veckan bér man, & ‘:ﬂ:;rﬁ”
omedelbart efter det
arbetet [6r dagen
avslutals, underse-
lagren. De [a
id icke vara
varmare {in atl man,
om ock med svirig-




Fig. 27.

Wl kun hidla handen pA dem. Vidare undersdker man, om
Wil glapp finnes, Delta sker biist genom atl slitlla vevtappen
| ulil hidpsta lige samt med en spak Iryeka vevstaken uppit,
vl man samtidigt kiinner efter, om nigon rorelse mellan
Lol oeh veven uppstar. Finnes glapp, bor man omedelbart
L borl mellanligg, s all lagret fir lagom ansating.

Vevatnksbultarna skola alltid vara stumf tilldragna. Om man
Aielor tagil bort si ménga mellanliigg, att vevlagrel vid hop-
dingningen blir harl ansatt, Fir man under inga omstin-
dighieter justera detta genom alt lossa mutlrarna, utan misle
mellinlligg dter inliiggs

i nytl vevlager behdver liiggas in, skola forst lagerhalvor-
1 sliw ned i resp. vevstaken och dverfallet, varefter den obe-
Idbipl Gyverskjutande kanten pd metallen avlilas. Vidare skola
e olilkn Ingerhalvorna mdrkas med kérnslag eller pi annat
Wi, sh ol de ej forvixlas. Lagret méste direfter medelst
shiviing eller skrapning passas pa vevtappen, si att anligg-
wingen bliv god. Detta sker pa foljande sétt:

Seddin veviappen bestrukils yierst tunnt med ficg, lillblan-
Al e smdrjolja Gl en tjock deg, insittes kolven med vev-
b 1 oeylindern, varefter lagrel hopskruvas och vevaxeln

Wity rides nfigra varv.

D dler Lagit isiie Tagrel, borlskrapas alla ay firgen
Wt lernde fitekar med eft Himpligt skrapstél (se fig, 27). Pa
Aot shitt Tortsiitter man med viixelvis 1 ning och skrapning
WL dews anliggningen die god. Veviagret skall ligga an till hela
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Fig. 28. Fig. 29.

sin lingd, dock ej i halkilarna eller pa sidorna. Fig. 27 visar
hur ell vill inskavt vevlager skall se ut efter sista miirkningen.

Fore hopsiitiningen rentorkas lagret och vevtappen omsorgs-
fullt, varvid noga tillses att inga fororeningar finnas i vey-
tappens  smorjhil, som renspolas med en oljespruta. Lag-
ret oljas in och hopskruvas, sedan limpligt antal mellanligg
inlagts. Muttrarna méste direfter ovillkorligen lasas med sax-
sprintar pa sill som visas i fig. 28, 1 fig. 20 visas hur en sax-
sprint icke skall insiittas.

Vid smiirjning av vevlagren tryckes oljan in i smi Jringarna,
som iiro fastskruvade pd vevslingarna. I periferien pa dessa
ringar finnes ett munstycke, som leder in i vevlappens smorj-
hal. Vid vevax ralation tryckes oljan genom centrifugal-
kraften ut till lagren.

Smérjringens munstycke méste Lila viil i vevaxelns smirj-
hil. Om ringen av nigon orsak borltages, skall vid monte-
ringen munstyckel filer packas vil med asbestgarn.

For att kontrollera alt smérjoljelillltrseln fungerar, stiller
man, di vevlagrel fir borllaget, veven i sitt nedersta liige samt
pumpar for hand in olja i smirjringen. Oljan skall da rinna
ul genom smdrjhilet i veviappen.

Vevhuset och vevaxeln,
Vevhusel (45), vid vilkel eylinderblocke
ullort i tvenne delar. Vevaxeln (106) édr lagrad i vevhusel i
3 st. rull- och kullager, varav ell iir axiallager och upptager
trycket frin den koniska kuggviixeln (se fig. 31).
Om av ndgon anledning vevaxeln hehiver ullagas, sker della
pa foljande séitt: ;

ir faslskruvat, fr



. Fig. 30.



Fig. 31.

109, 113 och 122 Radiallager, 111 Axiallager.” 107 Motyvikler.

1. Traktorns framanda hijes ndgot medelst en hiivsting eller
domkraft, och sivial vaxellidans friimre som motorns hakre
del pallas under med stadigt virke, sedan man fofst lagt]
3 st. rullar under pallningen (se fig. 30). (Om
ej slar pi golv, ligges pia marken ell par plankor, pa
rullarna i sin tur placeras.) Spika ihop de olika tristyckena
i pallningen, si alt denna ej kan glida, och ligg slod [or
drivhjulen.

2. Regulatorn borttages.

4. Vixelladan skiljes frin motorn och denna rullas fram si
langt som pallningen medgiver (se fig. 30).

4. Skruva ut vevlagrens smérjférskruvningar (261 och 264)
samt ramlagrels smorjrir (268, se fig. 32).

5. Skruva hort friimre svinghjulet (se fig. 33).

6.° Demontera kylare, flikt och
cirkulationspumpens viixel-
kapa.

. Framstillet  borllages sedan
férst molorns [ramiinda pal-
lats upp. Tag bort det cylind-
riska kugghjulet ph vevaxeln,
samt yltre kullagret och lager-
lockel vid vevaxelns framénd
(se fig. 34).

8. Skruva borl lismultern och

drag av del koniska kugghju-

-
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Fig. 37.
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Job vl vevaselns bakiinda med den dicfor avsedda skruv-
Anlien (se fig. 35).

Juurt sthdlogerlocket (51, se fig. 36).
il lhsskruyen i bakre sviinghjulels ringmutler (se
1) st skruva bort denna.
Jtl bakre sviinghjulet med Ullhjalp av skruvivingen
Tl 18).
nlern luftventilhuset (58, Tig. 32), luftrenare. smirj-
s rir, ljuddimpare och eylinderlock, sivida dessa
o) Hdigare hortlagits.
Hpp kolvarna (fig. 20).
Jurl eylinderblocket (fig. 39).
Uen hort skruvarna i axiallagerhuset (49, fig. 40).
Wi upp de koniska styrstiffen 87 (fig. 32 och 34),
I tug borl skruvarna i vevhusets flinsar.
Weets Overhalva kan nu lyflas upp (fig. 40).
v hort ringmullern (112) efter det lasfjiidern forst
Wil (Hg. A1), Axiallagerhuset (49] kan dérefter dra-
Nl
sty ckena (260 vid framiindan och 263 vid bak-
din) borttagas. Se fig. 42 resp. 43,
Vool kan o lyftas upp.

O tnmlagren (109 hehdva tagas av vevaxeln, skruvar
i fhrst hort smorjringarna {259 och 262} saml mof-
Llernn (107). Divefler slir man, medelst. en missings-
i eller elt stycke hart e, forsiktigl av lagren. Se fig. 44,
donleringen av motorn sker i omviind ordning, varvid
Hinges
| i vevixeln nedlagls i vevhuset, smirjmunstyckena
(460 ool 263) inliggas i sina ligen, varvid smorj-
sk iuyningarna (261 och 284, fig. 32), omedelbart
fnglngns,
s dlngerhuset (49) monteras i foljande ordning: Nir-
il camlagret (109) fitderbrickan "E” {fig. 44 och 47)
el diirefter distanshylsan (110), axiallagerhuset (49),
S tnllutlngret (111), titningslocket {50} till lagerhusel.
St slutligen vingmuttern (112} med sin lasfjider.
Mo flygs 47,
P i slift vid framiindan:




I¥ig. 59,

Fig. 40,
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Fig. 41.

Sl g 40 hoe den direfter vridits upp i sitt spar. Om
Wil ny Ijidern daevid icke ligger val fastspand i spiret,
Wil Ghdern ollagas och férsiktigt krdkas, si atl den
Higigor Tunt,

S anghfulens muttrar dragas Rdrt och ovillkorligen lisas.
Lo atl 10 tillvicklig dragning, miiste man sld pi nyckel-
Shattel med en tung hammare eller [orlinga nyckeln med
Wil oy,




Fig. 45. Fig. 46.




Luftventilerna.

Coutithiel (53) dr fastskruvat pa vevhusets vinstra sida
as for inspektion. Se fig. 49.
Teentilerin besté av tunna stilvingar (54, fig. 48), vilka
% il ventilhusel medelst spiralfjidrarna (55]. Sdvil
Wi s [jiidrarna styras av ventilanslagel (56).
Wlernn miiste vara hela

pael, I ononat fall  blir
lanen | vevhusel [6r 1ig,

U ldleulorna samt minskad effekt
o Vil insitining av ny lultventil “’o
Llitngns, att den icke skruvas fast O
Wlinslugol. Kontrollera, sedan del sist- @56@
Tantabopnyats, att ventilen med en kniv-

b lan Iyftas upp. Fig, 48,



Luftrenaren.

Luftrenaren hestar a
en med perforerade gay
lar férsedd pliteylindet
fvlld  med oljedrankd
platringar  (se fig. 50)
Vid lultens passage ge
nom luftrenaren fastnal
eventuellt medf6ljan
sund och damm vid des
klibbiga platringar.

Lultrenaren ér place
rad i en ulvidgning a
luftinsugningsrorel  ocl
kan bekvamt uttagas 6
rengdring (se fig. 51), vil

Fig. 19. ken sker genom all nigr

ginger hasligt [ora dey

upp och ned i ett kiirl med fotogen eller nnolja (fig. 520
Sedan den fatt avrinna nigra minuter, doppas luftrenaren |
ej alltfor tjoekflytande smérjolju. Rengdringen. vilken mistd
ske minst en ging om dagen vid Lorrt och dammigt viider, hir
helst ske efter arbetets avslutande for dagen, si att luftrenarei
under natten kan hiingas upp dver oljekiirlel, varvid dvers
[l6dig olja avrinner. Fig. 53.

Motorns livslingd ir i hiyg grad beroende av hur luftrenaren
skotes.

Faorsumma  déirfor
ej att dagligen ren-
gira densamma.

Luftrenaren fr
under inga omstin-
digheler anviinda sa
lange utan rengéring,
att damm avsiilter sig
pa de ringar, som
ligga i bollen.
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Kylningen.
Motorn lyles med vatten
vilkel civkulerar genom eyling
rar, cylinderlock och kyla
medelst en pump. En re
driven flikl bertleder virmel
fran kylaren.
Cirkulalionspuinpen (33
villken ir av centrifugaltyp, i
kugghjulsdriven friin vevaxel
och fastskruvad pa den
framstillet monterade kuggd
vixelkipan (316). Den senard
bildar lillsammans med pump
kugghjul och axlar en komplett apparat, som bekvamt kar
tagas hort, om nigon del i densamma behdver Lillsyn.
Om pumpen av ndgon orsak skall isiirtagas, skruvar ma
forst bort pumplocket (336), slir ul konpinnen i pumpsnurra
(435, se fig. 54), varefter den senare kan dragas ut och pump
huset borttagas frin viixelkiipan. Innan man kan sla ul axel
i enlighet med fig. 55, mist ingmuttern (331)

asstiltet i

t.o.m. No. 4185. Fran o. m. traktor No. 4184
med en [lins i stillet [6r pigingad stoppring. I senare lalle
slis aweln ul frian molsall sida in vad som visas i fig. 38

Pumpen ér forsedd med en packbox, vilken lampligen pack
med talgat bomullsgarn. Glandern skruvas in i packboxel
och #r bekviml Alkomlig
[6r tilldragning.

Pumpaxeln smorjes i
pumphusetmed en fettkopp.
Ovriga lager i viixelkapan
dro kullager och smérjas
liksom kugghjulen [rinoljan
i framstillel.

Fliklens driveemskiva pi
vaxellkdpans mellanaxel kan
jamle axel och lager lalt
demonleras, sedan mullern




plasehen bort
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Fig. 56.

hlm|uwlnlm-lln-r. Den dir lorenad med en ovre (281)
Wiibie (284 behfilare och bildar tillsammans med

dessa en komplett appa-
rat, som efter férbind-
ningsrérens borttagande
litt kan avlyftas. (Se
fig. 56.) Dérvid bor flik-
ten forst borttagas.

Kylvalinet bér vara
rent och Iritt frin kalk,
Regnvatten eller mjukt
vatten ar biasl.  Vallen-
stiindet i kylaren [ir ¢j
sjunka mer én 150 mm.
under kanten pi pafyll-
ningshalet i évre hehdl-
laren,

Kylaren bér emellandt
renspolas invindigt, var-
vid avtappningskranarna
skola std 6ppna. Om
tuberna icke bliva rena
genom enbarl spolning,



lylter man av kyd
laren, skruvar bor
undre behillares
och rensar tuberr
med en stiltrid
Aven utvindigl bél
kylaren hillas rem
su att kylningen ¢
hindras.

Fléikten, som dri
ves med rem, i
fastskruvad vid ¢
lindern med tven
ruvar.  Fliktens
tplatta kan vri
dasomkring den ent
av dessa, varigeno
remspinningen ka
okas eller minskas
I ig, 57 (kylaren i
borttagen (or  all
gora bilden tydlig)
ng visas hur remspén:
ningen  Limpligen

5. sedan skruvarna lossats nigol, tryckes fisk
plattan uppét, och skruvarna dragas dler till.

tillgir, d. v.

Det dr synnerligen viktigt, att remmen alllid hilles Lagon
spiind, s att Nakten gor sitl fulla varvantal. T annal fall ka
motorn Gverhellas.

Flikten kan pa sirskild bestillning frses med kilrem, Detly
slags remmar [& icke vara hdrt spinda, emedan de di hastigl
larslitas.

Genom att taga bort smé jskruven i flikteentrum, kan alj
tilllras (liktens kullager.



Smdrjapparaten.

ren och regulatorn smorjas
| Lol i contealsmirjapparat (fig. 58), som drives
[ L regulatorn, Smérjapparatens 7 kolvpumpar
i oo o il de olika smorjstiillena.
[ ’]HNI'!'IIN konstruktion framgér av fig. 59. "A” &r
o aeh Y1 G sliden. Béda erhalla sin rorelse fran
Wiedelsl nemen "C7L Slidens slag ar alltid detsamma,
Lolvens slaglingd bestimmes av och kan regleras
1N Suven U1 Ju hidgre denna fir uppskruvad, desto
W i pslnget och diirmed oljeméngden.
L vligmutiern (257, fig. 58), vilken iir forsedd med en
Wi, lnn axeln "D kringvridas for hand, varige-
LTI Il de olika smorjstiillena, om si behves
I motorns glng.
.f‘ Lo Wannar fabriken, diro smorjpumparna instéllda
.ﬂ”l"ﬂllllml'h som de olika smérjstillena behdva.
skttt omstédndigheter pakalla omstdallning av pum-
Be i ddefér deke foretaga sddan, och under alla
G lele den ske med stiresta forsiktighet, om det
Wik i iy oljetillfGrseln,
"II iy ph stiillskruven
e st ndng.
Culielvantiteten skall okas.,
W e (v, s vrider
stiblskruven
sljelvnntitelen divemot
L aher dettn genom  att
Hjip wlidlsleruyven  "E”
din velides Gl viinster).
wnslilining  Ioretagits,
WAL s stoppmutt-
Aeugan (1,
B el ol e dndamdlel
ﬂ”“ anviides, bire olje-
| W e Honnme varea ein
1 48 LK tektorn och
o Lar 0K teaktorn,

e, veviagren, kolvl

Fig, 39,
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En god molorsmdirjolja bor hava [6ljande egenskaper:

Spec. vikt=10m0 kg. Flampunkl= minst plus 2 G
Viskositeten (ldltlTutenheten) bor vid plus 507 (. ej vara lagri
iin 8 Engler-grader i linder med tempererat klimat och i var
mare trakter minst 10 Engler-grader.

Bista garantien for att erhilla en god smérjolja iir i all
miinhet, att den dr av ett valkant fabrikal.

Takttag storsta renlighel dit del giller smorjoljn och smérj
apparat. Férvara oljan i slulet Kirl och hiilll icke olja
apparaten utan alt kirlel first rentorkals. Innan smérjappa
ratens pafyllningslock avskruvas, skall del torkas rent. S
Il alt silen dir hel och dppna emellandt aviappningskrane
for atl kontrollera att vatten icke samlals i smorjapparaten.

Di  smd

ren varit horttagna och Aler skola monteras,
skruvar man [orst fast dem vid pumpférskruoningarna ocl
pumpar direfler for hand, genom att kringvrida vingmuttern
Lills alla ror dro fyllda. Forst direlter skruvar man fasl rirei
Pé farskruvningarna vid de olika smirjstillena. Sedan dell
fir gjort, pumpar man yllerligare nigra varvy.

Om motorn har fel rirelserikining, arbetar ef pumpen, var-
[or vid sadana lillfiillen smirjoljn bor frammatas for hand

Uppvarmningsanordningen.

Fér uppyvirmning av tindpropparna fére slarten, anviinde:
antingen s. k. snabbrinnare (rioljebrinnare) eller ocksi s. k.
molorlampor for fologen.

Snabbrinnarng besti av brinnarrdrel A (lig. 60), vari ven-
tilhusel G med sina tvi ventiler, D for luften och F for brinn
oljan, dr ingiingat. H och I iiro munstycken fir resp. briinn-
oljan och luften, och K iiro luftdppningar. E éiro fillerrullan

Frin ett sirskilt ultag pa brinslebehdllarens framsida (se
fig. 67) ledes oljun till brinnarna genom ett grenror (857), vil-
ket nirmast briinslebehillaren ér forsell med avslingnings-
kran (854) och filter

Luftbehillaren, som laddas fran den bakre eylindern och i
placerad pé  plattformen dr forsedd med avstingningskran
(811}, manometer (80%) och rensplugg (807), se fig. 67.




Fig. 60,

i forden mycket Tuft, varfor trycket i luft-
Jr tderstiga 12 kg, vid briimnarnas padragning.
ph fOlfande sitt:

Jugekcninenn ph briinsle- och Tuftbehdllarna 6pp-

4 thdes, och ligan halles under briannarrirets

Wit vieph man ppnar oljeventilen ett halvt vary

Her ludtventilen sakier Gl full Sppning.

by pes L sicatt oljan slatar droppa fran brin-

niing, och Kigan blir bla.

g bicinna kealtigl, sliickes tindblossel genom

a0 e | osin behillare — ej genom all bldsas ut.

ltnnaenn brinna svagt eller slockna, kan detla

1

WAL helinslebehillaren G fior lag (den bir vara minst

il

Qoonn 11 oeh 1 dieo igentippta, i ovilket fall de ren-

il punandl,

Wt (1) fiea smutsign. De méste i si fall uttagas
L1



Fig. 61.

Motorlamporna besti av en fotogenbehallare (15) med luf
pump (P) samt tvenne briinnare (7). Se fig. 62.

For att dessa brinnare skola kunna brinna, maste fotogen
forgasas, vilket sker i rorspiralen e (fig. 61). Denna mas
dérfor, innan fotogen fran behallaren paslippes, uppvarmi
vilket sker med sprit, som hilles i spritskalen s.

Uppviirmningen av rorspiralen e och tindningen av lan
porna sker salunda:

1. Fotogenbehallaren pafylles — dock ej alldeles full — vary
péfyllningslocket skruvas till titt. Ventilerna 18 i behdll;
ren och d i brinnarna stingas, varefter man pumpar uj)
behallaren.

2. Spritskalarna fyllas med sprit, som antindes.

3. Da spriten ir niira utbrunnen, éppnas ventilerna d forsi
tigt, varvid den forgasade fologenen strommar ut och i
tandes.

Om sa behoves, rensas munstycket f med en rensnél,
gan Okas genom kraftigare pumpning, och si smaningol
Oppnas ventilen fullt.



Fig. 62.

W gnn Blossie, do v s, om fotogenen icke firgasas,
Bilen [hrgnsaren iele Ll ligt varm, eller ocksi dr
Wk L b deen (e starkt. Ventilen d méste d tillskru-
§ il
Chilug shor genom all yentilen d stinges, eller ocksi
BAE jnn ventilen 18 (fig, 62)




Startnings~ och laddningskranarna.

Cylinderns utblasningskranar fro sd utfirda, att de v
fungera sdsom starinings- och laddningskranar.

Bada kranarna iro 3-vdgskranar och exakt lika, men i d
bakre eylinderns kran ér ingéingad den s. k. laddningsventile
for denna kran kallas laddningskran. Den friimre krane
anviindes fir starining med tryckluft och kallas stariningskra

Di kranarna éro sidngde sti kikhandtagen rakt ut fri
cylindern. Se fig. 63.

Di handlagen st
i eylindern éppna, och utblisning sk

Vid laddning av trycklufthehillaren, vars kran da ir dppe
stiilles laddningskranens handtag sa, som visas i fig. 65. Star
ningskranen skall da vara stingd.

Vid starining av motorn med tryckluft, fores stariningskr
nens handtag for ell tgonblick dver it vinsler, varvid luft
rusar in i eylindern. Se fig. 66.

Krankikarnn maste hallas lagom Lilldragna,
viill, men; d andra sidan ej ga (Or styvt. De maste
landt lagas isiir och Lviiltas viil rena i spril saml insmirjas me
kikkransmdrja.

Likasd maste utblisningshilen i eylindern hillas rena. 1)
cylinderlocket avlages, skola alltid dessa hil rensas upp.

Laddningsventilen @ir av samma konstruktion som baclkve
lilen (224, fig. 14) fastin siérre. Den skites pa samma siil
som foreskrives for brinsleventilerna, och ér det synnerlig
viktigt, att sivil laddningsventil som rérledningar och kran,
firo tita. I annat fall emijliggires trycklufthehillarens lad
ning till fulit tryck.

L

s, som visas i fig. 64, diro kanalerna i

Ljudddmpare och avloppsrér.

Ljuddiimparen (36, se fig. 68}, ansluten till cylinderblocke
avloppskanaler, ir forsedd med handhdilslucka (37, se [ig. 6
ach vridbart gasavlopp (39, se fig. 68).

Titningen mellan eylinderblocket och ljuddimparen san
mellan ljuddimparen och handhilsluckan ulgéres av grafil
rad asbestpackning.

Ljuddiimparens montering och demant

ng visas & fig. 6



Fig. 64.
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What wller
Haitind

Fig. 68

il tilltitlen, da fara f6r antindning av saden
ol Lorellgger, maste utloppsréret forlingas med kni-
Hu. ), ach med ovanndmnda ror 40 samt forses
Wialielonre (62).  Gnistslickarens  tridnit, vilket sé
Wi lorstores av avgaserna, bor man vid behov utbhyta

Vaxelladan.

elladan, som bildar trak-
torkroppens bakre del, fro kugg-
vaxlarna inbyggda. Dessa hava
till findamil att vid ett konslant
varvantal pi molorn giva driv-
hjulen olika hastigheter, Genom
olika installningar av de skjut-
bhara hjulen erhillas 8 hastig-
heter fram och 1 haslighel hack.

Fig. 70 visar vixelladan ulan
le detaljer, och kugg-
viixlarnas lige i vixellidan visas
it sid. 87.

Alla kugghjul i elladan firo
hitrdade, alla axlar lagrade i rull-
och kullager, och di dessutom

inmonters

Pl no,



dessadetaljer arbel
i olja, saml vixg
ladan ar dammifi .
tillsliten, & en fd
slitning  av
Iijul, axlar och 1
utesluten,  Del
dock niycket vilti
all tillse, atl vaxe
rylld
bestimd  héjd mi
lamplig  olja
smorjning sid. 71

Skulle av ndgon anledning misstinkas, att fel pa axlar ell
kuggviixlar uppstatl, kan en inspeklion ay desamma ske
nom horttagande av inspelktionsluckan (437, se fig. 78).

Ullagning av axlar med kugghjul och lager beskrives undi
varje sirskild axel.

I"ore uttagningen av en axel skall alltid si mycket olja taj
pas ur viixellaidan, att oljan icke rinner ul genom lagerhélel
da locken horttagas. Aviappning sker genom horttagandess
skruven pa viixellidans undersida. ]

3

liadan v

Fig. 7.

Observera!
Std aldrig med en vanlig hammare direkl pd axiar, kugghji
Lkulluger eller andra bearbetade detaljer utan anvdnd ett me
lansiycke av hdri (ri eller mjuk mefall, 1. ex. mdissing. Se fi
A, &4, 55, 84 och 92,

Lamellkoppling och lamellkopplingsaxel.

P4 den nirmast motorn i viixellidan lagrade axeln, lomel
kopplingsaxeln (1475, se fig. 71), i lemellkopplingen mo
terad. Den hestar av {dljande de

Lamellkdpan (463), vilken ir fastskruvad vid det pa lamel
kopplingsaxeln lagrade koniska kugghjulet (1460).

Iin sats drivande lameller (468), skjutharl fastsatta pi
mellkapans 6 st Kilar,

En sats drivna lamelier {467). skjulbart fastsalta pa lamell
kopplingsaxelns fyrkant.
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Fig. 1.
Wi (H009) med tryekring (1471) och tryek-kullager

wle oeh de drivoa lamellerna firo vixelvis inlagda
widin b lnmellkdpan,  Sdlunda dr varannan lamell
J 'ﬂllllllll ph lnmellka och varannan driven, fast-
e topplingsaxelns fyrkant. DA kopplingen &r fran-
¢ el motorn dir ighng, rotera de drivande lamel-
nnns med del koniska kugghjulet, under det de
Uiy med lamellkopplingsaxeln, std stilla. Vid
Wy lnmellkopplingsspaken {561, se lig. 78] pressas
Hilsnmans, P4 grund av friktionen mellan de- -
s dirvid lamellkopplingsaxeln, och med denna
W Lok stntiondie drift remskivan) i rorelse.

e ditvande som de drivoa lamellerna dro ulférda av
WL el neheta §oolja, De drvo darfor, praktiskt taget,
Lol lnevi ingen anséittning. Om emellertid oljenivin
B I sjunka si myeket, att lamellerna arbelal
i e wlitas shoatt de bliva for tunna (blaanlépning
Sk tepor i teyekytorna hava ingen betydelse) och
Cuthgles mol nga, Under inga firhiillanden f Jamel-
i, och diter inlhggas,

U lnellldpan och fyrkanten ph lamellkopplingsaxeln
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ire hirdade. Del oaktat kunmn
lamellerna sh sméaningom, dod
vanligen [6rst efter flera frs a
vindning av traktorn, slila
fordjupningar i kilarna och fyi
kanten, varigenom lamellern
vid traktorns frinslagning ick
forskjuta sig i sidoled, utan forl
silla att driva traktorn. I dylik
fall miste sivill kilarna som [y
kanten uthytas mol nya, Av ova
angivna skil dr det aven av vikl
att lamellerna éro littrorliga p
kilatna och fyrkanten.

Lamellerna kunna hifla il
sammans, ach fortfara all driy
traktorn sedan kopplingen frin
slagils, iiven pit grund av att oljaj
i vixelladan vid kall viiderldl
blir tjockflytande och klibbi
Denna oligenhet avhjalpes I
genom  alt ¢ ighngsiliningen av traklorn, di vaxelspalel
stér i naturallige, stanna lamelllopplingsaxeln med fothromsen
samtidigl som man sakta fér lamellkopplingsspaken [ramdl,
atl lamellerna under lall levek rolera mot varandra, H‘u'u
uppyiirmes oljan pi lamellerna s att den blir tunnflytande
varefler kopplingen fungerar normall.

Tillslagningen av lamellkopplingen [ icke ske hiftigl, ulai
spalen (561) skall ¢ sakta framil, sit att traklorn startal
mjukt och stotlritt. Forst sedan traktorn kommil i ging, Tisel
spaken i det frimre spirel.

Om trycket pi lamellerna & for litet, slivar kopplingen
om det dir [6r stort, belastas tryck-kullagrel onadigt myckel
Regleringen av tryckel sker medelst fjadern (619, fig. 78) pl
spakens koppelsting, Mittet "A” skall vara 140 mm, di kop,
lingen ar tillslagen, d. v.s. di spaken har det lige som visa
i fig. 78.

Lamellkopplingen fir under inga fGrhallanden slira sedal
traktorn kemmit iging, och spaken lists i del frimre sphrel




W i il traktorns hastig-
lger, utnn all molorns
war ned, maste fadern

Wy lumellkopplingen reg-
Wist muttern "E” (lig.
4 "I e ej vara mindre
i A kopplingen & till-
. ik spaken har den
B visas i fig. 78. Om
I U [Or litet, riskeras
il lvin [ores s langt till-
Wl nligon lamell kan falla
Wheln, och hindra kopp-
Wligning, Vid demontering av spakstiillet hor man
Wit slil lhsn armen 615 (fig. 78) i tillslagningsliige.
G (hnteid eller pd annal lmpligh sbtt.
snlering av lnmellkoppling med axel, kugghjul och

Fig. 73.

Bt an i foljande st

U pepilatorn upplefts, bortlages  skyddskapseln pi
Wekdvinn, el den senare skruvas av med den didrfor
Wl Ivingen (se fig. 72).

W aldins lagerlock  tillsammans med  tryck-kullager
Vg detaljer demonteras (se fig. 73).

s lagerlock och Jasbrickan f6r lamellkopplings-
s bhorl.

I8 Bilgen kulloger skruye
.IH wetulldorn eller hird tritklots slis axeln frin higra
0 gt otk det eylindriska kugghjulet slapper axeln,
oo Hllsimmans med lamellkopplingen kan dra-
Ll viinsten sidan (se fig. 75).

o Inmellkopplingsaxeln sker i omyiind ordning,
AL i Twes:

ppskiraynrnn e metallbussningen i kugghjulet (1460,
L 1L, o Msta med i,

it enenn (e skenvarna, som hilla lamellkopp-
et b b udet, fivo forsedda med saxpinnar,
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) alt stoppringen fér tryckringe
pi tryckskivan dr list med
ljader,

d) allstoppskruvarnaiaxelinda

pii higra sidan lisas med tré

all ritta antalet lameller in
ligges pa ritl sitt.

Antalet lameller skall vara:

Till22 hictraktort.o.m. No. 4185:

16 st. drivande och 15 st. driv:

na lameller,

Till22 ik traktor f.o.n1. No, 4186

16 st. drivande och 15 st. driy:

na lameller, samt en tjoe
fyllnadslamell, som placera
i botten av lamellkapan.
Till 30 hk traktor:
Fig, 74, 19 st. drivande och 19 st. driv
na lameller.
Vid inliggningen av lamellerna, vilka dessférinnan oljats,
tillses alt en drivande lamell ligges langst in, dérefte
en driven o. s, v,
Kontrollera antalet lameller !

£) attkronmullernutanférhroms-
skivan lhses med saxpinne,

8) att packning av papper ligges
mellan lagerlocken och vixel-
Tadan,

e

—

T:sta mellanaxeln,

Alla kugghjul pa denna axel
iro fastkilade och uttagning av
axel med kugghjul och lager visas
i lig. 76.

Sedan hogra drivhjulet hort-
tagils pa sitl, som beskrives i
sidan 60, borttages lockel (428,
se fig. 76) och lagerhusel (426),
varefter axeln kan tagas ul.
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1l 76, Fig. 77.

Vil montering tillses, atl stoppskruvarna i axelandarna lisas
| toied, alt rullagren dro vanda med ytterringens styrkant
W sl ol packning av papper ligges mellan locken och
Sulbidin,

Backhjulet.

an.

Sl backhjulet tagas ul, miste lamellkopplingsaxeln fors
e bovt piositt, som beskrives & sid. 51, Skruva dérefter
L itern och driv tappen in i ladan, varefler hjul med tapp
el genom: lamellkopplingsaxelns lagerhal.

YUl montering lillses, all sivil stoppbrickans som stopp-
s sloray ro lista med trid. Drag muttern hirt och
e o med s

xpinne.

Julrn mellanaxeln och vixlingsdetaljer.,

0 i mellanaxel dro de skjutbara kugghjulen placerade,

=~ el il derns ingrepp mot de olika kogghjulen pi 1:sta mellan-

Weili eller mot backhjulet erhillas 3 hastigheter framit och

B latighet back.
¥

de olika kugghjulen, vilket kallas viixling
je hastigheten eller baek, sker medelst




Fig. 78.

vixelspaleen (5689, se fig. 78). Denna,tsom ar ledbar i sidoled,
kan fran neutralliiget féras i ingrepp med antingen den ena
eller den andra av armarna I och II.  Dessa firo medels
koppelstangerna (610, 611) och vinkelarmarna (607, 608) fir
bundna med skjutaxlarna (596, 597), vilka firskjuta kugg-
hjulen medelst sk jutgatflarna (604} lings med sina resp. axlar,
Med armen 1 kopplas Lill 2:dra eller 3:dje hastigheten, oclh
med armen IT till 1:sta hastigheten eller hack.

De skjutbara kugghjulen hillas 1 ingrepps- resp. neutralldg
genom spiirrkolvar, som gripa in i spir i skjutaxlarna. Spérr:
kolvarna I6pa i [orskruvningarna [602) och hillas tryckta mol
skjulaxlarna av spiralljidrar.

Fig. 79 visar vixelspaken i neulralliige, varvid samtlig:
skjutbara kugghjul iiro frikopplade.

Fig. 80 visar vixelspakens lige vid lisla hastighelen,
TR s i e Sudra i
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| neutralligena lisas kugghjulen dérjimte av armarnas
| weh IT bladfjidrar (573, se fig. 81—83). Di endera av
liessa armar vid viixling foras ur neutralliige, lases niimligen
len andra armen genom att bladfjidern gar in i mellanbalkens
(ppning pa spakstillet.

Det fr yllerst viktigt, att ovanniimnda spirrkolvar fungera.
Ui de haka upp sig, eller om spiralfjidrarna gi av eller siitta
g, maste felet omedclh.ut avhjilpas. Lika viktigt fr det,
uit bladfjidrarna (5 iro hela, och pd angivel sdtt fjidra in
anbalkens GppninB pi spakstiillel.

1 me
Spukstillets detaljer skola tid efler annan rengbras och
T annal fall riskeras, att tappar och klykor rosta,

Nnorjas.

lingen forsvéras.

Skjulaxlarna (596, 597) kunna gingas ay skjutgafflarna
[004) och uttagas ur vixelladan, sedan sloppmuttern (598)
ts och forskruvningarna (602} samt vinkelarmarna (607,
O8] borllagits.

Mellan de skjutbara kugghjulens ytterkanler och innerkan-
lerna pa 1:sta mellanaxelns kugghjul finnes ett mindre spel-
fum. da kugghjulen sta i neutralliige. Vid monteringen miste
ovillkorligen tillses, att detta spelrum ér lika stort pd bida
sidor. Justering sker genom all gidnga in skjulaxlarna i skjut-
yilllarna mer eller mindre l4ngt. Vidare skall kontrolleras,
il koppelstiingernas (610, 611} Tingd ér riktig, vilkel fr fallet
o urtagningarna i armarna 1 och IT std mill fér dppningen
| spakstiillets mellanbalk, di skjutaxlarna éro lasta i neutral-
ligena (se fig. 78).

Sedan hogra drivhjulskéipan och higra drivhjulel demon-
lernls, kan 2:dra mellanaxeln utlagas, Dirvid borttages forst
de olika lagerlocken pd viixellidans bada sidor samt stopp-
fir rullagret pa vixellaidans higra sida. Axeln drives
in viinstra sidan, tills rullagret pa higra sidan

ghjulen upplagas genom inspektions-

aliipper viixellidan.

lickan.
Vid montering iakttages:
il de skjulhara hjulen lépa liitt pd axeln, och att eventuella
urader och ojimnheter

ull stoppskruvarna i axeliinda lasas med trid,




att rullagren dro vinda me
ylterringens slyrka

att packning av papper lag
emellan locken och v
ladan.

b uld

Regler for vixling.
For att underlitta vixlinge
iro kuggarna ph 1:sta och 2:di
mellanaxelns  kugghjul  spe
sade. Emellertid kan det i
triiffa, atl kuggarna ph res
axlars  hjul stanna m {
varandra, i vilkel lall v
¢j kan ske forrin 1:sla mellan
axeln vridils nigot. Della ské
genom att sakta (6ra lamell
kopplingsspaken framat.
Innan viling firetages mdste ovillkorligen traktorn stannd
genom atl sld ifrdn lameltkopplingen. Vidare skall lamellkopy
lingsaxeln (remskivan) stannas med folbromsen, innan
viixel ligges in. T annat fall riskeras. att kanterna pa kuggarni
slas sonder.

rig. 79.

3:dje mellanaxeln.

Pa denna axel (519, se fig. 84), som ir ulférd som kug
trilla, dir kugghjulet (521) fastkilat.
Vid demontering av 3:dje mellanaxeln forfares pa féljand
sitt:
1} Drivhjulsaxlarna och de fir dessa axlars demontering
forderliga detaljerna demonterar man enligl beskrivning
sid. 59—60.
Lagerlocken (431, 432) samt lisbrickan for rullagret
vixellddans hisgra sida borttages.
Placera tvenne triiklotsar mellan kugghjulet (521) och rull
lagrets flins pa  wvixellidans viinstra sida, samt driv
axeln frin higra sidan (se fig. 84), lills den skipper rull
lagret och kugghjulet. Diirefter uttages axeln genom v
lagerhilel.

2k

o




Fig. 81.
Viixelspakens stilluing vid mellan-

iy, 80,
Hukng vid ligsta
huslighel.

vid back.

gl s atlilining vid hégsta
lantighet,



Fig. 81.

Montering sker pa [Oljande siitt:

1) Sedan rullagret pa axelns viinstra sida aviagils, fores det
dubbla kugghjulet (514, 515) pd 2:dea mellanaxeln Over
At viinster, st att 2:dra hastighelen #r inkopplad.

Sitt in kugghjulel (521) i vixellidan och placera ett par
e 75 m/m lAnga triiklotsar mellan della och Iagerflinsen
pi viixellidans hogra sida. (P& samma sill som [ig. 84
visar, men pi molsalla sidan av kugghjulet.)

2

3

Axeln skjutes in genom vinstra lagerhilet och drives in i
kugghjulel si lingt, att navet pa det senare ligger emol
axelflinsen.

4

Rullagren monteras, varvid tillses all styrkanterna pa yller-
ringarna komma uldl, och att skruvarna for Lishrickorna
lisas med jarntrad.

Liigg packning av papper mellan lagerlocken (431, 432] och
viixellidan och skruva [ast locken.
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Differentialvaxeln och
drivhjulen.

De bada drivhjulsaxlarna
(1538, se fig. 83), vilka dro

a, fro férbundna med
varandragenom differential-
viceln (se fig. 85). P driv-
hju larna aro lastkilade
e lkoniska kugghjulen (527),
villka arbeta mot fyra ko-
niska kuggtrillor (535), lag-
rade pa korstappen(5i4).
Den senare ar inlagd mellan
differentialviixelns sidopli-
L (528), vilka &ro fasl-
slkruvade vid det eylindriska
kugghjulet (1526). Diffe
linlen och drivhjulsaxl:
firo lagrade i fyra kul- och
rullager (531, 543) och styrs
axiellt av ett dubbelverkan-
“kullager (546).

Drivhjulen (se fig. 86) dro
laslskruvade pd de koniska
drivhjulsaxlarna medelst
muttrarna (1555), som lasas
nv kapslarna (1690). D
lijulen skruvas upp pa driv-

hjulsaxlarnas konor, sam-
manpressas samlidigl fjad-
rarna (1552), som dirvid
llimma fast kuollagren.

Demontering av drivhju-

len visas i lig. 86.
Drivhjulsaxlarna och dil-
[erentialviixeln utlagas ur
: [Bljande sitt:

a8
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Fig. 86.

(rullagren 543) och tryck-ku

&

. Bind faslt drivhjulsaxlarna 1
pinnbultar och skruva dér-
efter hort hakstycket (se lig.
89).

. Differentialviixeln med
hjulsaxlar Iyftes ur vixellidan.
Om differentialvixeln behover

isértagas, sker detla genom all

skruva bort sidoplilarna (528, se

fig. 83).

Monteringen av drivhjulsaxlar-
na och differentlialvixeln sker i
omvind ordning, varvid iakl-
tages:

driv-

alt de slora koniska kugghjulen
ara drivna mol axlarnas flin-
sar;

alt alla ringmufttrar firo sikrade
med ldsfjidrar;

. Sedan

. Tag bort kilarna i dri

aviappals, borttagas drivhjuls-
Iiporna och plaltformen, var-
elter traktorns bakinda hojes
och pallas upp enligt fig. 88.
Drivhjulen demonteras (se fig.
86).

lamellkopplingsarmen
(615, se lig. 78 och 90) fast-
bundits med en jirntrid, s
alt den ej kan rdra sig bakat,
bortlages  spakstillet, varvid
alla koppe igerna [ (6lja
med delsamma.

uls-
axlarna och direlter fjadrarna
(1552), lilningslocken (436, se
fig. 88), lagerfodret (435) samt
llagret (546).

. Lylt av lagerroren (433, 434).

med Jirntrdd vid vixellidans

Fig. 87,
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Fig. 88,

all kronmullrarna fér skruvarna, som halla differentialviixel-
husels bida sidoplitar vid kuggringen (1526, se fig, 85),
dro 1dsta med saxpinnar;

alt vtorna mellan viixellida och bakstycke fore hopliggningen
bestrykas med siipa. Dessa bida ylor iro skavda tillsammans,
och packning av papper ffr icke anviindas 1ill mellanligg;

all packning av papper ligges mellan vixellidan och lager-

raren samt mellan lagerréren och yhre titningslocken:

all spiaren i tilningslocken (436, se fig, 85) aro fyllda med
bomullspackning;

alb drivhjulen dro hirt fastdragna, varvid man forlinger skruv-
nyckeln med ettrar eller slie pi skaflet med en tung hammare,
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Fig, 89.

P& traktorer Lo, m, nummer 4185 iro drivhjulen fastdragna
vid drivhjulsaxlarna medelst koniska klamhylsor (se fig. 87).
Vid demonteringen av dessa hjul borttagas forst Lishrickan
(534) samt skruvarna (530), varefter tvit av dessa skruvas in
i de gingade hilen i klimhylsan, som diirmed tvingas ur hjul-
naven.

Bromsanordningen.,

Bromspedalen (640, se fig. 90) iar kopplad till den pi lamell-
kopplingsaxelns bromsskiva verkande handbromsen. Denna
anviindes dels [or all vid behov hastigl stanna traktorn under
transport ele., dels [6r alt stanna kugghjulen vid vixling. Innan
bromsning sker, skall lamellkopplingen alltid slits ifrim.

Bandbromsen verkar icke ph-traklorns bakhjul, di kugg-
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Fig. 90.

hjulen iro frikopplade, d. v. s. di vixelspaken star i neutral-
lige (se fig. 79). Vid landsviigstransporter el. dyl. ffir man
siledes icke vixla i branla backar, [6rriin man [Grvissal sig
om, aft feaktorn stir stilla utan tillhjilp av bromsen.

Bromsbandels lingd kan regleras med stillskruven (636),
vars lasmutter darelter tilldrages hirt.

Fiadern "A™ har Lill uppgift att hillla bandet [viin broms-
skivan, di bromsen icke anviindes.

Bromsbandels ashestbeliaggning fir av samma kvalilel som
anviindes  till automobiler, och dimensionerna éiro 775 mm
s 1Ya" % 3",

Styranordning.

Traklorns styrning sker medelst skruv och skruvhjul (402,
109, se fig. 91), som iro anbringade i det & vixellidans un-
dersida fastskrovade styrhuset (393, fig. 67 och 91). Del senare
utgér foljaktligen en del av vaxellidan och ér alltsa standigt
(yllt med olja, varfér sirskild smdirjning av delarna i styr-
huset icke erfordras.

Styrslingen (388, fig. 67) dr férsedd med en hylsa med
Iyrlantigt hil, i vilkel styrskruvsaxeln (400, fig. 91) passar.




Styrsthngen fr lagrad i slyrstings-
stodel (91, fig. 67) och lasthalles
i limgdrikiningen av en ring och
lockel 892 (fig. 67). Efter bortta-
gande ay del senare kan man alltsd
draga ul sl gen,

Medelst stillslkrnvarna (396, lig.
91) kan man reglera skruvhjulets

/ / 1 och dirmed nhjulens rorelse sil,
399 392 alt traklorns sviingningsradie blir

L A storre eller mindre. Ovre skruven

reglerar hjulens rérelse Lill vinster, den undre rorelsen tll higer.

Vid demontering av styrhuset miste man [6rst fappa ur
oljan ur vixellidan och draga ut styrstingen.

Vid mentering iakttages:
stoppmulivarna pé styrskruysaxeln dro lista med fjadrar;
muttrarna, som hilla styrsegmentet vid centrum, fivo lista
med saxpinnar;
slruvarna for stoppbrickan & styrskruvsaxeln dro lista
med trad;
packboxen pi skruvhjulsaxeln dr fylld med laimplig packning;
att klimskruven # armen (414) dr ordentligh dtdragen;
alt papperspackning inliigges emellan locken och styrhuset

Avensom mellan det senare och vaxellidan.

Sedan styrhuset fir fasiskruval, anbringar man styrstingen
pa styrskruvsaxelns fyrkant och fastskruvar locket (392).

Framaxeln (851, fig. 92) ir lagrad pa en tapp i framstallet.
Tappen ar last vid framstillet med en stoppskruy. Se till att
denna stoppskruy v ordentligt
tilldragen och list med trid.

Styrtapparna (358, 359, fig. 92)
aro monlerade & de verlikala
styrtappsaxlarna (361), villa lasl-
hilllas av stoppskrovarna (364).
Sedan stoppskruvarna borllagits,
kunna axlarna drivas ut, shsom
visas i fig. 92. Hirvid anvinder
man en melalldorn eller en bit
hilrt tré.

al
all

a

a
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Koppelstangernas kullinkar
dro tudelade och forsedda med
plittmellanligg; genom borltagan-
de av etl eller flera av dessa
mellanligg kan justering iga rum,
i hiindelse glapprum skulle upp-
st

Siyrijulens (666) monlering pa
styrtapparna visas i fig. 93. De
koniska rullagren fasthallas vid
navet av locken (673, 674) och
distanshylsan (366). Ytterligare
ansiattning sker medelst skruvarna
stoppbrickan (368). Da trak-
torn d@r ny och varit i arbete
cirka 2 veckor, undersike

man,
om glapprum uppslitt i de ko-
niska rullagren. Om s ar fallet,
miste juslering foretagas. Traktorns framianda Ivftes darvid sa
mycket, att styrhjulen gi fria. Ansittningen [ir icke vara kralti-
gare, in all hjulen Iitt kunna dragas runt med handen. Stopp-
a midste efter ansdatiningen ovilllcorligen lisas med trdd.
denna férsta unders ng behover sadan faretagas
endast omkring varannan manad.

Vid demonlering av slyrhjulen borttagas skruvara [6r de
1 locken (673, 674) och stoppbrickans (368) skruvar, var-
efter hjulen kunna avlyvitas.

Vid monlering placeras first inve lockel (673) och inve rull-
lagrels inncrring pi styclappen, direfler distanshylsan (366)
och rullagrens viterringar i navet, varefter hjulet skjules pi
lappen. 1) s yitre rullagrets innerring, varpd till-
dragning sker sasom ovan beskrivils.

Gl ef all fylla navel med konsislensfell.

Undersilk aft packningarna i inre lockels (G73) spdr dro i
Jullgotl slick:.

Mellan nav och lock inlaggas papperspackningar.

En ging om Aret bér man demontera de koniska rullagren
och de dvriga inre delarna i naven, fullstindigl rengdra de-
summa och fornya packningen vid inve lockel (673).

Fig. 93,

b
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Fig, 94

Stationir drift.

Traktorns remskiva, vilkens varvantal och dimensioner an-
givas i specifikationen pé sid. 86, iir placerad pa lamellkopp-
lingsaxeln.

Vid uppstillning fir stalionir drift inriktas lraktorn nog-
grant, si atl dess remskiva kommer mitt [r den remskiva,
som skall drivas. Vidare skola de bada remskivornas axlar
vara paralella. Detta undersdkes littast med ellt snire, som
siilunda skall tangera saviil traklorremskivans som den drivna
remskivans kanter. Da denna inrikining ér verkstilld kires
traktorn rakt framil si langl. att remmen bekvamt kan L E
pa, Direfter kisr man farsiktigt buck, tills remmen iir lagom
spind. Samtidigl ligges limplign klotsar framfr drivhjulen,
sA att traktorn hindras fran att rulla framél av remspiinningen.
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Sedan vézelspaken [irts doer @ neatralldge
remskivan igang genom att fira lnmellkopplingsspaken [ramét.
Detta skall ske ytterst sakin. och [orst sedan den drivna ma
nens remskiva kommil upp i fulll varvantal, lases spaken i
det friunre sparet i spakstillel.

Om traktorn ofta skall stillas upp
inrikiningen mot den drivna remskivan
med plankor, som fistas i marken eller i golvel, gira spir.
i vilka traklorns driv- och styrhjul pa in. Aven i marken
gritvda spar for hjulen gira god nyltla vid ofta férekommande
uppstillning pia samma plats.

se fig. 79)

ma plats, kan
lerliiltas genom atl

For atl fi olika rorelserikining pi den drivna remskivan
man oppen eller korsad rem.

Vid kylig viiderlek kan det intriffa, atl lamellerna Klibba
Lillsammans. s atlt motorn blir svarstarts 14 remmen ligger
pé. 1 sadant fall startar man ulan rem, samt slirar med lamell-
kapplingen under det remskivan bromsas med fothromsen,
Ll dess oljan uppvitrmls, si att lamellerna slippa {se sid. 500,
Diirefter piliigges remmen, under del motorn fir i ging.

Vid stafiondr drift i nédrheten av halmstaekar eller andra eld-
farliga upplag skall ljudddmparens gasavlopp [érses med rarel
40 (se fig. 69) samt riktas rakt neddt mol ell kérl med patten,

i pitket eventuella gnistor slickas [se fig. 94).

Backanordning fér ploegen.

Munklells teaklor dr forsedd med en patenterad anordning.
varigenom man kan backa med plogen, utan aft densamma
sviinger it sidun. Della fiv en myeket stor fordel, ty dirige-
nom kunna viindtegarna fullstindigt plijas upp.

Fig. 96, varay hackanordningens konstruktion fromgir, visar
traktorn i kombination med Munktells plog.

Backstingen (657) éir i ena ifinden medelst tappen [638) fast
forbunden med plogen, och den andra finden, forsedd med
svarvade spir, dr rorligh fiistad vid traktorn. 1
ra lagerrdr (433) fr en klyka (651) med stoppring (652) vrid-
bart lagead, och denna klyka hiller tirningen (654}, i vilken
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Fig. 96.

backstangen liiper. En folpedal (646) paverkar genom en ten
(653) ctt [riktionsslycke, firsett med spar motsvarande spiren
i backstangen., Di folpedalen nedtryckes, pressas [riklions-
stycket mot backstingen och liser densamma i lingdrikl-
ningen.

Backa endast, di plogen stir rakl bakem traktorn!
Smirj backstingen pi den del, som léper i tirningen (634),
di del annars kan intriiffa, att stingen liser sig sjilv
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Traktorns smorjning.

For att halla traktorn i gott stand och for att uppni stor:
mojliga livslingd for densamma fir det ylterst vikligt. att trak-
torns smérjning skites ordentligt.

Tig. 97 iir ett smdrjningssehema, visande samtliga smorjnings-
stillen, vilka smirjmedel, som skola anviindas, samt huru ofta
smitrjning skall ske pi de olika smirjningsstillena. Della smorj-
ningsschema skall traklorforaren studera anl.

Del ér diven ylierst vikligt att alltid anviinda smiorjolja och
smérjmedel av god kvalilet. Fordringarna pi en god smirj-
olju firo angivna pa sid. 40, och biista

i

<ilt no:

antien atl erhilla god
iint fabrikal.

are heskrives
hiir nedan varje siirskill smorjstiille samt vad pi en del smé J
stillen skall ia 15 betriiffande avtappning av den gamla
oljan och pilyllning av ny olja.

Motorns ramlager.

Smérjolja: medeltjock motorolja (A-oljal, i varmt klimat
BB-olja.

Smorjning ay motorns ramlager (109) och axiallager (111).
se fig. 31 och 99, sker enligl smirjnings
ning av vi koppar, vilka iro fdstade pi ror, ingingade i
vevhuset. 3

Bitda kapparna skola fyllas en ging dagligen. Denna smi
oljemiingd dr lilleficklig fiven for axiallagret (111), se fig.
och 99, som smirjes frin den bakre av niimnda koppar.

Glom ej att skruva pa locken efter pafyllning, Ly om kop-
parna sli éppna, tringa damm och smuls ned och Llappa
réren.

hemal genom pafyll-

Motorn.
Smarjolja: medeltjock molorolja [A-oljal, i varmt klimat
BB-olja.
Motorns smérjning utom ramlagren sker aulomatiskl fran
centralsmirjningsapparaten, vilken beskrives i sid. 39. Frin
smorjapparaten ulgi 7 st oror Ll ol illen:

ande smor



Framre och bakre vevlagret (79), se fig. 99, 2 st ror
iE i i kolvtappslagrel (82), se fig. 99, 2 ,.

Cylinderns sidor 2 5

Regulatorn 1

Iriin rivre

Huru smérjol]
fram till smarjstiller
detaljer.

Di traklorn limnar fabriken, iiro
den oljekvantitet, som varje
pumpa sialedes icke lika myckel olja.
dren samlidigl borttagas, skola de dirfor vid mon-
tering anslutas till samma pumpar som tidigare. Rirens lingd
och form gira, atl varje ror endast passar Lill en pump, och
nagra ombockning
muttrarna i rérens fndar iiro tilldragna, sd alt konorna tila
mol forskruvningarna.

Rdren frin smorjapparalen ligga viil skyddade och diro f
tade s, att de i
l6shel nigol r
genasl lagas.

Pilyllning av smirjapparaten skall ske senasl dii oljun sjun
kit till 25 mm. synglasels underkanl.

Inkttag i Gvrigh alll som [Greskrives & sidan 40 bebriilTunde
renlighet, kontroll av vallen i sm h

n genom  (rskruvningar féres

- hidiga

beskrivet under respektive

wWirjpumparna instiillda
ille behover.

Kill smiirj

av riren 4 ej forekomma, Se till, att

e skaka sonder, men om pa grund av virds-
skadats, s atl olja sipprar ul. miste riret

ve

Den forbrukade smorjoljan frian smirjapparalen samlas i
vevhusels undre del och avtappas genom att dppna kranarna
(47], se fig. 67 och 99. Aviappning skall ske minst tvi ganger
dagligen eller ocksa skola aviappningskranarna [(47)
sld nigol dppna.

Virellddan.
Smidrjolja: medeltjock motorolja [A-olja).

for varmt klimat BB-olja.
I'or fyllning Lill hiir nedan angiven hijd dtgiar c:a 70 liter.
Tjockflytande olja fdr icke anviindas i viixellidan, emedan
den stelnar mellan lamellerna vid kylig viiderlek. Den tjock-
flytande s. k. viixellidsoljan (C-olja) far dirfér icke anviindas.
Viixellidan skall hallas fylld med smarjolja upp till Tamell-
kopplingsaxelns centrum, varvid oljan stir 55 mm. under pi-




e

fyllningsrirets dverkant. ()|||n far icke sjunka mer éin 75 mm.
under pifyliningsrorels
minst en ging i minaden, och pafylining gi
fordr

En gang om aret skall all olja tappas ur viixelladan. Den
gamla oljan kan Ater anvimdas efter filtrering,

Vid aviappning av smir]
rengo inviindigt, innan smoérjoljan ater pafylles.

Fldkten.

jolja: medeltjock motorolja [A-oljal.
Jas genom all Iy
till hiilften med olja, sedan skruven, som ir ing
centrum, horttagits.

Varannan vecka skall pafyllning av smérjolja s

erkant, wvilket skall kontrolleras

om s er-

ljan skall viixellidan samlic

fliklcentrum
ngad i

ns bida kullaged

Framstillets védaxelhus.
Smirjolja: medelljock molorolja (A-olj
For fyllning Il hir nedan angiven hojd Algir eia 1 liter.
Kuggvixeln, som driver fliktremskivan och cirkulations-
pumpen 213 jes av olja i
vixelhus, vilkel skall vara fylll si myckel, all oljan synes i
pafyliningsrorel men ej sliger upp i detsamma.
Varannan vecka borttages pluggen i pifylinings
kontroll av oljestandet. och piafyllning gores. om si erfordras.

[ramstiillets

1, se fig. 99, sm

rel For

Alla fettkopparna
konsistensfett av god kvalitet, fritt frian for-

oreningar.
Fettkopparna, vilkas placering tvdligt framgar av smirj-

ningsschemat, skola alla, utom styrhjulens koppar. fyllas en

ging dagligen.
Styrhjulens koppar smi

Ji de koniska rullagern, se sid. 65,
och skola fyllas tvi ginger dagligen. v

alt fetlet tringer ut kring axeltappen vid inre lockel.

gang si myckel,

Kullagrens smorjning fdre montering.

Kul- och rullagren kriva mycket liten skitsel, men om dessa
lager av nagon anledning demonteras, skola de alltid rengéras
vill. Fore monlering miste ovillkorligen hela lagret driinkas
i olja, innan del insiilles p# sin plats.



Instruktioner och rad till traktorféraren.

Traktorns alla delaljer hava 4 foregiende sidor
handboken fullstindigt beskrivits betriiffande traktorns kon-
struktion, verkningssill, montering, demontering och smérj-

ning.

TFor att giva traklorféraren ytterligare handledning i trak-
[ande del dagliga arbetetl, beskrives
igen har atl iaktaga, saml var
icke arbetar ordentligt.

torns skotsel, sirskilt betrd
hiir nedan allt vad foraren dag
lelen skola sikas. om frakto

Vidare fiv angivet, vad som ¢ agas betriffande trak-
torns underhdll och rengéring, samt vilka reservdelar och vil-
ket material, som alllid skall finnas tillgingligl.

all jak

Dessa instruktioner och rdd omfatia:

Vad skall iakttagas fore start? ................ se sid. 75
Starl: A} med snabbriimnare och tryckluft %
B) .. motorlampor v TR
Orsaken Ll alt motorn dr svirsts TR
Vad skall iakttagas under gang? ....... w19
Orsaker Lill driftstérningar under ging . i gy B0
Vad skall iakllagas strax innan motorn s 81
5, e sedan motorn stannats? ...... G w82
A e i om lraktorn icke skall anviindas
utan stillas in for lingre tid ................ o B2
Underhfill ‘och Tengbring . ..o.wsevva soesmn s w3 B3

Reservdelar och material . .......c.covvirvnrennn e



Vad skall iakttagas fore start?

1. Alt tillriickligt med luft finnes i tryckluftbehillaren, se
beskrivning a sid. 41.

2. ., start- och laddningskranarna icke iiro fasthriinda.

3. ., tandpropparna firo rensade.

4. ,, brinnarna % i

3. ., brinnoljebehallaren ér fylld.
6. ., kylaren (betriitffande blandning vid kéld se ned:
fylld.

7. ., smirjpumpen iir fylld.

8. ., traktorn dr smord enligt smirjningsschemals
skrifter, se fig. 97.

9. ., lamellkopplingen icke fr (il

10. ,, viixelspaken stir i neutrall

11. ., moforn smirjes genom att [or
ratens vingmutter (2

12, ,, kranarna LIl brinsle- och frye

Gppna.

1 vrida smi

jap

57, se fig. 58], runt nig
klufthehi

vary.

wen  diro

Da traklorn anviindes vintertid, eller di lemperaturen
under spunklen, iir det alltid stor risk for sinderfrysning av
motor och kylare, si fort motorn mals. For att forhindra
detta, kunna olika bl: it, glycerin och vatten
anviindas, och nedanstiende tabell angiver nigra limpliga
blandningar samt den temperatur, di blandningen fryser till
is. Dd sprit anviindes, miste man komma ihfig, alt sprilen
avdunstar fortare fin vattnet, varfor man vid pafyllning maste
fylla pi med myckel sprithalligare blandning #én den, man
ran borjan anviint.

|

l;‘| Sprit  Glyeerln Vatten

wdningar av sy

ier

| Vatlen

o
Celsius

Sprit Glyeerin| Vatle prit

T T
; | |

ca—20° | 15 9% | 15 % | 70 % 4.8 ! 4.8 | 224 6.0 6.0 | 28.0
a |

. —20° | 179 |17 | 669 | 58 | 55 | 210 | 6s| 68| 264

200 30 % 05| we | — |22 12| — | 280 |
. —15% | - |75% | — | 8o | 240 -— a0.0
s 509 | — |164a | 160 —

20.0 |
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Start.

A. Med snabbrdnnare och trycklufl

kluftbehillarens
ives a sid. 40, 41,

Snabbrinnarnas, startkranarnas och ftr
konstruklion, verkningssiill och skdtsel beskr
44 samt visas i fig. 60, 63—67.

Fir att trycklufisystemet alltid skall fungera ordentligt ir
del yllerst viktigt, att alla rirledningar och k ro- full-
komligt tila. Om avslingningskranen (811, se [ig. 67), hort-
tages fiir justering, skall den vid montering placeras med kra
nens nedersta rum mot tryckluftbehiallaren, si att luften, niir
veker mot ventilkiglans undersida.  Kr
nens ventilspindel skall vara vil packad med grafiterat ashest-
garn. Som Lilningsmedel vid kranens och manomelerns last
skruvning vid trycklufthehdllaren anviindes lin, bestruket med
schellack.

nar

kranen ir stingd,

Startningen ulfores pa foljande sitt:

a sid, 41.
se lig. 64.
e, som fig. 12

1. Brinnarna tindas pi sill som beskrives

2. Startkranarnas handtag fores over Lill h

3. Stoppspaken (162) fores dver till stoprp
visar.

"



7
4. Motorns svanghjul vrides runt ett par vary [6r hand, var-
motorn renblases. Diirefter instilles svinghjulel pa
se fig. 98. ket € pa nghjulet skall sla
ket D pa framstillel.

mitt 6

5. Startkranarna stiingas

6. Stoppspaken (162] fores dver till kor

7. LEft rka 3—4 m uppviirmning g
etl par kraftiga insprutningar for hand medelst biada pump-
spakarna {156, se fig. 10}, varefl winingen sker
nom atl hasligt fora frimre startkranens handtag over till
viinster och diirefter hastigt tillbaka.

8. nder motorn ojimt pa nagon av indrarna, hiller man

viixelvis igen pumpspakarna (166), si all molorn far ar
beta med endast en cylinder 1 tagel, tills jimn Hindning pa
bida evlindrarna intriider.

9. Motorns rirelseriktning dr angiven av en pil pa sviing-
hjulet, se fig. 98. Om motorn vid starten g fel hdll,
hdllas pumpspakarna (15 r. 10}, igen, Ll dess mo-
torn 1 m stannat, dd man hasligt pumpar Ll for hand,
s all molorn vinder och gar Al t hall. Om moiorn
vid detta f misle den ovillkorligen ren-
blas

6, se [i

rande sla

ly om man upprepade ginger pumpar in stirre
levantiteter briinnolja ulan all blasa ul gaserna, riskerar

rovid

man att mobtorn rus sla igangsiatlning.

Sedan molorn kommit i ging, stingas b
och oljeventiler (D och I, se fig. 60), saml kranen
se fig. 67) pa brinnoljebehallaren.

11. Laddningskranens handiag [ires dver Ll vinsler, se fig.
65, varvid trycklufthehillaren ater laddas. Da trycket sti-
git HIl minst 12 atm., vilket avliises pia manometern, sliinges
laddningskranen, se fig. 63, och kranen [811), se fig. 67,
pi trycklufthehallaren. Om tryckel icke skulle stiga till
12 atm., di motorn gar i tomging, liter man laddnings-
kranen stid dppen en stund sedan (raktorn kommit i ar-
hete, varefter de bada kranarna stingas.

10.

marnas lufi-

Om trycklufthehallaren av nagon anledning blivit tom, eller
kel 1 behallaren fr for ligl, dr det ndd all starla
molorn med motor Illlllllllfl

om Lr




B. Med motorlampor.

Motorlampornas konstruktion, verkningssitt, montering och
skolsel beskrives & sidorna 42 och 43 samt visas i fig. 61 och 62.

Sedan grenrdret for luft (858, se fig. 67, borllagils, slinges
uttaget for della ror med en blindmulter, som alllid medféljer
traktorn.

Startningen utfores pa foljande sill:

I. Lamporna tindas pad sitl, som beskrives a sid. 42.

2. Startkranarnas handlag fores over Lll hoger, se fig. 64.
3. Stoppspaken (162) fires over till stopplige. som fig. 12

S

4. Motorns svinghjul vrides runt ell par vary {6r hand, var-
instilles nghjulet sa,
all igangsiitiningshandtaget star vagriilt i linje med sviing-
hjulets eentrum.

vid molorn renblases.

5. Startkranarna slingas.

6. Stoppspaken (162 fires dver till kirlige, som fig. 10 visar.

7. Efter cirka 8—10 minuters uppviirmning giver man mo-
torn ett par kraftiga insprulningar {6r hand, medelst bida
pumpspakarna (156, se fig. 10}, varefler startningen sker
genom ett par ryck upp och ned i sviinghjulels handtag.
Slipp handtaget hastigt, da motorn gir i ging.

8. Sedan molorn slartals laddas tryckluftbehdllaren upp till
12 atm. t <, varefter kranen (811, se fig. 67], pa tr
lufthehé n stinges och motorlamporna utbytas mot
snabbriinnarna.

Orsaker till att motorn &r svarstartad.
1. Kranen (233, se fig. 67), pa hranslebehallaren fir ej dppen.
2. Valten har samlals i botten pa brinnoljebehallaren, vilket

undersikes genom all dppna kranen (711, se fig. 67).

3. Luft har kommil in i sugror
pumparna ej suga. Della avhjilpes pi sitl som beskrives
i sid 17.

4. Filtren [or sugrdren (221, se fig. 8], iro igensalla.

. Spridarna (226, se fig. 14), iivo igensatta.

n fir hriinsle. si att briinsle-
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10.

. Uppvirmningstiden har varit

. Luftventilbrickorna 154, se fig. 48),

79

for korl. Tandpropparna
maste vara brunvarma, da startningen sker.

. Tindpropparna iro ej rensade.
. Brianslepumparnas packning (214, se fig. 8). dro for harda,

s att plungarna stanna i innerliiget och icke pumpa.

nd av
i,

ita icke pa g

alt nagot [oreméil kommit mellan siitet och venlill
eller ocksd av nagon annan orsak.

Packningarna mellan eylinder och cylinderlock samtl mel-
lan ¢y

nderlock och tindkulor iro ot

1. Briannoljan &r dalig,

o

13.

o

~1

. Cylindern eller kolvringarna diro forslitna, sia att kompres-

nen fr for lig.

Br
nas titning och placering heskrives i sid. 15

dnslevenlilerna iiro otila eller felmonlerade. Ventiler-

Vad skall iakttagas under gang?

Al

oljestindel i smorjapparalen icke sjunker mer iin all

oljan stir 25 mm. dver synglasets underkant.

. wvattenstiindet i kylaren icke sjunker mer fin 150 mm.
under kanten pa

yllningshilet.

. briinnolja finnes i tillriicklig mingd.

. vevhusels aviappningskranar (47, se fig. 67), anting-
en alltid slti niagol Gppna eller all oljan lappas ur tvi
ginger om dagen.

. viixling till olika bastigheter och back sker pa sitt,
som beskrives i sid. 56.

.. lillslagning av lamellkopplingsspaken icke sker hif-
ligl, ulan alt spaken fores sakla framil och forst da
tre
muttrar, som mojligen skaka loss, omedelbs
till.

torn kommit i rdrelse ldses i friimre spéret.
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skrivet under varje s

A,

1. Att spridarna &

Orsaker till driftstérningar under géang.

[Turu hir nedan angivina fel skola avhjilpas, @

forut be-

kild detalj.

Om motorngdrojadmnt, kandetia bero pi:

3:
3.

e

=

=

~1

o igensatta och icke sprida riktigt.
insprulningsvenlilerna éro olita.
sug-, tryck- och backventilern:
filtren Or sugroren firo igensatla.

dro otiita.

sug- och Iryckriren for briinsle blivit skadade och

brinslepumparna hinga upp sig och icke pumpa or-
dentligt.

nagot av brinslepumparnas
eller blivit brickL
Tuftventilbrickorna ej tita utan skippa ut luften under
kompre
packningarna mellan evlinderlock och Lindkulor ska-
dals, sa aft de icke tita.
packningen mellan cylinder och eylinderlock skadats,
siatt kylvatten kommer in i [Orbrinningsyummet
vev- eller kolvlagren nedslitits, sa att lagren blivit
myckel glappa. Hirda dunkande slag hiveas dd frin
motorn.

rhelsblock sprimgts

stonsslaget.

vev- eller kolviagren gia varmt.

pumpnocken av nigon anledning gar kirvl pa regula-
torspindeln. g
kompressionen iir [or lag pa grund av slitna kolvringar
eller sliten cylinder.

kompressionen dr fior Iig pda grund av all rummel
mellan kolv och eylinderlock dir for stort.
Lkolvbolten av ndgon anledning sprickls, sa all for-
brinningsgaserna briinga igenom.

tér myckel olja samlats i vevhuset.

briinn- eller smirjoljan fir av dalig beskaffenbel, sa
all molorn koksar eller beckar.
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B. Om motorn réker. kan detta bero pid:
1. Att niagot av de fel 1—17. som uppritknals pi [Hregaende
sidu, cfinnes.
2, . motorn dr For Overbelastad.
3. .. kolvarna fi far myckel s

4. ., kolvarna fa for litel smir; saall desamma gi

U t. upphettas och svii
5. . icke tillrdckligt med kylvatten finnes i kyvlaren.
6. .. mycket oférbrind olja samlats i ljuddimparen.

C. Om motorn saklar, kan detla bero pda:

L. Atl nagol av de fel 1—17, som uppriiknals pa firegiende
sida. Tirefinnes

2., molarn #ir dverhelastad.

4. ., avgaserna icke hava [ritl avlopp.

D, Om lamellkopplingen stirar, kan
detla bero pi:

ik fjidern pa koppelstingen icke div tllviickligh spénd.

2. .. lamellerna iiro si all de blivit [6r tunna.

3. . ritla antalet lameller icke monterals.

1 mut : s [or langl ul pa
den i ;8 amell Fallit ned pa axeln.

. Om fel uppstiti pd kaggvdxlarna,
kan detta bero pi:

1. AlL ett fast [oremal kommit mellan nigra av kugghjulen
och krokl axlarna, vilket man miirker dirigenom, ati
del dr omi; il [ in viixlarna, eller ocksd hires
ett starkl skorrande ljud vid traktorns giang

Vad skall iakttagas strax innan motorn
stannas?

1. Att tryeket i lufthehallaren fir minsl 12 atm.. och all kra-
nen {811, se tig. 67). pa leyeklulthehdllarer

ingd.
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vevhusets aviappningskranar {47, se fig. 67], dro
Gppna, sa att oljan blises ut ur vevhuset.

res Over till hisger. som fig.

startkranarnas handtag
64 visar, s att cylindrarna renblisas.
Darefter stannas
spaken (162) Lill stopplige, som fig. 12 visar.,

motorn genom atl fora dver slopp-

Vad skall iakttagas sedan motorn stannats?

1. Att kranen (233, sefig. 67), pd briinneljebehéllaren stiinges.

2

kylvattnet tappas ur alla ledningar, eylinder, kylare
och pump, om frost kan befaras, eller om traklorn
icke skall anviindas pa en tid. K rna (44 och 339,
avtappningskranar for kylvatten.

se fig. 67)
lultrenaren rengires, pd siitl som beskrives i sid. 34.

Vad skall iakttagas, om traktorn icke skall
anvindas, utan stillas in pa lingre tid?

1. Aft fraktorn rengores
2.
3.

-1

il.

alla émtaliga dels in, s att de ej rosta,
intet kylvatten finnes kvar i ledningar, cylinder, ky-

smaorja

lare och pump.

undersitka om nagon skada uppstiatl, som behbver re
pareras, eller om ndgra delar f itits och behiva
ersiittas med nya. Ullor eventuella re
byt ul [orslitna delar, innan traktorn
s siifl sparas lid, och traklorn star firdig att vid be-
hov tagas i arbete.

traklorn slir kyddad [6r vider och vind.

till traktorn hirande verktyg. skruvnycklar, tillbehdr
och reservdelar invenleras och liggas pia sina ple '
verktyg, skruvnycklar och oljekannor icke anviindas
fiir andra dndamél, emedan de di i allmiinhet komma
hort eller bliva forstérda.

O

aralioner ach
illes in, Ly pa




Underhall och rengdring.

r erndende av slorsta
av traktordriften dr del nidvindigt alt figna nigon Gid at b
torns underhall och rengd -

Ansld ndgra timmar varje vecka for en grundlig rengoring
och diirpi foljande undersikning, om nigra detaljer forslitits

och behdva ersiittas.

Rengiringen skall forutom traktorns yitre detaljer dven om-
fatta kylaren och ljuddimparen enligl foreskrifter & sid. 37
ach 47. Se Ul att smérjapparaten alltid hilles ren inviindigl.
Undersokningen skall siirskilt omfatta vevlagren, enligt fore-
skrifter a sid. 2223, och alla mutlrar och skruvar, som even-
tuelll skakal loss, skola dragas till.

Om det vid undersikningen visar sig, all nigra delar behova
utbylas, bisra dessa delar omedelbart rekvireras, for att finnas
tillgiingliga di det ir nodviindigt att utfora uthyle.

Traktorredskapen.

Det dir icke nog all enbarl halla traktorn i gott skick, utan
dven traktorredskapen, plog, harv, vilt cller skirdemaskin
1411 och skotsel. L obelvdligl el pa dessa red-
p silter fdven traklorn ur funktion.

Reservdelar och material.

[For att hastigt kunna utfora mindre reparationer béra fil-
jande reservdelar och material alltid finnas tillgingliga:

Reservdelar:
2 st. luftmunsiyeken fior snabbrinnarna
2 ., brinnoljemunstyeken fér snabbrinnarna
1 ., vensnil till luftmunstyckena for snabbrimnarna
A o . brinnoljemunstycke (or snabbrinnarna
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2 sk briinnaremunstycken (6r molor
1 .. rensnal

HpPorng

s molorlamporna

1 sats packningar Lill pumpkoly [Hr motorlamporna
2 sl Landproppar

2 packningar till tindknlorna

2 luftventilbrickor

2 Jadrar e [uftventilerna

4 .. kannringar

2 ., fjidrar for brins mparna

8 .. siikerhetshleck

2 satser packningar [6r briinslepumparna
2 sl insprulningsventliler

2 sugventiler

2 tryekventiler

2 backventiler

2 ., spridare

8 .. ventilkulor {6r brinnoljeventilerna

8 .. ventilmuttrar for brinnoljeventilerna
% atilerna

6 . i .. insprulnings
1 .. laddningsventil for try
4 .. venlilkulor [

sugy

1 backventilerna

backventilen
3 .. ventilmultrar for
3 . [jid

Material:
Trassel
Smiirgelduk
Grafit
Kikkranssmdrj




Tabell for engelska tum till millimeter.

0 57
2.5

107,49

TY,4
104,8
130,z | 133
15646,6 | 158,7
1810 | 1841
2006,4 2005

=)

234,9 211 2175
260,13 2066,7 2740
2826  285,7 202,1 208,40 3016

Ytmatt.

1 de festa la anviindes numera metersystemel, och yl-
méttel 6r en slorre areal fir heklar (har) 10,000 kvadrat-
meter (m

Del ar dock mycket van atl et dldre ylmétt fortfarande
anvandes inom lantbruket angivande av arvealen och i
nedanstiende tabell v detta mitt Brevandlat I hektar,

Amerikas Firenta Stater ............ 1 acre =0,4047 heltar
Bulg 1 Dekar =0,1000 .,
Danmark 1 Tendeland =10,5620
England .. 1 aecre =(,1047 Gl
Frankrike 1 arpent =310 .,
Norge . 1 Mal —=Mi000
Ryssland I deciatin =1,0028

SYELIEE .. camssnn s PPN ORRI ()11 5% | ‘.
Tyallants st gt 1 Morgen =0,2653
RRBETTN; -usvisomaisim o et s s .1 kadastral hold =0,5785 .,

FRACERIRE" ", MR L M 1 Movgen
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Specifikation 6ver Munktells motortraktorer.

Motorns styrka normalt

maximum vid fo;

farighetsbelastning ,, |
HE: iidraghreken: | ipansi ineii
Brénslefarbrukning pr el HK.-tim, c:a gram

Moloms ¢
cylinderdiameter
o eylinderslaglingd ........

varvantal per minut. ... ..

Remskivans diameter,

» bredd . ..

55 varvantal per minut........

Rembastighet ............ meter per sek.
Kérhastigheter fram ... ... » [T
Korhastighet back........ i 5w
Kdarhastigheter fram . ... km. ., lim.
Kérhastighet back .. ... ..

Dragkralt i ke. vid Ligs

i i o mells
" P higste

Styrhjulens bredd

diameter |

Drivhjulens hredd

HAIEEOT . s -

Avstand centrum Hll centrum mellan

driv- och styrhjulen ... 2 .
Totak in gk i o 5
BEEAH issmtes Smssisbombanis .
. hojd ulan luflinsugningsreine .. .
S0 e e 5 S

Branslebehallarens rymd

Kylavens rymd . .

Traktorns vikt...

22 HK.

29

2065

il

166

150

700
A05

160

700
11,2

0,087,125,
0,72
8.5, 4.5,
2,6
1250

1000

1680
2800
1820

1675

1,61

5,8

36

160
G0
11,2
1o0,1.33, 1,66 |
0,75
3,8, 4,8, 6.0
2,7
1700
1300
1050
208
800
325
1300

1780
3050
1900
1810
2060
100
40
150



Innehallsférteckning.

Motorns arbetssitt |, ., . .
Regulator och brimnslepumpar, . . ...............

Brinsleventilerns
nsleinsprut

danordning. . .

Lufty
Luftrenaren

Kylningen .. ..
Smar

i ladduingskranarma, |
mpare och avlappsror |
Lamellkoppling och lamellkoppling
Lista mellanaxeln
Backhjulet
2ulva mellanaxeln och

lanaxeln

Regler for vix]

Sxdje me
Diff
Bromsanordning .
anordning ......
Stationdr drift .. ...,
Beehamord in s RIS U oo b

entialvaxcln oeh dr

Smbrjningssche

till teaktorfraren

Tabell dver eng, tum, millimeter oeh ytmatt

Spee tion dver traktorerna

Gateborg 1930
Altieholagel John Antansons Buokiryeleri







