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Forord.

Arade D. K. W.-igare!

Sedan Ni nu blivit dgare av en D, K. W. dr det inte endast vdr for-
hoppning utan ocksd ver Gvertygelse, att Ni skall fd den nytta och
glidje av Eder nya vagn, som Ni vantat.

Vi dro forvissade om ait Ni skall finna, att Ni aldrig kunde ha
gjort ett béttre val dn nir Ni kipte D. K. W.

D. K. W.ir av hégsta kvalitet — déirom finnes intet tvivel
endast det allra bista material har kommit till anvdndning.

Det beror nu pd Eder, om denna koalilet skall komma till sin fulla
rdtt eller om vagnen i fértid skall bli utsliten, antingen det nu sker
genom bristande tillsyn eller jelaklig s. el.

Meningen med denna bok dr att hjilpa D. K. W.-dgaren att pd
bista och littaste sitt lira kinna sin vagns konstruktion. Pd
féljande sidor hava vi sammanfirt en mingd virdefulla upplys-
ningar, som hdrvidiag kunna vara Eder till stor nytta.

Att kéra bil dr en sak — att skota en bil, sd att den ger Eder storsta
mdajliga utbyte — en annan.

Tag dirfor som vana att regelbundet inspekiera Eder vagn. Skruva
dt eventuellt losa skruvar och muttrar, det lénar sig och resulterar
i mindre underhdllskestnader.

Skulle ndgon neggrannare justering vara nédvdindig, vind Eder
dd med fértroende till en auktoriserad D. K. W.-férsiljare eller verk-
stad, konsultera honom och ldt honom utfira eventuella justeringar
och utbyten. Han vet vad som behévs just i Edert [all, och han kom-
mer all utféra arbetet till Eder julla beldtenhet, ty han sditler sin
stolthet i ait Eder vagn skall fungera till Eder beldienhet.

Aven en annan sak bir hdllas i detta : Han

ind.

och

i :
endast original-reservdelar.

PHILIPSONS AUTOMOBIL A.-B.



Besiktningsuppgifter:

Modell: ......
STANDARD

Cylinderantal ... saaEd 2
Cylinderdiameter 74 mm,
Slaglingd ... m
Cylindervolym 580 cm®
Histkraftantal 18
Hjulbas . 261 cm.

gd . - 390 cm.
Storsta bredd ... . 148 em,
Tjanstevikt ... = 700 kg

VORIT, FAVORIT LYX och IDEAL

Cylinderantal . ... s
Cylinderdiameter
Slaglingd

Cylindervol
Hns(krlflnmal

D. K. W. L
Cylinderantal
Cylinderdiameter
Slaglingd ...
Cylindervolym
Histkraftantal
Hjulbas ...
Liingd inkl. kof:
Storsta bredd ...
Tjnstevikt ....

Viktigt!

Overtyga Eder om, att det finnes vatten i kylaren, innan Ni startar.

Rusa aldrig motorn, allra minst di den &r ny. Kor ej for linge

med choken utdragen.

En hastighet av 40—55 km/tim. rekommenderas vid kirning pa

hogsta viixeln under de forsta 200 milen.

Endast olja frin viilrenommerade oljefirmor bor anvindas,

Smiirj Eder vagn noggrant enligt smérjningsschemat.

Hall alltid foreskrivet tryek i ringarna.

7. Anviind effektiv frostskyddsviitska i kylsystemet vintertid,
Samtliga ovanstiende rad iro mycket viktiga. Eder vagns livs-

lingd kommer att bero av i i

mer atf félja desamma.

[

L

i




1:sta takten: Fylining,

1

upphor

2,

sedan  kolvens underkant
passerst  insugningskana:
lens Gppning gemom at
brﬂna!ehlanﬁnlﬂ: strommar
till frin forgas:

DKW — tvatakts-

Sedan  kolvens . overkant
passerat — forbindelsekana-
lens bida Speningar . kan

n frin vevhuset stri)

ma

5.

/
\z

I forbrinningsrummet och
komprimeras nu under kol
vens uppAtgdende srorelse.
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motorns arbetssitt.

Ira takten: Arbete.

LS, Comkant
ndstiftel
n” Cipioderer

3.

Insugningskanalen fr finnu
ef stangd, fyliningen fort-
itter.

pressar dArvid Kolven med-
4t. Avloppskanalernas Gpp-

den forbriinda gasen strom-

Eyvliningen = ir - avelutad.
Iven stinger dter insu
analen och komps

gasen under s
ubphtghénde Torelse

1 DEW:s 2-taktsmotor sker tindning varje ging en kolv passerar
Gvre dodliget. Genom att siledes varje cylinder giver en kraftimpuls
per varv, motsvarar denna ytterligt okomplicerade och slitstarka 2-
cylindriga motor en 4-eylindrig 4-taktsmotor.




Hur DKW mandvreras.

Det férsta vi tillrida Eder att gora, nir Ni fatt Eder nya DKW-
vagn, ir att med ledning av foljande bilder sitta Eder in i placeringen
av de olika manévreringsorganen pi Eder modell. Placeringen av
dessa iir synnerligen praktisk och bekvim. Har Ni férut kort nagot
annat bilfabrikat, marker Ni genast hur Littitkomlig DKW:s viixel-
spak iir, och hur bekvimt placerade kopplings- och bromspedalerna
o. dyl. iiro.

Vixelspakens olika

3udje vaxeln i

2:dra viixeln

Lista viixeln {7 Backviixeln

Niir viixelspaken pekar riitt ned, befinner den sig i 0-liget. Om
viixelspaken drages ut frin instrumentbordet, kan den vridas bide
At viinster och At hoger. At vinster dir liget for forsta viixeln, och at
héger ar liget for backviixeln, Om vixelspaken tryckes in mot in-
strumentbordet kan den fiven hiir vridas at bada hallen. At héger
dr andra viixeln och it viinster tredje viixeln.

Ink&rning.

Lndcr de forsta 1000 km. far vagnen under inga omstindigheter
fortare @n: pa forsta eln 10 a 15 km,/tim.# pi andra viixeln
15 & 30 km./tim., pi tredje viixeln 40 & 55 km./tim. Under piféljande
1000 km. fir en hastighet av 65 km. . pé tredje \"{\xeln icke Gver-
skridas.

Startning av motorn.

Man oppnar férst bensinledningens huvudkran genom att vrida
densamma @t viinster. Denna kran sitter mitt under bensintanken
ach ir lntl élkumh" fran forarsitsen. Sedan siittes tindningsnyckeln
i pa instr bordet och vrides till hoger. Al tind-
ningen di ir tillkopplad visas av den réda lampan, som tindes pd
instrumentbordet. Sedan drar man ut chokeknappen (miirkt S) var-
efter kontrolleras att viixelspaken befinner sig i noll-lige, d.v.s. pekar
rakt ne Sedan trampar man pi den till hoger om gaspedalen
befintliga tpedalen. Hirigenom siittes startmotorn i funktion
och motorn startar.

6



Kérning.

Sedan motorn startat lossar man handbromsen och for den inda
lingst ned. Sedan urtrampas kopplingen och firsta viixeln iligges.
Detta tillgir si. att viixelspaken utdrages och fores it viinster. Diir-
efter uppslippes kopplingen sakta pa samma ging som gasen nagot
©Okas. Efter cirka 5 meters korning trampar man dater ur kopplingen
och liigger i andra viixeln. Detta tillgir si, att elspaken frin
sitt viinstra liige fores lodriitt ned till noll-liget, intryckes mot instru-
mentbordet och fores at hoger. Obs.! Det ar av vikt att vaxelspaken
infdres dnda till instrumentbordet, ty om man frdn ettans ldge vrider
den helt 4t higer ikopplas backen. Efter ytterligare 30 meters kor-
ning kopplar man dter ur och vrider viixelspaken helt at viinster,
d. v, s. till tredje viixelns lige.

Under korningen regleras vagnens fart endast med gaspedalen.
Innan backning f(')relnge% miiste givetvis vagnen forst sta fullkomligt
stilla. Om man kér med en hastighet under 20 km./tim., bér andra
viixeln anviindasg

Rad fér vagnens vixling.

Om ettan ej gir i utan motstind fir man icke trycka in den
med vald. Man bér i sidant fall trampa ur ett kort 6gonblick var-
efter vixeln utan svirighet kan iliggas. For att vaxling skall ske
bekviimt och lugnt maste man alltid trampa ned kopplingspedalen
iinda i botten. Vid kall v drrleh framfor allt da i kallgarage, vi

i a. att for d'\gen avslutas, ettan (el
ken) kvarlimnas i sitt Jige, si att man pi morgonen bloit be-
trampa ur kopplingen vid startning av motorn och direfter
korningen. P si vis undgir man de besvirligheter, som for-
orsakas av kall och trégflytande olja i viixellidan.

Frihjulets anvindning.

Frihjulet ikopplas genom att den till viinster om rattstingen
placerade hivarmen fores framit. Denna ikoppling kan goras
utan att kopplingen urtrampas. Urkoppling och ldsande av fri-
hjulet sker genom att spaken drages tillbaka mot foraren. Hirvid
bor man ge motorn nigot 6kad gas.

Bromsarnas anvandning.

Handbromsen ér endast avsedd sisom nodfallsbroms och for par-
kering. Den verkar pi biada bakhjulen. Fotbromsen verkar pa alla
fyra hjulen. r ej nedtrycka fotbromsen for kraftigt, ty om
hjulen lisa sig forsimras bromseffekten. Angfende bromsarnas
skotsel se sid. 18.




Vinterk&rning.

Vid kall viderlek underlittar man startmotorns arbete betydligt
om kopplingen urtrampas tills motorn startat. Naturligtvis bor man
ej heller ha strilkastarna tinda medan startmotorn arbetar. Vi
vll_]n rekommendera att startmotorn far dra runt motorn négra vary
innan tindningen slis pa. Efter nigra dgonblick sl
ningen pa, choken utdrages och motorn startas s
detld VJs erhilles sn.l]:b’u‘c start. An".u-nde batteriets s]

i as kylvatinet innan
Om frosts] y.ddsmerl]nt bestar av
sprit, bor specifika vikten kontrolleras atminstone en gang i veckan,
ty spriten avdunstar ganska fort varigenom viitskans fryspunkt
Gjes. Kylarskydd bor anviindas under de kallare manaderna. Vid
anviindning av snokedjor maste givetyis bdda framhjulen farses med
sidana. Att anviinda snikedja endast & ena hjulet iir meningslast
och farligt.

Artex kylarskydd.

Obs.! Kem ihdg, att fiven om Ni anviinder kylarviitska maste
motorn avskiirmas, eniir kylarviitskan endast férhindrar vattnet
att frysa men ej ger motorn ritt temperatur.
Vet Ni, att 75 % av alla fall av onormalt slitage beror pa for
kallt arbetande motorer, denna onormala férslitning hiirs
frin korrosion med kondensationsvattenbildning i en for kall
motor. Hi foljer —
STORRE BENSIN.
ONODIG BA ISLITNING.
LANGSAM UPPVARMNING AV MOTORN.
SAMRE ACCELERATION.
DALIG EFFEKT AT BILVARMAREN

AKTIEBOLAGET BILKLADSELOVERDRAG

Kontor & Verkstad i Stockholm, SVEAVAXGEN 1232
Linjeviiljare 30 24 17, 30 24 18, 30 24 24,




Figur 1. Instrumentbrdda och mandévreringsorgan pd modell Stan-
dard och DKW lastvagn.

1) Bensinrenare med avstingnings- och reservtankskran

2) Tindnings- och bely

ngskontakt.

3) Chokeknapp. Denna skall vid starten vara helt utdragen, Sedan
motorn gtt iging, inskjutes knappen helt.

4) Startpedal.
5) Viixels)

6) Kopplingspedal. Vila ej med foten pi pedalen under kérning!

7) Gaspedal.

8) Bromspedal.

9) Handbromsspak.

10) Korriktningsvisarkontroll.
11) Vindrutetorkarkontroll.

12) Laddningskontrollampa. Vid pavrids
ampa rott, vilket upp!

13) ntrollampa for helljuset.
14) Instrumentbelysning.
15) Hastighets- och

16)

ng av tindningsnyckeln

, sedan motorn nitt ett



Figur 2. Instrumentbrida och manévreringsorgan pd modell

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
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Favorit och Favorit Ly

och reservtankskran

Bensinrenare med avstingni
Tindnings- och belysni t

Chokeknapp. Denna skall vid starten vara helt utdragen. Sedan
motorn gat nskjutes knappen hell.

Startpedal.

Vixelspak.

pedal. Vila ej med foten pi pedalen=under kirning!

Ishandtag: Intryckt = frihjulet ikopplat.
Utdraget = frihijulet ur funktion.

Bromspedal, 17) Kontrollampa fér helljuset.
Handbromsspal 18) Laddningskontrollampa. Da
Kérriktningsvisarkontroll. tindningsnyckeln vrides om,
Vindrutetorkarkontroll. lyser denna lampa rétt, vil-
Bensinmiitare. ket upphér, sedan motorn
Klocka. nitt ett visst varvial,
Hastighets- och vigmitare.  19) Kontakt for signalhornet,

20) Fotavblindning

Instrumentbelysr



Figur 3. Instrumentbrida och manévreringsorgan pa
modell IDEAL.

Bensinrenare med avstiingnings- och reservtankskran
Tindni och belysni t
Chokeknapp. Den all vid starten vara helt utdragen. Sedan
motorn gatt igang, inskjutes knappen helt.
Startpedal.
Viixelspak.
Kopplingspedal. Vila ej med foten pa pedalen under kérning!
Gaspedal.
Frihjulshandtag: Intryckt = frihjulet ikopplat.
Utdraget = frihjulet ur funktion.
Bromspedal. 17) Kontrollampa fér helljuset.

) Handbromsspak. 18) ddningskontrollampa. Di
Kérrikiningsvisarkontroll, dningsnyekeln vrides om,
Vindrutetorkarkontroll. lyser denna lampa ritt, vil-
Bensinmiitare. ket upphor, sedan motorn
Klocka. nitt ett visst varvtal.
Hastighets- och vigmiitare.  19) Kontakt for signalhornet.
Instrumentbelysning. 20) Fotavblindning.



Noggrann vard av vagnen minskar underhallskostnaderna.

Det beror pi Eder sjilv, om DKW:s goda kvalitet skall komma
till sin fulla riitt, eller om vagnen i fortid skall bli utsliten, antingen
det nu sker genom bristande tillsyn eller felaktig skotsel. Tag dir-
for som vana att regelbundet inspektera Eder vagn. Pa filjande
sidor hava vi sammanfért en miingd viirdefulla upplysningar, som
hiirvidlag kunna vara Eder till stor nytta.

Oljans blandning med brénslet.

Vid pafylining av brinsle pA DKW-bilar &r det av stirsta vikt, att
oljan blandas med briinslet och omréres i ett siirskilt kiirl, innan
péfyllningen sker i bilens tank.

Det har niimligen visat sig, att en del bensinstationer hilla oljan
separat i tanken, samtidigt som brinsle pifylles, eller ocksi fylles en
kanna med bensin (bentyl), varefter oljan hilles i kannan och denna
omskakas. Ingendera av dessa meloder duger, ty oljan blandar sig
ej fullstindigt utan omrérning, men det ir ej heller nédvindigt vid
tillredning av stérre kvantiteter att rora om oljan med allt brinslet,
som skall pifyllas, utan endast med en del dirav, ty om olja forst
ordentligt blandas med en mindre mingd briinsle, si kan ytterligare
briinsle tillsiittas utan att behiiva omriiras,

Om dessa instruktioner ej noga foljas, resulterar det i kiirvni
av kannor eller vevstakslager, och kunna vi under dylika omstiindig-
heter givetvis ej pataga oss ansvar fér uppkomna skador,

Smaérjmedel fér kraftéverféring och chassi,

Frihjul, koppling, viixellida och differential hava gemensamt olje-
hus och oljepafyllningsstiille. Smérjmedlet, som skall anvindas ar
en blandning av */; Gearoleum och '/; Triple Shell. Oljepifylinings-
roret finnes under vinstra motorhuven och innanfor kopplingskdpan.
Efter de forsta 3.000 km. och diirefter varje 10.000 km. skall viixel-
lidsoljan urtappas och viixellidan renspolas med spololja. Efter
rengdringen pifylles 1,5 liter, Efter fullstindig urtappning, om viixel-
ladan varit isirtagen, pafylles 2,25 liter.

Pifyliningen underlittas, om motorn gir. Vi varna fdr anvin-
dandet av andra oljesorter. Fir tjock olja gir att kopplingen fastnar,
och for tunn olja att den slirar. Viktiga organ for kraftéverféringen
fro fiven framaxlarnas knutar, som bora smorjas varje 800 km. med
Shell motor Grease. Chassiets ovriga smorjstillen skola smérjas
med hogtrycksspruta. Se vidare smorjningstabellen & sid. 36!
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Tandstift.

De riitta tindstiften for denna vagn fro alternativt Bosch D M 175

Tl eller Lodgc C3. Andra l’mdsllll. i synnerhet sidana med ligre

, fi icke dindas. Varje 2.000 km. skola tindstiften

rcngur’\s och gnistgapen kontrolleras, Efter 15.000 kin:s korning
skola tandstiften utbytas. Se vidare sid. 15.

Kylning.
Varannan vecka bor vattenstindet i kylaren kontrolleras.
Kylarvitskor och avtappning av kylvatten.

Speciellt tillverkade kylarviitskor finnas i handeln, men endast
villkiinda och utprovade sidana bira anviindas och i enlighet med
dem medféljande bruksanvisning,

Anviindes denaturerad sprit, eller glycerin kunna de flesta service-
och bensinstationer sti till tjiinst med upplysning om blandnmgs—
proportioner for olika temperaturer.

Kylarvitskor, innehéllande salt, kalciumklorid, soda, socker eller
ml:nern]ol]or siisom fotogen eller motorolja, f4 icke anviindas i kyl-

, emedan de i tiippa till v na eller skada
gunmuslangar och andra delar,

Om icke kylarviitska anviindes och man Gnskar avtappa kylvatt-
net for att undvika frysning, ricker det ej att endast Sppna kylarens
avtappningskran. Dessutom méste den nedtill 4 motorns vatten-
mantel sittande avtappningspluggen eller kranen oppnas, for att
allt vatten skall avrinna fran cylinderblocket. Om ej detta beaktas,
kan man riskera att fi motorblocket sonderfruset. Aterférsiljarna
torde piapeka denna detalj fir bilkoparna.

Ringtryck.

Lufttryeket i ringarna foriindrar sig tid efter annan och miste

kontrolleras ftminstone tvii ginger i mdinaden. Angiende ring-
trycket & olika modeller se sid. 33!

LODGE

vdrldsrekordstiftet kan
erhillas hos vira dterfor-
siljare eller direkt frin

A.B. SVENSKA BILFABRIKEN

STOCKHOLM 21 RESERVDELSLAGRET




Bensinfiltret.

Fig. 4. Bensinfiltret.

DKW iir utrustad med ett bensinfilter med tvi kranar, vilket sam-
tidigt filtrerar brinslet och tjinstgér som omkopplare till reserv-
tanken. Med den hégra kranen (miirkt H) kan huvudledningen
stingas, och med den viinstra (mirkt R) inkopplas reservtanken. Nar
kranarna skola stingas, vridas de dger. Nir reservtanken in-
kopplas finnes bensin kvar for ytterligare 25—30 km. fird.

Varje 2/3.000 km. miste filtersilen rengiras. Silen kan litt
ultagas, om klammermuttern lo: 4 myckel, att klammern kan
foras it sidan och filterskilen as. Silen tvittas ren i bensin
och insittes dter.
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Rengéring av bensinfiltret och férgasaren.

Varje 3.000 km, skall forgs

1 rengoras. Rengoringen av for-
arens underdel ér diven synnerligen enkel att utfora. Man
lossar first de bida fyrkantsskruvarna (se fig. 12) med en skruy-
nyckel eller el, varefter underdelen kan borttagas. Sedan
urtages flottoren, varefter underdelen litt rengéres.

Lujtrenare.

Ovanpa forgasarens i ingstor sitter en i
pare. 1 inloppet till denna sitter luftrenaren. Det éir av synnerl

igen

stor vikt, att denna luftren: regelbunden tills emedan eljes
cylinderviiggarna bli utsatta fér onormalt slitage pi grund av in-
tringande .|mm]mrlik]nr En foljd av att luftrenaren uppsamlat

for mycket damm iir den, att luftintaget delvis avs

inges och motorns

effekt foljaktligen kommer att minskas. I normala fall behover
000 km., men oftare om vagnen

luftrenaren rengéras ungefir var
anvindes under mycket dammiga férhallanden, Luftrenaren ren-
gores genom att filterelementel noga tviittas i bensin, tills all smuts
avliigsnats, varefter det fir torka. Direfter doppas elementet i
motorolja SAE 50. Overflodig olja skall forst rinna av, innan filtret
siittes tillbaka pa sin plats.

Tandstiftens skotsel.

dstiften miste di och dé dragas fast. Man far ej
siitta in packningen mellan tindstiftet och cylindern. Tindstiftets
gnistgap skall vara Ar det for stort eller for litet, kan det
justeras genom att Mittelektroden far aldrig
riras. Efter 15.000 km. ki iften utbriinda och miste
bytas mot nya av samma typ. Se vidare sid. 13.
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Sotning av motorn.

T alla fo
i !nrllr.m
nda

r uppsti sotbildni av olja och bensin
er och avgasror, dr bor man
d DEW-verkstad s all det visar sig
, fi elu;,cr sotning. For att forhindra uppkomsten av
snlhll:lnll\;., bir man ligga ande s.lku pi minnet:
1) aldrig kora lingsamt pé tredje viixeln,
2) att alltid anviinda brinsle och olja av forstklassig kvalitet
3) all periodvis lita kontrollera alla de punkier, som angivas i
sid. 24
Man bér cj viinta si linge med sotning av motorn, att sotbi
blir si stor, att den inverkar men pi motorns goda funk

Idningen
.

Kopplingens skotsel.

Angiende smérjning av kopplingen se sid. 36

Koppling: elt spelrum pi 2—3 cm. Om
genom notning et spelrummet nedgar il cirka
en em., miste kopplingen justeras. Denna justering fir synnerligen
enkel att utfo

Ni Luppluw. n skall justeras ir det bekviimast alt aviaga viins
framhjulet samt skyddslocket pa skyddspliten.

. 6. Justering av kopplingen.



Differential och vixellada.

Fig. 7. Dijferentialen.

I mitten differentialhuset med stora drevet. Pi sidorna de bada
framaxeldreven och nedtill differentialdreven.

Fig. 8. Genomskirning av vizelldda.

Till higer synes den kraftiga flerl i med
fjadrar och kopplingshiivarm. I viixellidan synes upptill huvud-
axeln och nedtill bottendrevet. Overst den i en kula lagrade viixel-
spaken.

Skotseln av kraftéverforingen och évriga rérliga delar i vagnen ir
av storsta betydelse och bestir diri, att smérjningsschemats fore-
skrifter noggrant foljas.
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Fig. 9. Justering av bromsarna

Bromsarna.

Ansiittningen av bromsarna pa alla fyra hjulen utfores genom att

vingmuttrarna vridas &t I

Bromsarnas skétsel.

Vintertid bor bromssystemets rorliga delar insmérjas med nagot

fett for att forhindra n-]nhlmu;., @ bromsarn:

rna i bromskablarna
rimedlet Shell Moto

Gl’(‘:l:t‘ hi')r nviindas.
Pi bromskinka ndringar goras. Biist dr alt hissa upp
vagnen pa_domkrafter, nir bromsjusteringen skall kontrollera:
4 wttrarna, tills hjulen j
s Sedan skruvar man \mr'mullern tillbaka tills hjulen #ter ga
fritt. Direfter trycker man fotbromspedalen till */, eller */; och
om att draga hjulen runt. om bromsverkan iir lika
: n efterjustering foretagas. Hand-
en behover ej justeras for sig.

Om inte tid eller majlig] alt hissa upp vagnen pi dom-
krafter, si ricker det om vingmutirarna dtdragas samma antal hack.
Genom att skjuta va agnen for hand kontrollerar man, om hjulen rulla
{ritt, niir bromsarna iiro lossade.

Om vidare justering genom vridande av vingmultrarna ej mera
ar mojlig, miste bromsbeliggen utbytas,

pit all;
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Fig. 10. En édppnad bromstrumma.

For att halla bromsarna pé héjden av effektivitet miste de ren-
giras ungefir var 10.000:e kilometer, varvid hivstingernas glidytor
nigot infettas.

Framhjulsinstallning.

Framhjulen maste v: instiillda i ritta vinklar. dels sinsemellan,
dels i forhallande till chassiet for att vagnen skall ha nodviindiga
regenskaper och for att undvika onormal forslitning av
dcken. Framhjulinstillningen bir di
man limpligast viinder sig till en auktoriserad DKW- wr!nlml

Styrning.

Justering av styrningen iir i vanligs iindig ens efter
mycket ling kortid. Skulle emellertid ett spel ha uppkommit, kan
detta elimineras med en diirfor avsedd stillskruv. Triogheten i styr-
mekanismen npassas efter forarens individuella nskemdl. Alla
arbeten med styrningen iiro emellertid s vik alt de skola dver-
latas till en auktoriserad DKW-verkstad.

Ringarnas livslingd och vagnens koregenskaper dro i I grad
beroende av att fireskrivet ringtryck hélles. Ringtrycket bor kon-
trolleras var 14:de dag. Diirvid kontrolleras iiven ringarnas slityta.
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Karosseriets skétsel.

Vagnen bor tvittas minst var 14:de dag.

Vid manga tillfillen dr det mojligt att damma av vagnen endast
med en torr, mjuk trasa, men det ir som regel biist att férst tviitta
med svamp och rikligt med vatten, allrahelst om vagnen ir nedstinkt
med grus och lera,

Underredet och undersidan av skiirmarna spolas med vatten tills
det viirsta gitt bort och en trasa, doppad i varmt sipvatten, tar sikert
bort resten. Hirefter foretages en ny éverspolning med rent vatten,
varefter karossen torkas med ett simskskinn. Det ar ej limpligt
att anviinda samma svamp till kaross och underrede.

Sufflettens skotsel.

Suffletten bor aldrig vikas eller fillas ned, medan den ir fuktig
eller frusen. For att bibehalla tygets impregnering mot vatten bira
vissa forsiktighetsmitt iakttagas vid dess rengdring. Salunda har
det befunnits limpligt att borsta det med en styv borste for att bi-
behdlla tygets fiirg. Sapa och vatten eller andra rengdringsmedel re-
kommenderas ej.

Undersidan pa suffletten siviil som klidsel i dvrigt pa tickta
vagnar borstas med en hird borste.

Batteriets skétsel.

Viitskenivin i batteriet bir ofta kontrolleras och destillerat vatten
om nodviindigt pafyllas cellerna tills nivan nar 10 mm. dver plat-
torna. Om destillerat vatten ir svirt att anskaffa, kan man anviinda
sig av rent regnvatten. b\ra c]lcr elektrolyt bor endast tillsittas av
batteri ialister. Pafyll bor vara vil dtskruvad, men
endast for hand,

Den specifika vikien hos batteriviitskan bor dd och di provas med
en hydrometer, innan vatten péfylles. Om hydrometern visar éver
1.200 @r batteriet mer iin halvladdat. Om avlisningen ir under
1.200 men mer @n 1.150 ir batteriet daligt laddat och ett tecken pi
att lyset bor anviindas si sparsamt som mojligt, tills att specifika
vikten uppgir till minst 1.250.

Ett fullt laddat batteri fryser knappasl vid forekommande tem-
peraturer. Det tal finda ned till minus 40° C., under det att ett hals-
laddat batteri med en specifik vikt av 1.210 fryser vid minus 28° C.
Om man tillsitter vatten till batteriet, di temperaturen fir under
fryspunk bér det genom kommg eller
genom att lita motorn ga, di wngnen star stilla. Detta ar radligt
for alt undvika att vattnet fryser, di det kan hiinda, att det icke
blandar sig med elektrolyten forr éin batteriet iir uppladdat.

Nir vagnen icke anviindes under en lingre period bor batteriet
siandas till lad.dnmg var 4—6 vecka.

Under in och under vil d tillrédda vi, att
batteriet ]'ldd'ls var 10—12 vecka.
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Domkraft.

Fig. 11. Demkraft.

Domkraften passar fér bide fram- och bakaxeln. Om det giller
ett framhjul, skall domkraften placeras si niira detta som mojligt.
Pi bakaxeln finnas sirskilda plattor, avsedda for domkraften.

Glém ej!

Viira DKW -vagnar iiro ej blott billiga i inkdp utan iven synner-.
ligen billiga i drift och underhdll, om blolt vira anvisningar noga
foljas.

Foreskrifterna

de briinsle och bri ing maste noga

beaktas. Den foreskrivna tindstiftstypen méste alltid anviindas.
Forgasar- eller tindningsinstiillningen pa vagnen fir under inga om-
stiindigheter @indras. For service-arbeten och reparationer rekom-
mendera vi DKW auktoriserade service-stationer.

Driftskostnaderna iro i hég grad beroende pi hur vagnen kores.
Hastig korning iir alltid oekonomisk och till ringa nytta, ty en hag
genomsnittshastighet iir ej beroende pd att man kor en rakstricka
med full gas utan pi att man hiller en jimn fart. Man bor dven
undvika att kéra for sakta pa 3:dje vixeln. I backar bor man viixla
ner i ritt tid och ej forsoka till varje pris komma upp pé tredje
viixeln, Vid korning pa forsta eller andra viixeln bor man tinka
pé diven efter inkérningstidens slut, att icke anviinda for mycket gas
utan blott ge si mycket, att motorn drar ordentlig.
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Allmin 8versyn och justering.

Varje 500 km.
1. Ringtrycket kontrolleras. X
2. Kylvaltensniviin kontrolleras.

Varje 800 km.
Fjiderbultarna, styrbultarna, fjiderfiistena, triangellinklagren,
bromsa na och driva knutarna smérjas.

Varje 2,000 km.
1. Rengor tindstiften och kontrollera gnistgapen.
2. Tviitta luftrenaren i bensin.

Varje 3,000 km.

1. Pifyll olja i viixelldda.

2, bnmu Jjustervingmuttrarna fér bromsarna.

3. Smérj fjiderbladen.

4. Rengor bensinfilter och forgasare.

5. Kontrollera batteriets vitskenivi (minst en géing i minaden).
6. Undersik om skador forefinnas & ringarna. Om behévligt,

Lit reparera dem.
7. Kontrollera att bak- och jus fungera til| i
8. Kontrollera generatorns, batteriels och startmotorns kabel-

r.

signalhornsfiistena.

10. Tillse knutarnas skyddshylsor.

11. Smoérj bromskablarna enligt foreskrifterna.

12. Kontrollera att bromsarna ta lika mycket pi alla fyra
hjulen

13. a tindningsinstillni

Varje 5,000 km.

1. Kontrollera att ‘l".l sl.rnmr nch muttrar iiro Jldmgna pé
forgasare, 1 cylinderlock
samt motorfiiste, sL\ddsplAl och bensintankfiste,

Smorj bakhjulslagren,

Avmontera bromstrummorna och rengér bromsarna.
Kontrollera kylvattenférbindningarna.

Smirj hastighetsmiitarkabeln.

Kontrollera framhjulsinstiillningen.

Kontrollera att kopplingen ér ritt justerad,

Pifyll specialviitska i stétdimparna.

Varje 10,000 km.

1. Byt olja i viixellida och differential.

2. Smirj stromfordelarens oljefilt med tunn olja.
Varje 15,000 km.

1. Byt ut tindstiften mot nya.
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Foérgasaren.

Fig. 12. Solex-férgasare typ BFLH.

8. Chokespjillarm.

kruv
v for gasspiiilet.

marna iro forsedda med en 30 mm. Solex
BFLH, med foljande installning:

saré, typ

Huvudmunstycke 105 eller ev. 100, typ 58.
Luftintag 23 mm. diam.
Tomgangsmunstycke 0,45,

‘Tomgdngsstiillskruv: */.—1"[: varv oppen.

dringar i ovanstiende instillning fi endast giras av DKW-

fackmiin.
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a) Rengiring av huvudmunstycke.

Forst avliigsnas spiinnbandet pa luftrenaren medelst en skruv-
mejsel, varefter luftrenaren litt borttages frin férgasaren. Bensin-
kranen stinges och med 10 mm. nyckel lossas de biada fyrkants-
skruvarna (se fig. 14) varefter forgasarens underdel borttages. Hir-
efter borttager man den i fig. 14 synliga munstyckshylsan medelst
en 14 mm. nyckel. Sedan dtkommes huvudmnnslycket som litt
borttages ur
sker medelst tryckluft. Speislga Iommz’ll faicke mfuras i munstycket.
Samtidigt rengéres iiven forgasarens underdel sedan flottoren av-
ligsnats. Hopmonteringen sker i omvind ordning. Férst siittes
alltsi munstyecket i munstycksfastet, sedan fastskruvas munstycks-
hylsan, varefter forgasarens underdel fiistes. Man maste diirvid tillse,
att chokens stigror infores pi riktigt siitt i den pé fig. 14 synliga

likasa att munsty y kommer in i motsvarande hal
i insugningsraret.

b) Motorns tomgdng dlig.

. Om sker rengdri pa
foljande siitt: Forgasarens underdel lossas, varefter tomgangsmun-
stycket litt lossas med en skruvmejsel och genomblises med
tryckluft,

Om tomgingsmunstycket befinnes rent, kan tomgingsskruven ha
kommit ur sitt lige. Den skall éppnas */.—1'/, varv, frin helt in-
skruvad stillning riknat. Om den tillskruvas for mycket, blir tom-
gingen délig och bensinatgangen hig. Om den utskruvas for mycket,
blir tomgingen likasd dalig.

Tomgangshastigheten regleras medelst justerskruven for gasspjill-
hiivarmen,

Gamla tindstift, som giatt mer in 15,000 km., tindstift med fel-
aktigt elektrodavstind, lésa tindstift, nigon skada i stromférdelaren,
fox stort kontaktgap eller hranda kontaktspetsar ha iven inverkan

Forgasarjt bora alltid ombesdrjas ~av

DKW fackmiin.
Forgasaren bestir av en éverdel och en underdel. Fir rengéring
av huvudmunstycket behéver blott underdelen l6stagas. Huvudmun-

Fig. 13. Huvudmunstycke modell 58.
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Fig. 14. Solex-forgasare typ BFLH.

Teh for
TomgAngsakruy.
Chokespiillarm.
Gasspjiillarm.

5 3
& Munstyckshylsa.
7. Bensinrorsforskruvning.

e

stycket atk ylsan bortskruvas. Forgasaren
skall rengdras varje 3 000 km

¢) Choken fungerar ej ordentligl.

For att underliitta starten ir firgasaren forsedd med en choke, som
har egna munstycken for bensin och luft. De bada munstyckena
synas pd fig. 15. Efter en lingre tids kérning kunna dessa mun-
stycken bli igensmutsade, varvid choken icke fungerar ordentligt.
Det kan fiven hiinda att choken hiinger upp sig, allts ej sluter ordent-
ligt. Man méste alltid tillse, att chokehiivarmen vilar mot sitt stopp
under kérningen. Under korningen far icke choken anviindas, emedan
detta resulterar i vasentligt 6kad bensinforbrukning.

d) For hog bcmmlarbruknmg

betydligt 6 iger 0,8 lit/mil, sd kan detta
fﬁrst och friimst bero pa att vagnen Korts med for hog hastighet.
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Alla vagnar dra mera briinsle vid hégre hastigheter, och det ir omdj
ligt att avhjilpa detta genom insittande av mindre munstycke. Vi
varna t. 0. m, for att anviinda munstycke nr. 95. Anviindes vagnen
huvudsakligen i stadstrafik, blir givetvis fiven bensinitgingen hogre.
Det kan emellertid éiven hiinda, att hog bensinforbrukning kan hin-
foras till foljande felkillor:

drgasare eller bensinrenare igensmutsade.

2. Olampligt briinsle,

3. Olimplig olja.

4. Felaktig briinsleblandning.

5. Tindstift med for lig viirmeresistens eller for gamla tindstift.
6. Felaktig tindningsinskillning.
7 -
8.
9.

. Felaktiga packningar i motorn.
Motorn myeket sotig, fastnade kannringar, genom beliggning for-
minskade gaskanaler eller for mycket sot i avgasledningen.

. Motorn blir fr varm pi grund av igentippt kylare.

Den enda munstycksmodell som fir anviindas pA DKW 1939 ar
nr. 58. Delta munstycke modell 58 har en lingd av 40 mm. en
genomskiirning av 6 mm. Nedtill finnes en forstirkning med 7 mm.
genomskiirning. Ovanfor denna finnas pd munstycket tre ensidiga
hil och nedanfior ett genomgiende. Alla hilen ha en genomskiir-
ning av 0,9 mm. Se sid. 24, fig. 13.

26



DKW "Dynastart'-aggregat.

DKW “Dynastart’-aggregat ir en kombinerad stromfordelare,
generator och startmotor. Aggregatet iir synnerligen kraftigt dimen-
Sionerat och driftssikert. Ankaret tjinstgor samtidigt som balans-
hjul. Generator och startmotor arbeta utan nigra som helst drev,
\thd eliminerar eljest tinkbara felmojligheter.

Tindspolar. ~

Tindspolarna iiro p].memlle under motorhuven, pi torpedviiggens
viinstra sida. Locket avliigsnas litt med en skruvmejsel. Tind-
spolarna samt reli och laddningsregulator diro di lLitt atkomliga.
Se fig. 17. Man bér noga tillse. att kontaktstillena hillas rena.

Sikringsdosor.

Siikringarna éiro placerade i en niodelad och en tvidelad kopplings-
dosa pd var sin sida om rattrérsfiistet. Doslockens insida ar farsedd
med bilder, som angiva, for vilket indamil respektive sik:
avsedd. Den stérre kopplingsdosan innehaller foljande sikringar
riknat fran hoger till viinster:

1: 40 dm]) (kort) Motor

2, Helljus, hoger.

3 15 . Helljus, vinster,

4. 15 . Halvljus, higer.

5. 15 ,, Halvljus, viinster.

6. 15 ., Bak- och parkeringsljus.

7. 15 . Korrikiningsvisare, vindrutetorkare och signalhorn.

8. 15 ,, Instrumentbordsbelysning, stoppljus och ev. inner-
belysning.

9. 40, (kort) Batteri.

Den mindre k i hall akri na fér bakljuset

och helljuskontrollampan,

Den réda laddningskontrollampan.

Niir tindningen slis pa, tindes en réd lampa pé instrumentbordet,
utvisande att batteriet inkopplats motorn startats och varv-
antalet Okats till Gver tomgangs igheten, d. v. s, nir vagnen satts
i rorelse, slocknar denna lampa i gonblick, som generatorn
levererar strém till tindningen. Om lampan icke slocknar, foreligger
nagot fel. Se "Elektriska rad”.
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Téndni och belysnil & Y fér Favorit.

Tnndmngsnycklarna for Favorit éiro av enhelstyp.
insatts och ks kan bel
kopplas pé hel- eller halvljus. Parkeringsljuset kan dock tindas utan
att tindningen #dr pakopplad, Nir hel- eller halvljus lyser, lyser
dven parkeringsljuset.

T&ndnir och belysnil & ytare for Favorit Lyx,

Téndningsnycklarna fér Favorit Lyx finnas i nigra hundra olika
typer. Man bor darfor anteckna sitt nyckelnummer och férvara
reservnyckeln noga. Nir tindningsstrombrytaren slas pd, tindas
strilkastarna. Avblindningen sker medelst fotomkopplare.

Bel\'snmgsstmmhr\t.nruns liigen diro foljande:

1. lodritt: frinkopplad

2. till viinster: parkeringsljus

3. till hisger: hel- eller halvljus. beroende pa fotomkopplarens

iige.
Nir hel- eller halvljus lyser, lyser diven alltid parkeringsljuset av
silkerhetsskiil.

Stralkastare.

Om stralkastarna ej ge tillriicklig belysning, si beror detta i de
flesta fall pa felinstillning. Strilkastarna béra i si fall justeras av
DEW-fackmiin.

Om en lampa slocknar kan detta bero pa att:

Lampan éir gammal och utbriind.
2. Lampan ér 18s i hillaren.

3. Lampkontakifjidern ir bojd.

4. Lampkontaktfjidern ir oren.

5. Lampans sikring ér nedsmiilt.

6. Stralkastarnas jordledning ir dilig.

Signalh karrik och vindr kare.

Om signalhornet fungerar 1. eller or kan detta
bero pi att kontakten pa rattréret ir oren eller skadad. Om signal-
hornet ej alls fungerar, sé fir antingen ledning eller anslutning skadad
eller ocksd ir sikringen nedsmilt. Om vindrutetorkare och kérrikt-
are ¢j fungera, kan detta likaledes bero pd ett lednings- eller
gsfel eller nedsmiilt siikring. Mekaniskt fel i sjilva appara-
terna kan diven foreligga och torde di reparation foretagas hos
DEW-fackmiin.

K llering av tindningsinstillningen.

Tandningsinstillningen miste kontrolleras varje 3,000 km. emedan
den kan indra sig. foriindrar sig brytarspetsarnas kontakt-
gap efter en tids funktion. Brytarmen, som standigt @r i rorelse,
miste smirjas. Dessa justeringar bira utforas av DKW-fackmiin,

28



Brytararm IT
viinster cylinder 2 155’22’:“‘:‘51’&.5“

Fiistskru

Fiistskruv 1
vinster c-nnaer ) 5 hoger cylinder

Kondens:

sat
vilnster cylinder 4 / Kondensator

_3 higer cylinder
Smbritilt
Fig. 16. Strémjfardelare.

Tundspole 1 Tundspole 1T

Jordanslutning

Ladaningsregulat
Hige

Reli
Viinster-svart

<. Bronstyader under
AR e sver

Fig. 17. Tdndspolar och relder.

Beteckningar liksom de olika ledningarnas anslutningar framga av
illustrationen ovan. Spolarna, laddningsregulatorn och reliiet méste
alltid sitta stadigt fast och alla kontaktstillen vara fria fran oxid-
bildningar och smuts.
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Elektriska rad.

a) Om den réda Jampan
kan anledningen var:
1. Urladdat batteri,
2, Batteriets huvudsiikring nedsmilt.
3. Niigon kabel los.
4. Kontrollampan sonder.

tiindes, niir tindningsnyckeln omvrides,

b) Om tindningsnyckeln omvrides. den rida lampan tindes, men
tindstiften ej ge niagon gnista. si kan foljande fel foreligga:
1. Tindningskablarna iiro ej ordentligt instuckna i spolarna eller
ocksi iiro kabelindarna oxiderade.
2. Spolarna ha dalig kontakt ech kontaktfjidrarna iiro oxiderade
eller koksade,
ingskabeln éir skadad och ger overslag.
ens brytarspetsar bring
5. ens brytararmar ha hiingt upp sig.
6. Huvudkablarna I och 11 diro felaktiga eller ha dilig kontakt.

¢} Slocknar ej den riida lampan,

Jjande fel féreligg

1. Batteriets huvudsiikring nedsmiilt.

2. Huvudkablarna 1 och 20 iiro ej ordentligt fistade eller ha
dilig kontakt.

3. Laddningsregulatorn felaktig.

4. Generatorkolen ha hingt upp sig eller iiro utnitta. Forsvagad
kolfjader eller oren kollektor.

korningen borjar, si kunna fél-

d) Om startmotorn drar runt motorn for sakta kan anledningen vara:
1. Batteriet diligt laddat.
2. Kabelanslutningen vid batteri eller startpedal dalig eller oren.
3. Kolen i “Dynastart”-aggregatet ligga ej ordentligt an, iiro
orena eller ha fastnat i sina hillare,

€) Om motorns siikring smiilt ner, kan anledningen vara;:

1. Laddningsregulatorn stilld pa for hog laddning.

2. Motorns och spolens jordledningar iro skadade eller diligt
fistade. Laddningsregulatorns kontakifjidrar briinda. Kort-
slutning i generator eller annan elekt apparat,

3. Kablarna 1 och 20 ha omskiftats.

Om batteriet laddar ur sig, kan anledningen vara:
1. For lag vitskeniva i batteri
2. Batleriviitskans specifik;
3. Reliiet har hiingt upp sig.

4. Elektrisk imruta, virmeledning el. dyl. ej frinslagen,

ikt dr for lag.

30



Karosseriskdtsel.

Fér att pa bisl

\zl" bibehilla karossen bor peﬂamoldkladwln
skotas med D. K. pflege, som ti ra
auktoriserade xtel‘lu!"\ ljare eller direkt fran wvart uscr\delshg T.
Detta putsmedel rengor och konserverar pegamoiden och tillverkas
speciellt for DKW av Auto-Union. For putsmedel innehallande ter-
pentin eller andra for pegamoid skadliga imnen varnas. For att
hilla de lackerade metalldelarna i gott skick rekommendera vi
D. K. W

Karossens underrede bir iiven skitas. Speciellt giiller detta vagnar,
som koras myckel pi grusiga viigar. Grus, som rives upp av hjulen,
noter bort den ursprungliga lacken, vilken skyddar tridelarna mot
réta. Man bor dirfor nigon ging arligen kontrollera trivirkets till-
stind och vid behov pastryka D. ‘W.-Bodenanstrich eller annan
lamplig impregneringslack. Kom ihag, att en god skotsel av karossen
i viisentlig grad bidrager till Eder egen trevnad och hdjer vagnens
andrahandsviirde.

i

"DKW-Kunstlederpflege” och "DKW-Nebelwische”
i hel- eller halvforpackning erhilles fran vira
auktoriserade aterforsiljare eller direkt frian

A.B. SVENSKA BILFABRIKEN

STOCKHOLM 21 RESERVDELSLAGRET
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VAXELLADA:
Utviixling: Backvixcln

CHASSI:
Hjulbas ...
Spirvidd fram
Spirvidd bak
Lingd inklL kofdngare ............
Stdrsta bredd
Storsta hojd .

Fri hojd dver marken .

Ringtryck, fram - kg fem?
w . Bak. ooo. kglem?
Minsta svingradie . . meter

Bensintankens rymd
Reserviankens rymd .
Kylvaltenvolym .
Vixellidans oljevolym

" efterpfylining .

ELEKTRISKT SYSTE
Generatoreffekt .....
Laddningsregulatorspinning .
Batteriets kapacitet .
Batteriets spinning .........

1:809
1:207
1311
1162
1:3%

115

182

150
77

1:288
1:192
1:103
1:61
1

261
115
125
3085

150
175

1—3
5,00 X 16
1,75—2
182

] 5.5

82
ca 2

2%

15

150
3

1:288
1:192
1:103
1:61

1:3.05

ca 2
235
15

150
]

1:288
1:192
1:103
1:61

1:3.05

261

3085

ca 2
23

15

150
kA
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Smérjningstabell for DKW,

Smdrj- | Antal
Nr. Smarjstille Smrjmedel ning efter| smorj-
km. stiillen
! 1
1 Molor .cciveranrecrsens Briinslet  blandas  med| - 1
Triple Shell i forhal-
lande 1:25
2 | Vixeltida Blandning av *fs Gearo-  5.000 1
Differential leum och s Triple Byle efter|
Frihjul ... Skell i 10,000 km
3 | Drivaxelknutar ........ | Shell Motor Grease 800 2
(hdger och vinster) | Om gummihdljena nigon
ging (ommas, pafylles
direfter i vardera 450
gram  Shell  Motor,
Grease och 30 gram
| | Golden Shell
| |
| ! Kuggsthng .......coeve Shell Motor Grease ‘ 3.000 1
| Framfjaderbultar Shell Motor Grease 800 2
P } (hger och vinster |
| |
6 | Triangellinkbultar Shell Motor Grease | 800 2
(héger och vinster) |
|7 | Paraliclistag .......... Shell Motor Grease | 800 2
|8 | Styrleder, dvre och undre| Shell Motor Grease 800 4
(hdger och viinster)
9 | Bakhjulslager .........| Shell Motor Grease | 5000 2
10 | Fot- och handbromsaxel Shell Motor Grease | 800 2
11 Fram- och bakfjidrar ..| Shell Anti Rust l 3.000 2
|
12 | Bromskablar Shell Motor Grease | 800 4
13 | Havstinger i bromstrum-
man .....| Shell Motor Grease 10.000 4
14 | Kabel Gl has .
faren Shell Motor Grease 10.000 1
15 Stotdampare ........... Shell Shock Absorber Oil 5.000 4
36 Norrkbpings Tidningars A.-B. Norrk. 1939




X A X
AUTOUNION
X AN

NorrkSpings Tidningars A.-B. Norrk. 1939



