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Jm:.pt:n iir det forsta 4-hjulsdrivna dragred:skap for
jordbruket och skogen, som provats vid Statens maskinprov-
ningar. Vi forstodo att jeepen hade egenskaper, som for vissa
arbeten skulle gira den mer limpad in kanske nidgot annat
dragfordon och vira férhoppningar att fi detta bekraftat in-
friades ocksa till I’&o. 4hjulsdriften visade i de allra flesta
proven sin iverligsenhet gentemot tvihjulsdriften biade niir
det gilllde dragférmiga och obeniigenhet att slira.

Vi ha hiirmed nijet Gverlimna ett exemplar av den fullstin-
diga provningsheriittelsen, som vi be Eder att noga studera.
Den avser i huvudsak arbeten i jordbruk, men de redovisade
resultaten giva en viirdefull ledning idven niir det giller att
bedéma jeepens prestationer pi andra omriden,

Det iir vir forhoppning att forhallandena snart skall méjlig-
gira att jeepen fiar den stora plats i vir {érsirjning den for-

tjiinar — friimst tack vare sin mingsidighet.
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Bild 1. Willys’ fredsjeep mod. CJ 2 A.

Siirskild provning av biltraktor.

A ilare: AB Seania-Vabis, Sidertiilje.
Tillverkare: Willys Overland Motors Ine., Ohio, U.S.A,
Bendmning : Fredsjeep CJ 2 A. >

1. Beskrivning.

Motorn éir en 4-cylindrig, 4-takt férgasarmotor med sidventiler, avsedd
fir drift med bensin. Den iir upphiingd pA gummikuddar i ramen.

Cylinderblocket iir gjutet i ett stycke. Kolvarna firo av littmetall och ha
tvi kompressionsringar och en oljering. Vevaxeln iir lagrad i tre ramlager.

Insugningsluften renas i en oljebadsrenare. Firgasaren (Carter) har
nilreglerat huvudmunstycke. Briinslenilen iir konisk och foljer gasspjil-
lets rorelse ph si siitt atlt munstyckets genomstrémningsarea dkar, di gas-
spjillet 6ppnas. Den iir forsedd med accelerationspump. Briinsleluftbland-
ningen férviirmes av avgaserna genom en termostatmanévrerad for-
viirmningsanordning.

Regulatorn (extra utrustning) ir av centrifugaltyp och kan omstiillas
frin forarplatsen. Den drives med kilrem frin motoraxeln och ir urkopp-

Anmillare fir beril att offentliggdra provningsredogdrelsen, varvid an-
| Grupp 3 tingen utlitandet § helhet tllmn st sl i skall or J

dtergivas. Eftertryck av endast viss del av red mi enligt gill
bestummelser ske endast med Statens maskinprovningars medgivande.
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Bild 2. Fredsjeepens chassi.
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lingsbar. Den iir stillbar for mnio varvtalsomriden, frin 1000 r/m till

2 600 r/m pid motoraxeln.
Elektriska utrustningen fir av Auto-Lites fabrikat. Den bestir av 6 volt
:'ﬂui. spanningsreglerad generator, startmotor och belysning. Motorn

batteritindning.

Kylaren ir en vattenrirkylare. Kylvattentemperaturen regleras med en
termostatmandvrerad vattenventil och anges av en termomeler rl instru-
mentbriidan. Flikt och kylvattenpump drivas med kilrem frin motor-
axeln.

Motorn har ksmirjning och iir forsedd med oljerenare. Oljepum-
pen iir av kugghjulstyp och drives frin kamaxeln genom en spiralskuren
konisk kuggviixel. Oljan tryckes genom borrade kanaler till ramlager,
vevlager, kamaxellager och till de kugghjul, som driva kamaxeln.

}z{%pplinm. torrlamellkoppling, mandvreras med pedal (Borg & Beck
8 .

f,:?mﬂhrmwmdnmhg pd bide bak- och framaxel, s. k.
h .

Vixellidan har tre hastigheter framit, dir 2:a och 3:e viixeln iro syn-
kroniserade, samt en bakil. Efter den normala viixellidan finnes en s. k.
fordelningsvixellida, som InlnT:n av samt
dessutom en ligre utviixling. senare mm fyr-
kardanaxlar, vardera forsedda med tvd knutar med . Bakaxel-
viixeln bestir av en konisk, spiralskuren k xel samt ial. Den
koniska kuggviixeln iir en s. k. hypoidvi Framaxelns koniska viixel
jiimte differential iir av samma typ som i bakaxeln. I ytteriindarna uppbiir
framaxelkipan de detaljer, som erfordras for att géra framhjulen sving-
bara samtidigl som de drivas frin den koniska viixeln. Drivning sker
med delad axel Gver kardanknutar, beliigna i ett vridbart hus pi fram-
axelns ytterindar.

Bromssystemet utgéres dels av inviindiga backbromsar pa alla hjulen
och dels av en inviindig backbroms, anbringad pi kardanaxeln bakom
férdelningsviixellidan. Hjulbromsarna manévreras med pedal och broms-
kraften dverfores pd hydraulisk vig, s. k. hydrauligka bromsar. Kardan-
axelbromsen mandvreras mekaniskt med spak (handbroms).

Styrinriittningen ulgires av raft, styrsnicka, i ramen lagrad styrarm
och delat parallelistag. i

Ramen utgbres av tvd lingsgiende balkar i U- och lidsektion forenade
med fem tvirbalkar. De bida bakre tvirbalkarna firo sinsemellan fir-
enade med tvi stag. Den frimre tviirbalken ulgdres av ett 3° ror.

Karosseriet fir tillverkat av stilplit och férstirkt med U-sektioner.
Vindrutan kan dels éppnas, dels fillas framiit mot motorhuven. Bakom
forarsiitet finnes ett lastutrymme. Den uppgivna lastformdgan ir ca 500
kg. Bakgaveln iir filllbar for att underliitta lastning och lossning.

Som extra utrustning kan erhillas kraftuttag for direktdrivning av bin-
dare och dylikt samt remskiva med vinkelvixel. Kraftuttagets axel ir
kopplad till utgiende axeln pd viixellidan. Vid ett och samma varvtal
P motoraxeln ger sdlunda kérning pd olika viixlar olika varvtal pi kraft-
uttaget. I det senare ingdr en cylindrisk kuggviixel, vars hjul kunna byta
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plats. Utvixlingsforhillandet kan dirigenom findras mellan 20:24 och
24 :20. Kraftuttagets axel erhiller dd annat varvtal.

Remskivan monteras pd kraftuttaget. Utviixlingsforhallandet mellan
motor och remskiva dr, om viixel I1I édr inlagd, 1,4:1 resp. 1:1.

Som extra utrustning kan vidare erhillas: draghom, regulator, belast-
ningsvikt att anbringas pi frimre sttfingaren, kardanaxelskydd och
virmeelement. Karosseriet kan forses med sufflett éver framdelen eller
dver hela vagnen samt med siiten [6r en passagerare bredvid firaren och
tvii passagerare baktill.

Bid 3. G kiirning av f Ins ytterinde.

Viktigare mitt m, m,:

Tillverkningsnummer: motor CJ 2 A .......,.. 31 097 och 19 245

ohasal G & A o0, o5, 29 949 och 18 716
Antal cylindrar, . ... oeostsimenech e SEEE o S0 - ooy st 4
CXHNAeTInneter. . <+ sah o o sidls arore e PRIER AT o mm 79,37
PP R (N e » 111,12
Slagvolym (cylindervolym) ............00nvvunn.. 1 2,20
Kompressionsforhillande . . ...........co00uun... 6,5
Motorns varvtal (med regulator)................ r/m 1 000—-2 600
Remakivans GIMNelEr.. . ..« o SO IS o iy mm 201

Remakivans (DEadd. .. ¢ s b ot B i b « 0 e siviesed » 203
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Remkivm varvtal med regulator och olika viixel-
............................... r/m 255—2 670
Rem.lnshshet med rquhlm' nch olika vi.xel.lngen. . mfs 2,7— 28,1

Hastighet, utan slirning (ringdimension 7.00—15):

Lag vixel:
viixel I 1200 r/m m/s 4,3
2000 » » 7.1
viixel II 1200 » » 7,8
2000 » » 12,7
viixel IIT 1200 » » 11,9
2000 » " 19,9
back 1200 » » 3,2
2000 » » 5.3

Hig viixel:
vixel I 2000r/m mfs 478 ........ km/b 17,2
3000 » A TT e w 25,8
vixel II 2000 » L DS | I ¢ A e A 31,1
3000 » YV IR, e, . » 46,5
viixel 11T 2000 » o 1R, . ......... » 48,1
3000 » B 2085 . ..oaian » 72,2
Jovpens fobhin Bingel. oo os . o8 L. caaee e m 3,82
Jeepens totala lingd med remskiva.............. » 3,44
Jespens tobRb hredEl . 25, . L . s, » 1,69
Jeepens totals hdjd . ... . .. . . i e eaes » 1,65
Jeepens totala hijd, med nedfilld vindruta. . .... » 1,89
Jeepens lotala hijd, med sufflett................ » 1,88
Jeepens hijd vid kylare. . ... o0, .. cciconnnanes » 1,01
Lo T LT R SR R gl e e Pl (S SRR 0 1,28
T Y o SR S R R R L » 1,28
L S T S -8 O I e IO 0 4-S0 " 2,08
Viindningstadie: .. . dm v an i e omkring » 5,7
Ringdimensiol} feam.,. 0% .. .. 00 06, “ 7.00—15
Ringdimengion, bak ...........cccoiqunannn o, 7.00—15
Dragets hojd Sver marken.........ccccovvniunes mm 390
Dragpunklens avstind frin bakaxelcentrum...... m 0,64
Briinslebehdllarens rymd. .. ... . ...oiiiiinainias 1 , 40
Kyisystemoty xomd. J. . 056 - ois - figdh s il 2 885 daoain » 10,6
Oljesumpens rymd, med oljefilter............... » 5,0
Viixellhdans oherymd. ... .. ...comsessaivansnenss » 1,6
Firdelningsviixellidans oljerymd. . .............. » 1,7
Bakaxelviixelns oljerymd. ...... . co0uunnnanris " 1,4
Framaxelviixelns oljerymd................ i B » 1,8
Kraftultagsviixelns oljerymd..........coonsinnns » 0,5
Remskiveviixelns oljerymd...............00..... » 0,4
Jeepens vikt med fyllda behillare, utan forare... kg 980
vikt tver framhjulen............. ..., » 500

vikt Gver bakhjulen.... ... 000000000 » 480
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2. Provningsresultat.

Provningen piibérjades histen 1946 och avslutades histen 1947. Den
foretogs vid Ultuna och Alnarp samt omfattade:

I. Bromsningsprov pd motoraxeln, remskivan och dragkroken.
II. Prov i praktisk drift.

Ill. Granskning av jeepen vid provningstidens slut.

I. Bromsningsprov. Effekten pd remskivan utbromsades med elektrisk
pendelvig, som drevs med 6° rem frin jeepens remskiva. Den pi brom-
sen uppmitta effekten har omriknats att gilla den frin remskivan avgivna
effekten. Alla bromsningsprov pad remskivan [6retogos med wviixel 111 in-

. Bromsningsproven pd motoraxeln f[éretogos hos anmiilaren och ef-
fekten utbromsades med en d.irekl.kom:lad elekirisk pendelviig. Broms-
ningsproven [dretogos vid provningstidens biérjan, sedan motorn blivit
inkiord. Alla proy fGretogos med samma munstycke i férgasaren.

Tabell 1. Br garesultat, kiveeffekt.
regulator.
Remskive- | Motoraxelns Biranslefor- Procent
effekt varvial brukning av_max.
effekt
ik r/m m | emen %
8 hack ca 2 400 r/m
32,4 2360 124 275 100
27,5 2470 | 11,1 290 £
4.3 2 480 10,3 305 75
16,2 250 ! 8 375 50
81 255 6,5 580 25
© hack ca 2000 r/m
29,3 1982 10,3 254 100
24,9 2050 5 ] 268 85
22,0 2070 8,0 280 75
14,6 2110 6,9 340 50
7.3 2140 58 550 25
4 hack ca 1600 r/m |
2,7 1 587 5.8 262 100
20,2 1690 7.8 70 85
17,8 1700 7.0 285 75
11,8 1740 59 360 50
59 1775 40 562 25
2 hack ca 1200 r/m
18,08 1215 6,8 245 100
15,8 1370 5,0 270 85
13,0 1385 5,6 200 75
9,3 1420 48 370 50
4,7 1 460 3,1 575 « 5

Resultaten av bromsningsproven pi motoraxeln och remskivan framgi

av bild 4 och tabell 1. Av bild 4 framgh de maximalt pi motoraxein och
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'tmﬂvmﬂb{:iaudavimﬁdoﬁknvmnm rov!ﬁm
utan regulator med gasspjillet fullt Gppet. Virdena i 1 erhd

mregub!omw for ca 1 200, 1 600, 2 000 och 2 400 r/m pd motor-

Som briinsle anvindes bensin, spec. vikt 0,72, oktantal ca 70.

.Tglqti 2
2 =
// /-'
20 -
L / P
» /
/ "
i ]
3014 my
//
26112 f/ - "
2411 3
22rp / r“/
2019 /‘ r“/
10}a—LL P
1617
»i& F _

1000 r2e0 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600
Motoraxeins vorviel T/m. ,

Bild 4. Diagram dver maximal motoreffekt, maximal remskiveeffekt samt brinslefdrbruk-
ning vid olika varvtal. Den nedersta kurvan avser brinslefirbrukningen.

Motorns effektiva medeltryck var vid:
19,9 hk och 1200 r/m 6,79 kg/cm?
28,1 » » 1600 » 7,19 »
36,6 » » 2000 » 7,49 »
42,0 » » 2400 » 17,16 »

PA remskivan bir, enligt uppgift frin tillverkaren, icke higre effekt in
30 hk tagas ut i kontinuerlig drift eller som medelefTekt.
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Vid provningstidens slut kunde i det niirmaste full effekt uttagas. Jeepen
hade da korts i 3 minader, sedan den sotades och ventilerna slipades, 1
samband med bromsningsproven under sommaren visade det sig att flera
ventilstyrningar blivit s slitna, att motorns effekt blev krafligt nedsatt.
Efter utbyte av 3 styrningar for avgasventiler och 1 styrning for insug-
ningsventiler kunde full effekt uttagas ur motorn. Vid granskning efter
yitterligare omkring 200 timmars korning forefanns icke nigot onormalt

slitage.
Tabell 2. 3 den vid olika varolal,
Utan regulator.
Dragkroken
Gummihjul 7.00—15
Motor- | Rem- | med stottangar- | med stottingar-
axeln | skivan vikt vikt och vikter
vikt 1170 kg vikt 1550 kg
o viixel I | vixel IT | vaxel I | vixel IT
Maximal e_-'.‘eﬂ Gilveaess | BE 28,1 25,7 - 19,3 18,1 18,7
Dragkraft....... oo kg —_ —_ — 530 90 515
Hastighet . . . mjs —_— — — .73 1,37 2,18
Hastighet. . . km/h — - — 9,8 4,9 0,8
Motorvarvtal. .. .. oo Tim 1 600 1 600 1 600 1 600 1 600 1 600
Bra.nslem'hrukning e s,.'hkh 312 340 —_ 454 483 469
Shming. ... oveees o% —— — —_ 4,5 14 4,5
Verkningsgrad®* ...... % 100 91,5 — 68,5 04,5 66,5
Beriiknad stérsta plijningsbredd pa styv jord
vid 20 em plijningsdjup.... .....0000.. em - - 49 —
Mazimal effekt........ hk 36,6 32,8 . 22,8 21,8 21,5
Dragkraft..... kg - - — 495 940 470
Hastighet . . m/s Fr — — 3,42 1,74 3,43
Hastighet. . . km/h — - — 12,3 6,8 12,3
Motnrvnr\rta.l rim 2 000 2000 2000 2000 2 000 2 000
Brﬁnxlefﬁrhm]ml.ng g/hkh 279 313 — 451 468 475
Slirning....... % — - - — 4,5 12,5 4,5
Verkningsgrad* o 100 89 — 62 58,5 a9
Beriiknad stirsta plﬁjni.ngsbredd pa styv ]nl‘d
vid 20 em plojningsdjup............. cm = == 47 =
Mazximal effekl........ hk 42,0 37,8 22,2 25,1 24,8 23,2
Dragkraft. .... )] — — 870 455 880 425
Hastighet. . ... — —_ 1,02 4,10 2,12 4,10
Hastighet. ., .. - 6,0 14,8 7.6 14,8
Motorvarvtal . s 2 400 2 400 2 430 2 400 2 400 2400
Briinslefdrbra knlng #/hkh 286 318 550 479 484 517
Slirning. ...... o _ 20,5 4,5 10,5 4,5
Verkningsgrad** ...... o 100 90 52,8 60 59 85
Beriiknad storsta plii]nlngshredd pé styv jord
vid 20 cm pléjningsdjup. . ..vivrrirannn cm 43 -— 44 —
* Motorn kunde ej fullbelastas pi grund av drivhjulens sllrnlng.
** Anger hur stor del av motorns effekt, som kan ph ki resp. dragkroken.
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Effekten pa dragkroken utbromsades med bromsvagn pa torr griisvall
(medelstyv jord). Vid proven var en vikt pi ca 120 kg placerad pi frimre
stitfingaren och prov féretogos med och utan extra belastning i lastut-
rymmet. Ruultaten av hromningsproven framgé av tabell 2 och tabell 3,
diir éiven motoreffekten och remskiveeffekten angivits. Tabell 2 anger de
maximalt utbromsade viirdena vid tvi olika vikter pi jeepen och vid tre
olika varvtal pi motoraxeln. Dessa prov firetogos utan regulator och med
pjillet fullt Gppet. I labaishatmgiviuﬂrdcmmds.’n 75 och 50 %
av den maximalt pA motoraxeln (remskivan) utbromsade effekten vid
regulatorn instilld fér 1 600 och 2 000 r/m pi motoraxeln. Virdena pi
dragkroken ha beriiknats s&, att de skola ge samma motorbelastningar,
som erhillas vid angiven delbelastning pA remskivan. Tabell 3 giller for
jeepen med extra belastning 120 4 380 = 500 kg.

Den i tabellerna angivna vikten avser jeepens vikt med forare.

Vid 1 600 r/m pd motoraxeln erhills higsta dragkrokseffekten, 19,8 hk,
pa viixel 1l med enbart stotfingarvikt. Med extra belastn.i.ng (380 kg) var
effekten pa vixel 11 18,7 hk. Pa viixel I kunde motorn ej fullbelastas med
enbart

nﬁlﬂmrviklp&mﬂ“dﬂvh{:mm Med extra vikter
erhills 18,1 hk och en dragkraft av 990

Tabell 3. Bromsningsresullal, delbelastningsodrden.
Jeepens vikt med stotfdngarvikt 1170 kg

85 % av imal effekt | 75 % av imal effekt | 50 % av maximal effekt
Mo- ! Mo- [Rem-|Drogkroken| po- |Rem- Dragkroken
tor- | ski tor- | ski-

axeln "‘;‘"“ﬁ" jaxeln| van [Vixel "“11["

14,0 13,9| 14,0/ 128 0.6/ 8.1
— | — | 440/ 200

1,48 2,90 — | — | 1,83 3.0
170011 17401 740{1 740/1 740
311| 340, 455 535

13| 38 — | — 5 L5
66] 100] 91,5] 68| 58

Ettekt .. S5 hk | 31,1 21,0f 27, 17,5| 17,7] 18,3 lﬂ,a 12,1] 10,3
Dragkraft ...... kg | — — "— | 760 380 -~ 460 210
Hastighet ...... ms | — 342 — | — | 1,73 3,50 1,07 3,88
Motorvarvtal rm (20352 035 2 060,

205020609060!10021002 1002 100/
380 375

270 285 320 430, 505

1 |
(i 1 4 —| — 5 1,5
89,5 64| 64,5] 1 sn 66 56
* Anger hur stor del av motorns effekt, som kan uttagas pd remskivan resp. dragkroken.

** Med ovan angivna vikt kunde pd grund av drivhjulens slirning 85 9 av motorns
maximaln effekt ¢j uttagas vid kérning pad vixel L)

" Vid 2000 r/m pd motoraxeln erhélls higsta dragkrokseffekten, 22,6
hk, pd viixel II med enbart stétfingarvikt. Med extra belastning (380 kg)
var effekten pé viixel Il 21,8 hk. Pa viixel | kunde motorn ej fullbelastas
med enbart stétfangarvikt pA grund av drivhjulens slirning. Med extra
vikter erhélls 21,8 hk och en dragkraft av 940 kg.
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Bromsningsproven [6retogos pé torr och fast grisvall. De erhiilllna resul-
taten ha alltsi uppnitts under gynnsamma férhillanden.

Enligt uppgift frin tillverkaren bir stérre dragkrafl éin 550 kg icke tagas
ul i kontinuerlig drift eller som medeldragkrafl.

Den i tabell 2 angivna arbetsbredden for plogen har beriknats si, att
jeepen vid maximal dragkraft pd viixel I skall kunna draga plogen vid
plojning av jord, som fordrar en dragkrafl av 100 kg per dm? av tiltans
genomskiirningsyta vid plojning till 20 em djup.

I1. Prov i praktisk drift féretogs med tva jeepar, en vid Ultuna och en vid
Alnarp. Den vid Ultuna provade jeepen anviindes fér pléjning, harvning,
direktdrivning av sjilvbindare, dragning av siningsmaskin, viltning, sta-
tioniir drift, transporter, snéplogning samt for person- och godsbefordran,
Jeepen arbetade bra under provningstiden. Den kérdes ca 600 timmar
och en viigstricka om 17 000 km. Under provningen brast bakre viinstra
stitdimparens Gvre [istora i sin fastsvetsning. Stotdimparen utbyttes.}

Den vid Alnarp provade jeepen anviindes for harvning, viiltning, direkt-
drivning av sjilvbi , betupptagning, transporter samt fér person-
och godsbefordran. Jeepen arbetade under provningstiden bra. Den kir-
des ca 450 timmar i jordbruksarbete och diirjimte ett betydande antal
timmar i littare kérslor, Kord viigstriicka i samband med provningen var
12 000 km,

Jeepen vid Ultuna anviindes sammanlagt ea 150 timmar for plijning.
Under histen 1947 pléjdes ca 8 ha vid en mindre gird i niirheten av Upp-
sala. Den sammanla kortiden, vari ingir tiden for uppliggning samt
for pléjning av viindlegar, var 71 timmar. Pléjningen foretogs med 1-skii-
rig 16" plog och bensinférbrukningen var 210 liter. Avverkningen pi 8
timmar var i medeltal 0,9 ha och brinsleférbrukningen ca 26 liter per ha.

Vid Ultuna uppmiittes avverkning och briinsleférbrukning vid kérning
P filt med négot olika jordmotstind. Jordmotstindet bestimdes pd si
siitt, att den dragkraft, som erfordrades for att draga plogen, uppmiittes
med hjilp av dragkraftmiitare, samtidigt som tiltans bredd och djup fast-
stillldes. Jordmotstindet anges som dragkraft per dm? av tiltans genom-
skiirningsyta. Vid proven var marken vit och slirig. Jeepen var utrustad
med snékedjor samt var belastad med 120 kg pa frimre stétfingaren,
och ca 300 kg i lastutrymmet. Resuliaten av proven framgi av tabell 4.

Tabell 4. Avverkningsprov vid pliijning 1946,

Avverkning Brinsleforbrukning Jordmot-

stind

ha per tim |ha per 8tim 1/h 1/ha kg/dm?
*0,15 1,2 10,1 67 85—120
*0,11 0,9 4,6 42 85—100
0,22 1,8 7.8 36 50— 65
0,27 23 7.3 1) 50— 65
0,24 1,9 10,5 44 50— 65

* Sarskilt svira plojningsférhallanden pd vit lerjord med kvarliggande halm.
1 Enligt anmilarens uppgift &r tionen indrad
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Av tabell 4 framgir att avverkningen pd den styva jorden var ca 1 ha
per 8 timmar. Hiri ingir icke tiden [6r uppliggning eller for plijning
av viindlegar. Tegarnas lingd var ca 200 m. P4 den medelstyva jorden
var avverkningen ca 2 ha per 8 timmar. Det framgir vidare att briinsle-
forbrukningen viixlade kraftigt vid de olika proven.

Den stora viindningsradien och den relativt diliga siklen gor att pléjning
med jeep fordrar stérre vana och skicklighet hos foraren éin plijning med
traktor. Omstillning av vanlig traktorplog kan ej utféras fran férarplatsen.

Jeeparna anviindes i nfigon omfatining fér harvning. Vid Alnarp ut-
fordes prov dels med 7-delad slitharv med 140 pinnar och dels med
19 pinnars sladdfjiderharv. Harvarna voro belastade. Hastigheten var
ca 7 km/h och briinsleférbrukningen 6,5 resp. 8,6 liter per timme, Vid

Bild 5. Frin pldjni

med fredsj

hiisten 1946,

Ultuna miittes briinsleforbrukningen vid harvning med 21 pinnars sladd-
fjiderharv. Medelhastigheten vid proven var ca 5,6 km/h och briinsle-
forbrukningen 5,7 liter per timme. Vid oyannimnda prov kirdes jeepen
pé viixel 1. Vid kirning pd viixe! 11 med 27 pinnars idealsladd uppmiittes
briinsleférbrukningen till 11,8 liter per timme. Hastigheten var ca 11,5
km/h och pid 1 timme harvades ca 3,8 ha. Dragkraftbehovet var mindre
dn 450 kg, vilket visar att jorden var littarbetad. Normalt bor ej storre
sladdfjiderharv fin med ca 20 pinnar anviindas. Vid méiningar pad har-
vad dker erhills en maximal dragkraft om 760 kg pd wviixel 1 och 480 kg
péa viixel I1. Jeepens totalvikt var da 1 550 kg.

Jeepen anviindes [6r direktdrivning av sjilvbindare bade vid Ultuna
och Alnarp. Traktorbindarnas skiirvidd var 7" och briinsleférbrukningen
per timme 3—4 liter. Kraftutlagsaxeln fir kopplad till utgiende axeln i
viixellidan och féljaktligen iindras dess varvtal vid viixling. Ar utviixlingen
i kraftuttaget 20: 24 erhilles limpligt varvtal fér direkidrivning av sjilv-
bindare vid hastigheten 6,5 km/h. Vid kiérning pa viixel 1 (lig viixel) mot-
svarar denna hastlighet motorvarvtalet 1 800 r/m (5 hack pi regulatorn)
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och pa viixel II 1 000 r/m (1 hack pd regulatorn). En korhastighet om 6,5
km/h iir i minga fall for hog. For ait erhilla ligre hastighet men bibehilla
limpligt varvtal pd bindaren miste man éndra utviixlingen genom att
lita kugghjulen byta plats i kraftuttagsviixeln. Ritt varvial pia kraftut-
taget erhilles di med 1200 r/m pi motorn (2 hack pi regulatorn) vid
kirning pa viixel I. Kiorhastigheten blir da 4,8 km/h.

Jeepen anviindes i viss utstriickning for viilltning samt {6r dragning av
siningsmaskin. Vid viillning med ringvilt med 98 ringar var briinsle-
forbrukningen ca 3 liter per timme. Den stora vindningsradien medfor
vissa svirigheter vid dragning av siningsmaskin.

For stationiir drift anvindes jeepen i mindre omfatining vid kapning av
ved. Med regulatorn inkopplad kan r kivans varvital varieras fran
255 r/m till 2 670 r/m, motsvarande remhastigheterna 2,7—28,1 m/s.

Transportkérning f6retogs i stor omfatining vid siviil Ultuna som Al-
narp. For tranporterna anviindes arbetsvagnar med gummihjul. Jeepen
anviindes for transport av grus, godsel, betor m. m. Slapens vikt var maxi-
malt 3—4 ton. Vid transport av ca 4 ton med en medelhastighet av 24,5 km/h
blev bensinférbrukningen 2, per mil. Vid kirning med hogre has-
tighet och obromsat slip stor firsiktighet iakttagas, sirskilt vid
inbromsning och i ntt’!inbn.eklr, eniir fordonen eljest fii tendens att slinga.
Ar sliipets vikt 4 ton och jeepens vikt med forare och extra belastning 1,3
ton, blir bromsstriickan pd plan, god grusviig vid inbromsning frin has-
tigheten 20 km/h ca 12 m. Vid en hastighet om 40 km/h blir bromsstriic-
kan fyra ginger si ling eller ca 48 m.

Vid kirning av godsel och betor vid Alnarp gjordesfiljande iakttagelser:
Vid godselkérning togos lass av vanlig storlek, 2—3 ton. Jeepen drog bra
och igingsitining i godselstaden villade svarigheter. Giodseln spreds
péd skumpléjd stubb direkt frin vagnen. Aven hir drog jeepen bra utan
nimnviird slirning. Jorden var torr. Vid betkérning drog jeepen en vagn,
som kirdes bredvid en betlastare. Med ca 3 ton last hade den beniigenhet
att slira vid kiirning pé filtet, PA vig drog jeepen bra och iiven pa ganska
diliga viigar var dragkraften vid 3—4 ton slip fullt tillricklig, forutsatt
att viigbanan var hiird och gav gott fiste at hjulen, Hastigheten kunde litt
anpassas efter f6rhillandena tack vare de miinga viixlarna samt motorns
stora varvialsomride.

Jeepens anviindbarhet fér virkestransporter studerades pi nigra skilda
platser i Norrland under kortare tid i mars 1947, Timret transporterades
pd killkar och lassens storlek varierade mellan 100 och 200 kubikfot,
beroende pi timrets vikt och vigarnas lutningsférhillanden. Tr
terna gingo i stort sett bra. Vid stora hastigheter visade kilkarna dock
tendens att sliinga vid kérning i kurvor och starkare medlut. Vid inbroms-
ning var risken for slingning sirskilt stor.

Vid dragkraftmiitningar pi fast vinterviig erhélls pd viixel I maximalt
ca 700 kg. Jeepen var forsedd med snikedjor pa alla hjulen och den var
belastad med 120 kg pa frimre stotfingaren och 250 kg i lastutrymmet.
Pil viixel T och med lig viixel (20—25 km/h) var dragkraften ca 300 kg.

Under vintern 1947 anviindes jeepen vid Ultuna i viss omfattning (6r
sniplogning. Snéplogen var en vanlig forplog av stilpliat, som f[Grsetts
med en till jeepen passande fiistanordning. Jeepen visade sig lamplig for
detta arbete.
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Jeeparna anviindes i betydande utstriickning fér personbefordran och
liittare godstransporter. De visade sig limpliga fér dessa uppgifter, i all
synnerhet nir det var énskviirt att kunna kora ph diliga viigar eller i ¢j
alltfér svir terring. De hade god framkomlighet i terriing. Vid kérning pa
landsviig voro de nirmast jimforliga med personvagnar vad betriffar
snabbhet och kéregenskaper.

Bild 6. Jeepen vid timmertransport vintern 1947.

III. Granskning av jeepen. Vid provningstidens slut besiktigades den vid
Ultuna provade jeepen. Nigon onormal firslitning kunde ej iakttagas
férutom slitning av den centrala kulan i viinstra knuten i framaxeln.

* ® r

3. Sammanfattning oeh omdiéme.

Fredsjeepen CJ 2 A frin AB Seania-Vabis, Sddertiilje; av anmilaren insand
for provning.
I Provningen firetogs med tvd jeepar, en vid Ultuna och en vid Alnarp.
Den sammanlagda kirtiden var ca 600 resp. 700 timmar och den samman-
lagda kirstriickan ca 17 000 resp. 12 000 km. Jeeparna provades vid ploj-
ning, harvning, viillning, dragning av siningsmaskin, direktdrivning av
sjilvbindare, transporter, snéplogning och stationiir drift samt fir person-
och godsbefordran.
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Haslighet utan slirning (ringdimension 7,00—15).
Med ldg vixel och 1200, 1600 resp. 2 000 r/m pd motoraxeln.

Motorvarvtal r/m
1200 1 600 2 000

L,ism/s | 4,3 km/h| 1,58 m/s | 57 km/h' 1,97 m/s | 7,1 km/h
28 e T8 » 283 » |10z 38 » |137 .
331 » |11, o | 442 » [159 o+ | 553 & (199
088 » (32 » LAT » |42 » 148 » |53 »

Med hég viixel och 2000, 3000 resp. 4000 r/m pd moloraxein.

Motorvarvial rjm
2 000 3 000 4 000
wEel B.uesrnonsinnnih 4,78 m/s [17,2 km/h{ 7,18 m/s 25,8 km/h| 9,56 m/s [34,4 km/h
vixel Il......cco.000e-[ 888 » 312 » [1281 » [455 » [17,34 » o »
L - b i AR 13,38 e I‘M 2 » 26,78 » 2. »

Maximala remskiveeffekten och mot denna svarande briinsleférbruk-
mngvldnjguohhnrﬂdndkﬂrmn;medmsuhlorhmﬂravnedan
stiende sammanstillning. Som brinsle anviindes bensin med oktantal
pi ca 70.

Motorvarvtal r/m
1215 | 1587 1982 2 360
Maximal remskiveeffekt bk 18,6 23,7 20,3 324
Brinsleforbrukning. . . . . h 6,3 8,6 10,3 124
Brinslef S 245 262 254 275

Enligt uppgift frin tillverkaren bir h re.msldveaﬂekt iin 80 hk icke
uttagas kontinuerligt eller som medelefTekt

P4 samma siitt foreskrives att higre in550 icke bér ut-
tagas kontinuerligt eller som e
iir under gynnsamma [Grhillanden betydligt nﬁrm. id kérning pa torr
grhuﬂvummuhdu;hrnﬁmmk;pldndl..l totalvikt
var di 1550 kg. Vid plojning med 550 kg kontinuerlig blir

briinsleférbrukningen, om regulatorn ir instilld f6r 1600 resp. 2 000
r/m pi motoraxeln, 405 resp. 400 g/hkh motsvarande 7,0 resp. 8,3 1/h.
Maximala dngmnmpivixdlmwnﬂbmmr
1-skiirig 18" plog vid ning av 20
ﬁﬂaﬂjordenudnmmﬁﬂmirmochﬁﬂndm
dragkraft bor dock hogst en 1-skiirig 16" plog viljas. Denna plogstorlek
torde vara limplig pA de flesta jord.lt. Pé grund av den liga dragkraften
pd viixel 1I kan pléjning pd denna endast férekomma pi
ochplogenb&runav‘pamdmrdm

ning av mycket styv jord bér med hiinsyn till slirningen och belastningen

E
i
i
:
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en mindre plog anviindas. Nir jorden ir mycket slirig, bir jeepen firses
med snikedjor. Den stora viindningsradien, 5,7 m, och den relativt diliga
sikten gor att pléjning med jeep fordrar storre vana och skicklighet hos
foraren dn plojning med traktor. Omstillning av vanlig traklorplog kan
ej utfiras frin [6rarplatsen.

For sidana filtarbeten som harvning, viiltning och dragning av sénings-
maskin ir jeepen i storl sett limplig. Den stora viindningsradien ir dock
en oligenhet. Siirskill giiller detta vid korning med siningsmaskin. Vid
korning med sladd{jiderharv bor en harv med hogst 20 pinnar anvindas.

Fér bogsering av bindare iir jeepen anviindbar, Kraftultagsaxeln ér
emellertid kepplad till utgdende axeln i viixellidan och f6ljaktligen éindras
dess varvtal vid viixling. Vid direktdrivning av bindare iir detta en nackdel.

For transporter med bogserat slip éir jeepen limplig. Antalel vixlar
samt motorns stora varvtalsomride medger att hastigheten litt kan an-
passas efter forhillandena. Vid kérning med hogre hastighet och obromsat
slip maste stor fGrsiktighet iaktlagas, siirskill vid inbromsning och i ut-
forsbackar, eniir fordonen eljest f& lendens att slinga.

Aven f6r sniplogning ir jeepen limplig.

Vid stationiir drifi, med regulatorn inkopplad, kan remskivans varvtal
varieras inom vida grinser, frin 255 till 2 670 r/m.

Jeepen ir i minga fall limplig fir personbefordran och littare gods-
transport. Sérskilt giller detta, niir kérning pa daliga viigar eller i ej allt-
for svir terring iir erforderlig. Jeepen har god framkomlighet i terriing.
Pi landsviig dr den niirmast jimforlig med en personvagn vad betriffar
snabbhel och kéregenskaper.

Under provningen brast bakre viinstra stitdimparens Gvre fistéra i
sin fastsvelsning.!

Ultuna, Uppsala 7, den 24 november 1947.

STATENS MASKINPROVNINGAR

Provningsredogorelser rekvireras frin Statems maskinprovningars ex-
pedition, Ultuna, Uppsala 7.

! Enligt anmilarens uppgift r konstruktionen numera andrad.

CENTRALTHA YCKERIET, STOCKHOLM
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 26 januari 1048,




Jeepens 4-hjulsdrift ger effektivare arbete

bade i skogen och i jordbruket.

Tack vare 4-hjulsdriften ir jeepen riorligare och mera anviind-
bar i all slags terring in nigot annat motsvarande redskap.
Jeepen har i farhillande till sin vikt stirre dragkraft n en tva-
bjulsdriven maskin och konstruktionen iir siadan att slirningen
blir den minsta mijlign i varje situation. Detta beror framfér
allt pia ant jeepen har differentialviixel i fram- och bakaxlarna
men saknar sidana mellan axlarna. Det har iiven betydelse
vid kiirning i terriing eller pa dilign och ishala viigar ant bada
axlarna arbetar med samma hastighet vid bade aceeleration och

inbromsning — risken fir sladdning minskas,

4hjulsdriften méjliggor dven anvindandet av sma hjul med bi-

#~behillande av dr kaperna, varfir jeepen dven kan brukas

som en vanlig transporthil med goda kiregenskaper. De smi
ringdimensionerna betyder ocksa liga inkops- och underhalls-

kostnader fir ringarma.

Stationir drift och bogsering
fse sid 7 och 12)

Sammanfattningsvis kan sigas ant 4hjolsdriften betyder en rad
avseviirda fordelar vid bade skogskirslor och i jordbruksar-

bete, Den enda nackdel den medfir — den nagot stiérre viind-

radien — uppviiges av jeepens mingsidiga anviindning: som

traktor, stationdr krafikiilla och littmanivrerad transporibil!

Ilustrati

nen hiir nedan visar grafiskt forhdallandet mellan drag-
kraft, vikt och slirningsprocent fir jeepen och for trakior med
jirn- och gummihjul. Som synes iir slirningen vid niista alla
prov minst dubbelt sa stor for den tvahjulsdrivoa gummihjuls-
traktorn som fir jeepen. Den maximala drageffekien i procemt
av vikten ligger for jeepen ungefir mitt emellan jirnhjuls

fraktorns och gummibjulstraktorns.

TAMFORELSE MELLAN DRAGFORMAGAN | % AV VIKTEN
— 24 ToRR GRATVALL

Timmertransport (se sid 12

Mjilkkérning (se sid I3)
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sitter jeepen i

siirklass

™
&
l Fredsjeepen drar som en traktor — men iir betydligt snabbare!
Pa fredsjeepen kan monteras olika arbetsmaskiner sisom kom-
pressorer, besprutningsanliggningar, pumpar, m jélkningsma-
skiner o. d.
3 O
Fredsjeepen iir en ypperlig stationiir kraftkilla.
“l‘ Fredsjeepen ir en behindig, litt lasthil som dessutom ér ter- '
~ ringgaende. N\ i

Fredsjeepen siiljes endast av Scania-Vabis
aukloriserade dterforsiljare




