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hervorragend durch sein technisches Niveau
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Der ZETOR SUPER-Schlepper ist fiir schwerste Arbeiten
bestimmt. Er besitzt daher alle bewéhrten Vorziige der voran-
gehenden ZETOR-Typen, ist jedoch fiir weit gréBere Bean-

spruchung gebautund dazu auch glénzend technisch ausgestattet.
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Die Einspritzanlage — das Herz des Molors

Der stehende Vierzylinder-Hochdruck-Dieselmotor arbeitet mit direkter Kraft-
stoffeinspritzung. Dies st fiir einen niedrigen Kraftstoffverbrauch von entschel-
dender Bedeutung. Die Einspritzanlage ist die beste, die heute die Schlepper-
bautechnik kennt: mit einem selbsttétigen Leistungsendregler und einer
vollendeten Filtrieranlage.

Eine Schmieraniage vonverliilicher Banart
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Die vollstéindige Hochdruck-Umlaufschmierung ist bisher in bezug auf Wirk-
samkeit und Zuverldssigkeit noch nicht iibertroffen worden. Die Olpumpe saugt

das Ol durch einen Saugkorb an und beférdert es weiter in die Lager, Ol
wird an die Zylinderwéinde und Kolben geschleudert. Zwei Olfilter halten das
Ol vollkommen rein. Der erste Olfilter ist mit einer Metalleinlage, der zweite
mit einer Papiersinlage ausgestattet. Das Spiilen oder Auswechseln der Filter-

einlagen ist sehr einfach.






Die Wasserkiihlung mit zwangsléufi-
gem Umlauf wird von einer an der
Lufterwelle angebrachten Kreisel-
pumpe besorgt. Die Temperatur des
Kuhlwasserswird durch einen Wérme-
regler geregelt, der die optimale
Betriebstemperatur selbsttiitig kon-
stant hélt. Es kann doher weder
eine Uberhitzung, noch eine weit
schédlichere Unterkilhlung eintreten.
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HOCHWERTIGE EINZELTEILE — ZUVERLASSIGES GANZES
Beste Werkstoffe fiir hiichste Beanspruchung

Die Kurbelwellenlager und die Pleuellager besitzen Lu'gndwlan aus
Bleibronze, derzeit der beste Werkstoff fiir diesen Zweck. Die Kolben
sind aus einer Spezial-Leichtmetall-Legierung hergestellt. Jeder Zylinder
ist mit einem selbstéindigen Zylinderkopf versehen. Dadurch wird die

Weirmeb pruchung vollk beseitigt, die an met Zylind
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gemeinsamen Zylinderképfen héufig Bruch verursachen.
Der am meisten beunspdebeT;ail, das Kurbeltriebwerk, Ist ein klei

Meisterstiick moderner Technik. Die Kurbeiwelle ist aus einem Schmiede-
stlick hergestellt, alle Lagerzapfen sind nitridiert, so daB sie eine glas-
harte Oberfléche besitzen.
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GESTEIGERTE LEISTUNG FUR HOHE ANSPRUCHE

Der ZETOR SUPER-Schlepper besitzt 5 Vorwdrts- und einen Ruckwéirtsgang. Diese ausreichen-
de Anzahl mit richtig gewd&hlter Abstufung bistet die Méglichkeit, fiir die sine oder andere Ar-
beit den geeignetsten Gang anzuwenden.
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Das Ausgleichgetriebe ist mit einer Differentialsperre gestattet und kann
blockiert werden, wenn bei Arbeit in schwierigem Geléinde eines der Réder
durchschlupfen sollte. Das Ubersetzungsverhéltnis des Ausgleichgetriebes be-
triigt 16: 50.

Die Zugvorrichtung besteht aus dem festen an der Vorderachskonsole unter dem
Kiihler angebrachten vorderen Haken und der normalisierten Anhéingevorrichtung,
die der H8he nach von 680 bis 780 mm in Abstufungen von je 50 mm verstellbar
ist Zur Anhéingung landwirtschaftlicher Gertite dient die hydraulisch betétigte
Hebe-Pfluganhéngevorrichtung und der schwenkbare Zugbalken mit der Még-
lichkeit einer Arretierung in sieben waagrechten Stellungen.
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42 PS = ist die Leistung des Motors bei
1500 UMin.

Die Zugkraft am Haken betriigt 2300 kg, wo-
durch die erfolgreiche Bewiiltigung schwer-
ster Arbeiten gewiihrleistel wird, im Walde,
bei schwerer Ackerung u, a.

Das hydraulische Hebewerk bestaht aus der Olpumpe,
dem Zylinder mit dem Kolben und der mit dem Hebe-
werk verbundenen Pleuslstonge.






Kupplungsgehiiuse und Illemrlu“ille

“Y Durch “Yohldurchdachte K uktion

zu vollendeter Dienstleistung

Fiir schwierigstes Gelénde

Dor ZETOR SUFER Sd'lhppor Ist von rahmenloser Bauart. Die
der Vorder- und Hinter-

(an der tefsten Stelle 470 mm) gestattet es, ouch groBe Hindernisse

Fiir ollseitige Verwendung
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und 180 mm Breite fiir den Antrieb
Die Drehzahl der Riemenscheibe betréigt bel voller Belastung:
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Fiir sine zuverltissige Fahrt

Mit Ruicksicht darauf, daB der ZETOR SUPER - Schlepper auch im
StraBenverkehr verwendst wird, ist er mit sehr wirksamen Bremsen

g Die Betri sind || b die
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antwader einzeln oder gemeinsam gebremst werdan.







Jede Maschine wird vor dem Verlassen des Lisferwerkes grilndlich geprift. Es
werden vorgenommen:

s Mechanische Prifungen des Metalls laut CS- Normen

@ Mechanische Prifungen der SchweiBstellen lout C5-Normen
o Prifungen des Anstriches

o Fahrprifungen im Geldnde und auf der StraBe

o Prifung des Motors am Bremsstand, an dem Jeder Motor fir die Daver von
7 Stunden mit hydraulischen B gebremst wird

o Jeder hundertste Motor wird nach 60stindigem Einloufen zerlegt, seine Be-
Arail, ") s md im ’ll -

o Der Schlepper wird beim Ackern mit einem gezogenen Dreischarpllug geprift
und die Leistung mit einem Dynamometer gemessen

o Das hydraulische Hebewerk wird durch Anhéingen eines Dreischarpfil ge-
pritit und der Oldruck mit Hilfe eines Manometers bis 120 Atm. kontrolliert




Technische Angaben
Motor
Stehender Viertakt-Vierzylinder-Reihen- Dieselmotor
mit direkter Kroftstoffeinspritzung
Zylinderanzahl . . . ... ... . 4
e T e e 105 mm
P i o s 6 e 120 mm
A i T 4160 ccm
Verdichtungsverhdiltnis . . . . . ... . 165:1

Vorderradfelge . . . .. ........ 5-20
Vorderradreifen . . . ... ... ... 6,00-20
Hinterradlelge . . . .......... 8-28
Hinterradreifen . . . . . ... ..... 13,00-28
Abmessungen und Gewichte

Gesamtlénge . . . . . . . e 3430 mm
Gesamtbrafle =" s e Lo L 1830 mm
Gesamthshe

(bis zum oberen Rand des Lenkrades) 1800 mm
Vorderrad-Spurweite . . . . .. ... 1280 bis 1760 mm

. 1280 bis 1760 mm

D die Zator-Took st rerbatest werds wil. waltnrn sachniache Reduwrusgen sor.

1 Schaltstange

2 Schaltgehéuse

3 Kupplungsgeh&use

4 Schaltungsverschiebestange
5 Treibwelle

6 Oelschleuderrad

7 Zahnrad des stdndigen Eingriffes
al'l 1. lJl“Gn.«l
kastens

9 M$m und 17 Ausgleichsgetriebekegel
10 Sipepersc des swelten und 18 Vorgelegewelle

11 Getriebewelle 19 Antriebswellenzahnkuppl
12 hiobercd desersten und 20 Gtriebekasten
13 Schieberad des Richwérts- 21 Selbstbinderantriebswell
14 Getriebekastendeckel 22 Ausgleichsgetriebezahnw
15 Ausgleichsgetrieberitzel 23 Zahnrad
16 Ausgleichsgetriebetellerrad 24 S<hioperad des twelten, drl






