Continental Mark Il
(Forts. fran sid. 57).

Nista punkt pd klagolistan ir den diliga ser-
vicen och 7,8 9% har nimnt detta.

»Aterforsiljarna har svirt att fi fram resery-
delar. Bilen levererades med felaktig bensinmitare
och en fonsterhiss som inte fungerade. Delarna
har inte kommit dnnu efter tvd ménader.» (Pensio-
nir.)

»En bil till det hdr priset bor atfoljas av den
bista tinkbara service. Det verkar inte som om
fabrikanten hade gjort detta klart for dterforsiljar-
na.» (Kirurg.)

Agarna gillar utseendet

Som tvda pa listan 6ver de mest omtyckta egen-
skaperna kommer vagnens utseende och 38,1 %
namner detta.

»Utformningen ir elegant och smakfull.» (For-
sakringsdirektor.)

»Karakteristiska linjer. De dr utsokt enkla men
vicker dndd beundran.» (Direktor.)

»Ttdlds skonhet. En vagn ... av god grund-
konstruktion som alltid kommer att vara modern.»
(Begravningsentreprenir.)

Trots sin storlek ir Mark II mycket littkord.
Detta tas upp pa listan &ver de mest omtyckta
egenskaperna av 33,2 9% och kommer dirmed pi
tredje plats.

»Den dr mindre tréttande att kbra dn nidgon an-
nan bil jag nigonsin igt. En ytterst bekvim och
tystgiende vagn.» (Affirsman.)

»Den kinns som en liten bil i stadstrafik men
som en stor vagn pd landsvigen.» (Lantbrukare.)

»V1 kirde 120 mil pd 12 timmar och var mindre
trijtta dn efter en 80-mila tur i den férra vagnen.»
(Miklare.)

Onskade dndringar

Fastin 32 ¢ av dgarna anser att inga dndringar
ir nodvindiga pi Mark II finns det andra som
har férslag till forbittringar.

»Gor en kort fyradorrars sedanmodell.» (Bank-
man.)

»Bagageutrymmet borde vara 2
(Affirsman.)

»Det ir inte litt for dldre personer att komma
in och ur. Det skulle finnas en niodell gjord mera
med tanke pi medelilders personer och anvind-
ning 1 stan. Vagnen ir for dyrbar fér dem som
verkligen skulle kunna uppskatta den.» (Gods-
igare.)

»Baksitet ir for tringt och obekvimt.» (Direk-
tor.)

»Tag bort reservdicket frin bagageutrymmet.
Det finns inte tillrickligt med plats for det.»
(Disponent.)

»Jag skulle foredraga en cabriolet.» (Husmor.)

»Behover bittre bromsar. De smi instrumenten
gér heller inte att ldsa av snabbt.» (Pensionir.)

»Borde ha elektriska vindrutetorkare.» (Pensio-
nar.)

dm lingre.»
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Fler omtyckta drag

De f6ljande citaten ir ordnade efter sin fore-
komst bland frigeformuliren. Pi sidan 55 iter-
finnes uppgifter om den exakta procent av agama
som namnt varje egenskap.

»Motorn gir tyst och mjukt. Samma snabba
acceleration frdn 100 till 130 som frin 50-80
km/tim.» (Férsikringsdirektor.)

»Jag kor fort och hiller ibland mer in 145
km/tim i medelfart. Aven vid hoga hastigheter ir
vagnen bekvim for familjen.» (Bankir.)

»Ingen svajning i kutvorna. Klarar litt daliga
vigar. Den bista styrning som nigonsin gjorts.»
(Fabrikant.)

»Vigegenskaperna, kurvstabiliteten och styr-
ningen #r utomordentliga fér en sd stor vagn.
Jag kanske bor tilligga att jag har exportfjidrar
pa mitt exemplar. Jag tror att det medfér en av-
sevird forbittring av vigegenskaperna jimfort med
standardfjidrarna. Det ir den forsta amerikanska
kvalitetshilen sedan Crane Simplex.» (Jurist.)

»Tyst, nastan ljudlos gdng. Om man hdller alla
fonster stingda och tar in friskluften genom luft-
intagen och luftkonditioneringsanliggningen blir
vagonen utomordentligt behaglig.» (Konstruktdr.)

»Ett utmirkt arbete helt igenom.» (Driftschef.)

»Sober inredning. Instrumentbridan ir enkel och
smakfull.» (Konstnir.)

»Inredningen piminner inte, som i en del andra
bilar, om ett badrum.» (Affirsman.)

»Den liga tyngdpunkten ger en kinsla av siket-
het.» (Pensionir.)

»For att vara uppriktig ger det en viss tillfreds-
stillelse att veta att bilen ir dtrddd av andra. Den
skiinker ocksa tkad prestige.» (Byggmistare.)

»Jag tycker om den for att den ir olik alla
andra. Nigonting som ytterst fi iger.» (Forsilj-
ningschef.)

»Den langa motorhuven ir vilsam for Ggonen
pd langturer. De moderna, korta och sluttande
huvarna trottar ut 6gonen genom att vigen rusar
emot en pa sd nira hdll.» (Arkitekt.)

Och mera klagomal

Hir foljer ytterligare klagomail angivna i ord-
ning alltefter hur ofta de forekommer.

»Vatten licker in vid sidorutornas overkant.»
(Agare i Minnesota.)

»Om jag tog med passagerare i baksitet skulle
det bli obekvimt tringt.» (Direktdr.)

»Det ir alldeles for ligt i taket i baksitet.
Huvudet sldr 1 vid minsta gupp.» (Pensionir.)

»Fonsterhissarna slutade snart att fungera.»
(Industriman.)

»Jag ir uppriktigt besviken pd minga smisaker:
Felaktiga fonsterhissar, olimplig placering av ask-
kopparna, dorrskrammel, bensinlukt i vagnen. Men
det dr litt att tycka om denna bil. Tag ut den pd
landsvigen sd dr alla retfulla detaljer glémda.»
(Fabrikant.)

»Storsta felet ir att annonseringen fick en att
tro att bilen skulle tillverkas med yttersta omsorg.
Vagnen levererades med gnissel och skrammel pi

(Fortsatining pa sidan 124).
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Flayd C’ymef' (Forts. fran sid. 124).

dess representanter svarade pa forfrigan: »Det ar
mer in tillrickligt.» Kanske ir det deras sitt att
smidigt komma ifrin Gvriga amerikanska bilfabri-
kanters tivlan om hogsta histkraftantalet. Och det
ir mihinda lika bra, for motorstyrkan dr mer dn
tillracklig.

Aven vid extremt higa farter dr vindbruset och
karossljuden foredomligt ldga. Trots att huven dr
mycket ling (176 ¢cm frin nederkanten av vind-
rutan till kylargrillen), ir det bara pd ddliga vigar
vid ganska hég fart, som man kan uppticka vibra-
tioner i den. Den linga motorhuven ger ett mas-
sivt intryck frin forarsitet.

Den automatiska viixellidan dr den bista och
mjukaste, som jag triffat pi i ndgon bil. Den be-
stir av en hydraulisk vridmomentomvandlare i
kombination med en trestegs planetvixelldda. Vax-
lingarna sker mjukt vid varierande hastigheter be-
roende pd gaspidraget, Om gasen tryckes i botten
dger den forsta uppvixlingen rum vid 80 km/tim.
Vid mindre gasgivning sker vixlingen mellan 45
och 60 km/tim. Den andra uppvixlingen intriffar
mellan 60 och 80 km/tim vid delbelastning och
mellan 120 och 125 km/tim vid fullgas. Nedvix-
ling vid farter under 120 km/tim kan ske genom att
man trycker gaspedalen i botten och jag anser att
detta ir en utomordentlig fordel. Nedvixling hos
de flesta andra vagnar, som tillverkas for nir-
varande, sker bara vid farter under 100 eller
105 km/tim och det hinder ofta att en nedvixling
ir onskvird vid hoga hastigheter.

Interioren ar bra planerad och ytterst vil ut-
ford. Man ligger genast mirke till den hoga kvali-
teten hos den djupnarvade skinnklidseln. De tjoc-
ka mattorna ir litta att ta ur for rengoring. De
linga handtagen pa baksidan av de frimre rygg-
stoden gor god tjinst som klidhingare eller som
stodhandtag for passagerarna i baksitet. Mark II
ir en fullt utrustad bil. Endast luftkonditionering
ir valfri extrautrustning.

Forarens kontrollpanel, som ir placerad i vinstra
dorrens armstod, reglerar alla fonster (dven venti-
lationsrutorna ir elektriskt kontrollerade) och in-
stallningen av framsitet.

Kor- och ikstillningen dr utmirkt. Skumgummi-
stoppade siten ger vilstolskomfort. Stoppningen dr
av hogsta kvalitet med god fjadring. De skum-
gummistoppade armstiiden som loper utmed dér-
rarnas hela lingd bidrar i hog grad till passage-
rarekomforten. Ett centralt armstod kan fillas ned
frin det bakre ryggstodet mellan passagerarna.

Den breda, hingande bromspedalen iir biittre
placerad i firhdllande till gaspedalen dn pd ndgon
annan bil, som jag har kért, ty bigge pedalerna
har ungefir samma avstind till durken.

Hastighetsmitaren ir placerad mitt framfor f6-
raren och signalhornsringen har ingen dverdel som
skymmer sikten. Jag gillar trippmaitaren, som latt
kan nollstillas med en knapp. Instrumenten dr vil
avskirmade for att forhindra solblindning eller
reflexer nattetid. Jag sitter virde pa visareinstru-
menten for oljetryck och batteriladdning. Dessa ar
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smi och prydligt anordnade pd en rund skala, som
innefattar temperatur- och bensinmitare. I instru-
menteringen ingir ocksi en fortrifflig elektrisk
klocka med centrumsekundvisare. En varvriknare
(graderad upp till 5000 varv per minut) anger
motorns hastighet uttryckt i varv per minut. Det
ir fascinerande att kdra efter varvriknaren, som
man annars vanligen bara finner i sportvagnar och
racerbilar. Vid kontroll av varvriknaren fick vi
foljande samband mellan verklig fart och motor-
varv: Vid 65 km/tim — 1500 varv/min, vid 80
km/tim — 1900 varv/min, vid 97 km/tim — 2250
varv/min.

Radion ir den bista jag provat i nigon bil. Den
medfoljer som standardutrustning och ar av den
signalsokande typen med tvd tangenter for stads-
eller landsinstillning.

Handskfacket ar riktigt rymligt och forsett
med en lucka som Oppnas neddt, nigot som jag
inte gillar, men Continental har listférsedda sidor
s att innehdllet inte faller ut, nir luckan Gppnas.

Golvet dr forsinkt mellan rambalkarna si att
man sd att siga stiger ned i bilen. Kdpan over
vixellidan och kardanaxeln blir som foljd dirav
ovanligt hog.

I mitten ovanfér kardantunneln sitter reglagen
for friskluft, virme och luftkonditionering. Ven-
tilationssystemet ir perfekt. Det bestir av fyra obe-
roende luftutslipp med en central kontrolime-
kanism, som reglerar mingden av virme eller kall
luft till endera sidan. Tvd andra Gppningar som
riktar luften mot frampassagerarnas fotter ir pla-
cerade pd vardera sidan av karossen. Luften till
passagerarna i baksitet strtommar genom kanaler
i nederkanten av dérrarna.

En ytterst het sommardag (41° C) i San Joa-
quin Valley nira Fresno kunde jag Overtyga mig
om att luftkonditioneringsanliggningen var av hig
kvalitet i alla avseenden. Aven med flikten instilld
pi ligfart limnade den tillrickligt med kall, frisk
och filtrerad luft. Mingden kalluft kontrolleras
med endast ett reglage — detta ir sikerligen det
mest lattskotta Iluftkonditioneringsaggregatet © i
marknaden, I vagnens tak finns fyra runda luft-
munstycken, som ir placerade ungefir som ven-
tilationshilen i ett flygplan.

Handbromsen zZr forlagd till vidnstra sidan. Den
skulle fungera smidigare om handtaget vore led-
bart monterat. D3 handbromsen ir lossad kommer
den obekvimt lingt fram for en forare av medel-
lingd.

Sikten framit och it sidorna ir god. Conti-
nentalens linjeforing medger emellertid inte lika
stor bakruta som i vanliga bilar. Dirfér dr sikten
snett bakdt inte si bra som i normala vagnar pi
grund av det breda karosspartiet mellan sidorutor-
na och bakrutan. Karossen visade sig vara tit, och
inget damm eller vatten triingde in under de gans-
ka hirda proven.

Dérrarna ir stora och tunga, nigot som bidrar
till den gedigna kinslan i1 karossen, iven om de
blir en smula besvirliga att 6ppna pd grund av
den higa vikten. Som tur ir finns det dorrstopp

(Fortsattning pd sidan 128).
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med higre effelkt

den perfekta
lodpennan
— arbetar pa ofarlig lag-
spanning — 6, 12 eller
24 volt.

— stromsnal men har
anda tillracklig vdrme-
kapacitet.

— uppnar full 16dvarme
pa ca 1 minut.

— synnerligen hallbar
pad grund av enkel och
robust konstruktion.

— utbytbara spetsar med
goda lodegenskaper och
lang livslangd.

— lagerfores i olika mo-
deller for 6, 9, 12 eller
18 watts effekt.

Ring eller skriv oss for
nirmare detaljer.

HORAPPARATBOLAGET
Kungsgatan 29
Tel. 2317 00
Stockholm C.

Floyd Clymer  (Fors. jrin sid. 126).

som fungerar di dorren Gppnas helt eller halvt
och hindrar den att sla igen — en verkligt ndd-
viandig detalj med s& massiva dorrar.

Den frimre stotfingaren ir smalare in hos de
flesta vagnar och svagt V-formad, si att dess mitt-
parti skjuter fram ndgot. Parkeringsljusen ir mon-
terade inne 1 stotfingarens ytterindar och wvil

| sk)-ddade.

De bigge avgasrioren gir genom den bakre stot-
fingaren, ett arrangemang som tycks bli allt van-
ligare, trots att det sotar och oljar ner bigge
indarna av stotfingaren., Om nigon rikar snudda
emot den, blir det ofta en flick pa kliderna som
ir svdr att fi bort.

Bensinpifyllningslocket ir fyndigt dolt i vinstra
bakljuset, som skjuts it sidan, nir locket skall 6pp-
nas, Arrangemanget dir bra fastin det sitter myror
i huvudet pd de flesta bensinstationsbitriden. Det
var ytterst fi, som hittade bensinpifyllningen. En
av de bista detaljerna ir bensintanken, som rym-
mer 95 liter. Jag har i minga dr talat for storre
bensintankar pi snabba vagnar. Continentalens
tankkapacitet dr varje lingkdrares Gnskedrom.
Efter min tur frin Los Angeles till Fresno, (35
mil) visade bensinmiitaren fortfarande halv tank
— en angenim Overraskning. Trots den stora ben-
sintanken finns det ocksi en varningslampa pa
instrumentbridan. som tinds nir det endast ater-
star 11 liter.

Jag har aldrig kort nigon amerikansk bil, som
vicker mer uppseende in en Continental. De flesta
minniskor erkinner den som en kvalitetsvagn och
verkar kinna till att det ir Amerikas dyraste bil.
Varje Mark Il-igare kinner sikerligen en viss
igandestolthet over denna kvalitetsbil med mini-
mum krom och desto fler enkla linjer. Jag upp-
tickte inget skrammel eller gnissel. Fabrikens in-
struktionsbok anger att nigon inkdrning inte ir
nodvindig, och att igaren kan kéra som han vill
frin bbrjan (ett sitt som jag linge forordat for
inkorning av alla vagnar).

Jag har hort mycket f3 klagomil pi Continental
Mark II, och uppriktigt sagt ir det en mycket
bittre bil in jag hade vintat. I varje detalj, stor
eller liten, mirker man den higa kvaliteten. till och
med i den utmirkta instruktionsboken och den
personliga namnskylten, som sitter mitt pd durken.
Enligt min 4sikt ir Continental den bista och mest
vilgjorda bilen i USA — och det bér den ju ocksd
vara till det priset. Floyd Clymer.

NY HOBBY

Bandupptagning ir den senaste hobbyn. Lis »MAG-
NETOFONER BOKEN OM BANDINSPELNINGS-
APPARATER» som i 20 kapitlar berittar en hel del
om bandupptagare och hur man bygger dessa appara-
ter. Ca 100 illustrationer. Boken kostar sv. kr 10:—
+ efterkrav.

Hejnzsvej 56

Kabenhavn . Vanlose
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HUR KANNS DET ATT AGA EN 50000 KR BIL?

Den vicker ndstan besvirande uppmdrksamhet -1
"illa stirrar pa vegnen. MAnga P&ratker kéra om bara £Or ett kuma titta
Fikbd B - "
riktigt noga. Deb kan ibland vara besvirands. Farstls

Samma hisnande kdnsla som i min férsta bil
"Det ir som om jag inte hade haft nhgon bil PArut. léver samma
hisnands kinsla som i min Pérsta vagn, och jag har ¥ort medan 1050

Husmor
Tidls skénhet

"Jag uppskuttar vegnens tidlGsa skbnhst, som inte dr resultatet av nigon
modenyck. Bilen kommer alltid att vara modsrn. e g

De flesta tror att det &r en importerad vagn
NRantastisk vagn, ménga vet inte vad dei &r for nﬂrke De flesta tror ait
det ir en importerad vagn. Vi dr foridlskade i den.
= Restasrangigare

Det fordras vighet
"ian miste vara gewmel Pr att ha rad att kire den och ung £or abi kumna
¥omsa in i och ut ur den.” =
Pensiondr
Aliting medelméttigt utom priset
*Jeg irer att Polk kiper den hir vagnen bara fGr att det ger ett visst
socialt anseende. Den &r besvirlig att komma i Obekvem i baksitet. Tnte
s@rskilt snabb. Allting &r mycket medelmittipt utem priset.” b




AN HAR INTE kinslan av att dka i en bil,

utan det verkar snacare, som om man helt

cokelt gled fram genom luften. Det ir en verklig

drismvagn. — Detta it vad en driftschef siger om
sin Continental Mark IIL

1 denna smatt lyriska beskrivning av dkkom-

forten instimmer mdnga andra dgare. Det ir i

AG KORDE en Mark II frin Los Angeles till

Fresno, over bergskedjorna till Salinos, lings
kustviigen genom Santa Barbara. Testningen av-
slutades med nigma kilometers fullfartkdening pi
en uttorkad sjbotten och kbrning pA obanade vi-
gar i Mojaveitknen, Sammanlagda vigstrickan upp-
gick till 304 km. .

silva verket hilens mest omtyckta egenskap. och
40,6 % av de Continentaligare som fyllde i vira
frigeformulir angav just den. Frigeformulir skic-
kades ut till 750 dgare — ungefir hilften av alla
Continentaligare som fanns, di undersikningen
gjordes.

(Forts. pd nista 1ida)

Floyd Clymer ﬁrovkﬁr
Continental Mark Il

A¥ FLOYD CLYMER

Continentalens vigegenskaper ir en kombination
av de egenskaper som man dterfinner hos sport-
vagnat, europeiska bilar ach amerikanska vagnar.
P3 vigen kinns den som en »boulevardsportvagas
och paminner i hog grad om Ford Thunderbird,
trots att den har mycket mjukare framfjadrar. Den

(Fortsinning pd sidan 124).
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En motoringenjor
granskar

Continental Mark 11

Av Dale Kelly, SAE

Den modell, som undersiktes, var en tvidorrars hardwp
med servostyrning, servobromsar, elektrisk maninrering 2
siten och fonster samt luftkonditionering. Bakaxelutvax-
ling 3,07. Hijulbas 3,2 m. Dick 8,20X15, fyralagers.
Tianstevikt 2360 kg med bensintanken halviull (51 % av
vikeen pi framhjulen och 46 % pd bakhjulen). Baro-
meterstind 735 mm. Tmpcmm 32% C. Belastning: 180
kg fér 90 kg for o

Accelerationstid i sekunder. km/tim 100 m frin
0=30 0-65 0-100 0-130  stillastiende
Med tandningen installd far
vanlig bensin . 14 20.3
Med tindningen instalid £
higoktanig bensin 3.3 73 14.0 22,9 201

(Tideagaruret knipptes igdng i
Motorn rusades inte upp, samtidigt som vagaen holls stilla med bromsarna fbre starten.
Alla forsiken skedde med vixelvaljaren i drivelige.

amma gonblick som gaspedalen tryckies 1 botten.

Med tindningen justerad fir vanlie bensi : :
Mecd tandningen justerad fof hup-an.: hcrmn v 1.53 2,04

Bensinférbrukning i liter per mil.

Vid ‘80 km/tim Vid 113 km/tim
1.61 2.04

Hastighetsmétarens felvisni
D4 hastighetsmitaren visar

= 3r den verkliga farten
o, (o)

32 48 65 80 97 1i3
50 46 63 B0 97 113

150 km/tim
131 km/tim

Vigmitaren visade ritt ngm:d: inom en halv procent.

av vigen 1.6 m framfor bilen (A i

Férorens sike.
En medelling forare (175 cm) kunde se en del
figuren). Hela vigen blev synlig 7 m framfor bilen (B i bilden

Frigéngshsjd.

Vagnens bakre Gverhing skulle skrapa i marken, om
rdjupning, vars profil hade mindre in 82 m radie (den heldragna linjen i figuren).
Bilens mittparti skulle hasa emot marken, om den kiirdes Gver en forhoining med
mindre dn 7 m radie (den streckade linjen i bilden).
am vagnen kirdes i hjulspbr som var djupare in 16,3 cm,
Gver en 33 em hig trottoarkant.

den kbrdes Gver en lingstrickt

Rambalkarna skulle ta i marken
Dirrarna skulle gd fria

ALLMANT

Pi cn 83 G _oktanblandning av oktan ach heptan, som
motsvarar vanlig bensin (oktantal 2 enligt mn(mmemdm
och 88 ealigt rescarchmetoden). motorn utan
aing med tandningens ”mdmsuumu ustead till.
grader fdre Gvre Pi cn 50 % oktanblandni
arbetade moturn utan lru(kmnx vid 12

oc
for unllg o(b huunham;, beatin skedde med dessa in-
stillningar. Annu tidigare tindning in grader fare
vre didpunkien medforde ingen ytierligare farbitring av
prestandan.

,u:’vr( grund-

D& vagnen undersbktes hade den 1 900 mils sotavlag-
ring. En annan vagn av samma mirke och modell kan
mycket vil ha flera enheter higre eller ligre oktanbehov.

Siyrning.
Mellan fulla rattutslag fordrades 3,75 varvs vridning av

ratten. Rattkransens diameter var 43 cm.

Bagageuirymme.

o Lrom feservdicket och verkiygen fog biulbyte nymde

bakluckon sju_wellpappkartonger v den storlek,

chiller 48 stora burkar kondenserad mydlk.
T;u,.,».-.i.m. ki
abelastade

vagnens tyngdpunkt lig 37 cm ovanfor
murkcn
Ventilation.

Friskluftintaget ir placerat ligt fram
kan vid tit trafik latt suga in avgasers
varande vagnar.

bilen och
frin framfr-

{Forts. friu [oreg. sida)

»Den gir s tyst. Liksom flyter fram pd vigen.»
(Bankir.)

»Man har en kiinsla av att bilen bara glider fram
utan att hjulen rullar.» (Konstnir.)

»Jag har just dtervint frin en sjudagars 500-
a tripp genom New Mexico och Colorado, en
tur som jag har gjort minga ginger med andra
dyra vagnar. Den hir resan i min Mark 11 var den

51

mest bekvima jag nigonsin gjorts (Mihelfabri-
kant.)

Mark 1ligarna ir verkligen fortjusta i sina
bilar. Och det bér de ju ocksd vara, for vagnen
kostar Gver 50 000 kr, och en bil till det priset
miste helt enkelt vara bra. Detta framgir dven av
en del dgares uttalanden.

»Det iir mycket bil men det ir ocksd en vildig
massa pengar. Fastin vagnen monterats fir hand
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Instrumenten och knapparna pi instrumentbridan ger
atr elegant och fortroendeingivande intryck

m

3 ! =1
Sikringsdosan siter It tillginglig och har ect erycke
kopplingsschema i lacket

Navkapslarna kostar 130 kr stycket och 3 sammansatta
av 40 ekrar. Nedan: Ryggstdden har inskirning pa bak-
sidan. Ligg mirke till handtaget
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Skinnkiidsein & mjuk och smidig och utférd med god
smak

Vad dr det som gir en bil
véird 50.000 kr?

AN MASTE INTE vara tekniker for ate forstd gt
Mack IT ic en enastieade bil. Kvaliteten framtciider
i varje detalj.

Man behiver inte starta motora fér att 15 en kinsla av
detta. Glid in bakom ratten och kinn den mjuka smidigs
skinakladseln. Vrid pi knapparna och' Ni erfar samma
kinsla, som man fornimmer di man handskas med en
dycbar kamera eller en mikrometer, Se pd instrumenten.
Enkla och smakfulla med fGctroendeingivande visaendiar.

Kir bilen, och Ni blir fiirvissad om att det 3r cn b
omordentlig vagn. Den dr tyst — pistan otroligt tyst vid
normala farter. Vrid pd ratten och den reagerar som man
vintar sig att en f&mimlig vagn skall gora. Den {dnga
motorhuven och dét juvelliknande ornamentet framtill bi-
drager till att 6ka kvalitetskanslan.

Pi dea hir sidan Sterfinaer Ni nigra av de skil, som
gir att Mark If siljes for 50 000 kr. Vad man diremot
inte‘ser (pd grund ay kemerans begransning) dr det ode
finterbara intrycket av prestige. nigot som sikert pdverkar
alla som koper en Continental.

Tjocka mattor bidrager till att 8ka trivseln. Namnpliten
(i mitten) ir férsedd med dgarens namn




(Fores. fran sid. 55).
och urstigningen, Minga av dem som klagar till-
ligger att det bara @r en oviktig detalj, Som dr
ofrinkomlig i en lig bil.

»Man miste Lira sig att stiga in och ur elegant,
sirskilt frin baksitet.» (Agare i Florida.)

»Det dr litet tringt for en korpulent person att
komma in och ur.» (Lakare.)

»For besvirligt att stiga’ in och ur dven med
dérren vidoppen. Di vagnen dr parkerad & dor-
rarna si breda att dednte gir att Gppna helt utan
att sl emot andra bilar. Det iir en bil for ung-
demar.» (Disponent.)

»Man miste vara gammal fér att ha rid att
kitpa den och ung fér att kunna komma in i och ur
den.» (Pensiondr.)

Som andra punkt pi klagolistan (med 8,2 %)
kommer det alltfor tringa bagageutrymmet, som
orsakas av reservhjulets placering. De som har
Iuftkonditionerade modeller har indi mindre ut-
symme f6r bagage, ty kylaggrega[et tar upp yiter-
Tligare plats i bakluckan

»Bagageutrymmet ir bcg(ansat Jag miste ta
in bagaget 1 vagnen. Men en storee baklucka skulle
forstora vagnens linjer.» (Disponent.)

»Bagageutrymmet var otillrickligt dnda tills jag
satte pd punkteringsfria diick och tog bort reserv-
diicket, som dé inte lingre var nidvindigt» (Be- T ,
gagnad bilhandlare.) Ryggstodet kan sli emot instrumentbridan och skava

Continenta!agarna har verkligen ett problem med Mhdex SkRpkB et
bagaget, sirskilt om fym personer dker i’bilen.
Och dtt skulle se ganska underligt ut med takriick
pA en Mark 11 eller med en slipvagn lastad med
bagage.

(Fortsittning pd s1dan 122}

Ett vanlige klagomil &r svirigheten att stiga in och ur
pd grund av det liga taker, de breda dérrarna och det
liga golvet

Kgarna gillar inte den héga kardantunneln (ovan) eller
askkoppen, som ir obekvim att nd framme i dérren
(nedan)

A

57



