Ubdten som dr flygplanets éverman
(Forts. frdn sid. 28).

Befilhavarens operationsorder talar om fér ho-
nom, att han miste tillryggaligga 210 sjomil per
dygn. Hirigenom har han en chans att firdas pi
snorkeldjup, vilket minskar risken for upptickt av
fiendens antiubitsstyrkor. Likas3 kan han 6va dyk-
ning och annan exercis och indi hilla tillricklig
fart £6r att hinna fram till sin postering i tid.

Efter hand som ubiten nirmar sig kusten blir
forsiktighet och ett osynligt upptridande av storsta
vikt. Skepparen tillbringar alla dygnets timmar
med undantag for somn pd bryggan dd ubdten gir
i ytlage, och i kontrollrummet di man gir i ulige.
Han sover en blund di han kommer it, men alltid
med ett dga oppet. Kaptenen pd en ubdt befinner
sig i en ndgot annorlunda situation #n befilhava-
ren pid andra Orlogsfartyg. Han dr nimligen den
enda person ombord som tittar genom periskopet
nir ubdten befinner sig i ulige, och allting beror
pa hans bedémning och omdéme.

Under stindiga undanmanévrer for att undvika
fiskeflottor och stindiga dykningar undan spanings-
flygplan leder han forsiktigt fartyget fram mot det
angivna forpostliget. Till slut dr den dagen inne
di man ir framme, och direfter kommer en period
av spind forvintan under vilken ubdten miste gi
upp till ytan och uppritta férbindelse med flott-
operationens huvudstyrka. Det allra forsta som var
ubit fir in pi sin radarskirm ir en anflygande
formation av flygplan pi vig att anfalla de annal-
kande flottstyrkorna.

Nere i radarcentralen, beligen mellan tornet och
aktre torpedrummet, prickas flygplanen in och
varningen gir ut till huvudstyrkan pd kortvdgs-
radio eller ultrakortvdg: »Fientliga flygplan, sju
eller dtta stycken, bidring 045, avstind 60 kilo-
meter, hog hastighet.»

Dessa informationer flyter genom etern till han-
garfartygen och ombord pd dessa vrilar hogtalarna
ut sina order: »Alla forare bemanne sina flygplan.»
De eskorterande flygplanen som cirklat ovanfor
fartygen befinner sig redan pid vig mot fienden
for att mota anfallet.

Skepparen pi forpostbdten hor allt detta i sina
radiomottagare. Radiotelegrafisten vidarebefordrar
radaroperatorernas upplysningar direkt till huvud-
styrkan utan att rddgdra med ubdtens befilhavare.
Tiden tilliter inte detta. I reaflygets tidsdlder &r
sextio kilometer ganska ndra. Forpostbiten fort-
sitter att sinda ut sina ligesangivningar efter hand
som fiendens rorelser i luften dterges pd radar-
skirmarna.

Hur kan di dessa radarutrustade forpostbaserade
ubitar passas in i det totala radarférsvaret utdver
denna primira uppgift att vara vakthundar it an-
fallande hangarfartyg?

Svaret pd denna friga ir ocksi enkelt. I hindelse
av ett framtida krig kan dessa smygande fartyg
placeras ut kring en fientlig kust och vidarebe-
fordra uppgifter om hogtflygande fientliga flyg-
plan #nda bort till det egna fastlandet.

Ubdtar har sin stdrsta anvindbarhet genom deras

maingsidighet. Numera kan man avskjuta fjirr-
styrda projektiler frin vissa ubdtar. De har redan
bevisat sin anvindbarhet nir det giller att upp-
bringa fientlig sjofart och i friga om att ridda
nedskjutna flygare eller evakuera nddstillda per-
soner. De kan anvindas for att sitta i land grod-
min pi fientliga kuster. Vidare har man de s. k.
»mordar-ubdtarna», som jagar och sliss med
fientliga ubdtar under vattnet (lis PM:s oktober-
nummer, 1954), och man har speciella »dvirg-
ubdtar» (som utférligt beskrevs i decembernumret,
1954).

Nu har ubdten iter fitt en ny och viktig upp-
gift i det moderna sjokriget — i form av radarfor-
sedd férpostering. Tidigare ldg ubdtarna som god
tvda ndr det gillde att frin ytlige skjuta ned
fientliga flygplan, men nu kan man genom denna
nya form av anvindning bekimpa ett flygplan

utan att ens avfyra ett enda skott.
FEkE

PM testar Metropolitan
(Forts. frén sid. 35).

s4 ndra, att det blir svirt att anvinda hogra
dorren.

Bromsarna ir Girlings expanderande hydraulis-
ka (ett utmirkt engelskt mirke). Det finns ménga
andra engelska drag hos bilen, naturligt nog, di
den ir byggd i England for Nash.

Det fordras ganska hégt tryck pd bromspedalen,
men jag kunde inte finna ndgot tecken pd for-
svagad bromsverkan ens efter att ha hardkort
bilen pi slingriga vigar i bergsterring. Pedalen
anser jag emellertid vara for liten och sitta for
nira kopplings- och gaspedalerna. Den senare ut-
gors av en egendomlig, svingd arm med en rulle
att sitta foten mot. Den ir inte bra och har ett
for stort omride att rora sig inom. Nash haller
ocksd redan pi att bygga om den detaljen och
sitta in en vanlig pedal. Forbittringen har emel-
lertid ett begrinsat virde genom att pedalen fort-
farande stir i en obekvim vinkel for foten.

Karosseri och chassi dr svetsade till en enhet,
en egenskap som gir igen hos alla Nash. Detta
gor sitt till f6r att eliminera skrammel och gnissel,
och jag kunde heller inte ligga mirke till ndgot
sidant i provvagnen, som for Ovrigt ocksd var
fullstindigt vattentit. Det vilbyggda karosseriet
sprider helt allmint en solid kinsla omkring sig.

Jag kiinde mig mycket siker i bilen. Sedan man
en ging vant sig vid en liten bils egenskaper ar
den inte alls sd farlig som en hel del folk tycks
tro. For ovrigt pastod alla de som svarade pd vira
frigor att de erfor en kinsla av sikerhet i bilen.

Det kan mycket vil vara si, att Nash startat en
ny utvecklingslinje inom den amerikanska mo-
torismen. Kanske hiller kiparna i USA nu pi att
bli benigna for att acceptera ea liten bil — Nash

pastir i alla fall att s3 ir fallet.
dkk
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AGARNAS ASIKT OM NYA METROPOLITAN

Dess goda sidor:
*Jag k6t B0 mil i
och spar 20 kro
lar sig sjdlv."

"Vid 115 km/tim &r den lika litt att kdra som vid
65. Med Metropoliten har ella parkeringsbekymner
flytt ain kos." VETERINAR

Dess simre sidor:
"Behd i{a fénster. Dessutom b
hands ket."

alen &r i11s konstruerad. Stéd for foten
saknas. PORSALJARE

Ar en sd liten bil ndgot att ha?
"Hilften av en stor bil &r till ingen nytta. Ju
re hidstkrafter, desto forsiktigare b (e

nde bensinkostnader #r det oklokt att
11 allt stérre bilar," PFLYGINGENJOR

"Jag k&r en hel del i stan. Med min stora bil
blev jag alltid trott,




Liten - men naggande god!

ASH METROPOLITAN ir som en familje-

medlem — man ilskar den trots dess brister.
Och att den har sidana, dirom &r dgarna dverens,
men dess fordelaktiga sidor ir si stora, att brister-
na saknar betydelse.

Metropolitan ar en liten exklusiv — men billig —
vagn, producerad av amerikanska Nash-koncernen,
byged i England och vexporteradn till Amerikal
Metropolitan blev fir vrigt omnimnd i ett for-
handsreportage i nr 6-1954.

Bilens smi dimensioner, som vickt uppseende i
Amerika, dir man endast &r van vid stora vagnar,
Fr dess storsta fortjinst — och emellanit dess
svagaste punkt. Amerikanarna, som ju saknar tidi-
gare erfarenhet av smibilskbrning, &r forvinade
over att den faktiskt @r sd trevlig, men de vill
girna ha mer utrymme i baksidtet.

»Bortsett frdn att jag emellandt skulle vilja ha
utrymme for passagerare baktill har jag aldrig
koet en bil jag tyckt bittre om.n» — Sekrererare.

»Jag kopte den hir vagnen efter att ha kort ett
varv runt kvarteret. Sedan dess har jag lirt mig
inse att jag har en verklig bil och inte bara en
lustig leksak. Jag koper ny bil varje ir, men har
aldrig varit si glad att iga nigot sen jag kopte
min forsta cykel. Nu gor jag girna linga turer pd
mindre sidovagar och tvittar till och med bilen
sjilv. Jag har aldrig kort en sportbil, men den

hir bilen dr si bra att den kommer mig att tro
att de amerikanska stora bilarna inte riktigt ir
vad de borde varan — Fabrikschef.

Dessa uttalanden tycks vara typiska. Agarna dr
férvinade Gver att en bil kan vara s Bitt att kora,
si bekvim och ckonomisk och indd sd liten.

Koregenskaperna ir bilens styrka

Den utan jimforelse mest uppskattade egen-
skapen hos Metropolitan dr att den dr sd littkord
och littmanbvrerad.

»Jag kinner mig Gverligsen nir jag kir. Det ir
jag som kor den, och inte den som kir mig» —
Tyansteman.

»Den littaste bil att parkera och 3ka omkring i
som jag nigonsin dgt. Gér lika bra i 110 som i
60 kmitim.» — Detaljist.

»En nirmast perfekt vagn, ett ndje att kdra och
en glidje att dga, for att inte nimna den an-
gendma sinkningen av driftskostnaderna i for-
hillande till 1 ilar.» — R

»Styrningen litt och exakt pd slingrande vigar.
Kriinger inte i kurvor, men har tendens att slira
i vatt viglag och pi sand» — Advokas.

Nist bast enligt dgarna &r vagnens ekonomi.

w»Jag spar 23 kronor i veckan bara i bensin-
kostnader.» — Férsaljare.

PM testar Metropolitan

AY FLOYD CLYMER

AG PRESSADE den hir lilla bilen
under 60 mils kéming och fick mitt
livs Gverraskning. Dess prestanda visade
sig lingt bittre #n jag hade vintat mig
med tanke pi dess lilla, ekonomiska 1,2
liters motor (mindre @n en tredjedel jim-
ford med Ford eller Chevrolet). Motorn
ir en engelsk Austin A-40 med toppven-
tiler, 4-cylindrig och med 42 hiistkrafter.
Med en bakaxelutvixling av 4,6:1 kan
man hilla en bekvim fart av 95 till 105
km/tim. Toppfarten visade sig enligt has-
tighetsmitaren vara 125 km/tim. Vig-
hillningsférmigan &r forvinansvird och
efter bara nigra kilometer tycker man sig
helt ha glomt atc man kér en liten bil.
Det finns en tendens hos fjidringen att
sl i botten vid kraftiga gupp och stot-
dimparna f6r nigot oljud, men man dker
(Fortritining p3 sidan 34).
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Startknappen ir utformad som en dragstr&mbrytare. Det
lilla handskfacket saknar lucka vilket Sgarna inte gillar

ingspedalerna &r f6r smi och sitcer for

Broms- ach kopp
chice, anser Clymer. Detca 3r den modifierade gaspedalen

Agarna klagar pé att det inte gdr att komma in i baga-
"rummel. utifrin. For atc nd det miste man filla ner
bikrl ryggtt&dal

»Mina utgifter for den hir bilen dr ungefir 5
kronor per vecka. Den betalar sig sjilv pd de be-
sparingar jag gor i forhillande till min forra bil.»
— Tekniker.

»Har aldrig varit si njd med nigon bil i hela
mitt liv. Jag kbr 80 mil i veckan, det mesta i
stadstrafik. Bilen #r affirsmannens drbm. Jag spar
20 kronor i veckan i bensin. Bilen betalar sig
sjilv.s — Férsakringstiansteman.

»Jag kir ungefir 95 mil i veckan i stadstrafik
och har inte behdvt gora nigonting 4t bilen. Byter
bara olja var 250:¢ mil. Nivin sjunker ald.r:‘g_
Kommer undan med fyra ginger si mycket p
kvar pd fickan som med en stor bil» — Far
siljningschef,

Hir en del Hagomal.

Som tidigare nimaots tvekar inte Metropolitan-
dgarna att peka pi sina bilars svagheter. Det ar
uppenbart att de virderar dess fordelar si higt
att de inte anser de svaga punkterna nigot att
dblja.. Det vanligaste klagomilet gillde den illa
placerade och obekvima gaspedalen.

»Gaspedalen har alldeles for litet mntltj'd( och
man blir trdtt i benet vid I rningar.
borde g2 ifrin Nashs framskirmar si att man fnck

mindre vindningsradie» — Direkidr.

»Gaspedalen dr obekvimt placerad dven efter
md:flenugm » = .Ele.émﬁaf

litan en gaspedal
med rulle. Pi senue modnller har man gitt dver
till en vanlig pedal som framgir av bilden pd
denna sida.

Vasten- och dammlickor kom som nummer tvi pd
dgarnas lista Gver Hagomal.

»Gummilisterna runt dorrarna for smala och
titar inte. Stora mingder vatten rinner in nir det
regnar.y — A_fjérm:a.

»Det licker in vatten och mattorna luktar for-
skriickligt nir de blir vita. Tycker inte om vind-
rutetorkarnz. De for fior mycket ovisen.» — Di-
stributér.

Ett annat vanligt klagomdl var avsaknaden av
en yttre bagagerumslucka. Fér att komma in i
bagagerummet miste man filla fram bakre rygg-
stodet.

»Bagagerummet ir sviritkomligt och baksitet dr
virdelost, Om man i stillet kunde flytta baksitet
lingre bakit och gora det bekvimare skulle bilen
bli mycket mera omtyckt.» — Ingenjir.

»Tycker inte om att det inte finns nigon lucka
utifrin till bagagerummet. Nir man dr van vid
luckor sﬁuﬂ som ladqyxdsdorm dr den nu-
varande i minst sagt otillfredsstillande.
Jag envinder det emellertid sillan.» — Direktor.

Ar smd bilar praktiska?

Vi bad dgarna att tala om sina erfarenheter av
Metropolitan med hinsyn till det »lilla formatets.
»Min man och jag kipte den hir bilen som
andra vagn, men nu vill vi helst gora oss av med



den stora bilen och képa en Metropolitan till.» —
FPru,

»Jag ir 183 centimeter ling och viger 100 kilo,
men har indi ingen kinsla av atr sitta intringd
nir jag kér. Jag anviinder den hellre in min fyr-
dérars V& modell 1953 wtom niir jag ir sen eller
skall ha med mig mer dn en vuxen person.» —
Juriss.

»Efter att ha kort en liten bil verkar de stora
som slagskepp. For mycket bil for uppgiften.n —
Sjukskiterska,

»Vi har en storre bil ocksd. Den anvinder wi
emellertid inte si girna pd nbjestripper som Me-
tropolitan.» — Direktdr,

»Kom just tillbaka frin en resa pd 275 mil.
Hade gott om bagageutrymme och hade det be-
kvimt, TvA vuxna och tvd bamn. Kérde 140 mil
pd 17 timmar (medelfart 82 km/tim) med en
bensinforbrukning av 0,77 liter per mil» — Fér-
sdljare.

»Har hustru och bam. Vi gbr en sing av bak-
siitet 4t babyn nir vi kor lingts — Kranskdtare,

»Minga minniskor sitter sig i f5r stora skulder
for sina bilar. De koper fiir att tillfredsstilla sin
fifinga, inte sina egentliga behov. Till och med
en lirare som jag har rid med en bil som denna.»
= Larare,

Ar sma bllar sikra?

»Man fir en kinsla av att kijra fort pd vigen
som man inte har i de stora bilarna. Dirfor kér
man nog ssktare.» — Affdrsman,

»Det skulle hiinda fiirre kollisioner och déds-
olyckor om alla bilar vore som Metropolitan.» -
Maskinskitare.

»Jag erfar en betryggande sikerhetskiinsla utom
nir jag har stora lastbilar titt inpd mig bakom.»
— Kontorstjansteman.

»Jag har funnit att stora bilar girna skir ner
alltfsr sndlt framfdr mig efter omkorningar. Man
miste passa pd for att undvika tillbud» - Flyg-
tekniker.

»Mycket siiker tack vace den snabba och direkta
styrningen.» — Trafikdirekicr,

Andra omtyckta egenskaper

»Minga av storstadens parkeringsproblem skulle
kunna 16sas med mindre bilar.» — Ingenjér.

»Jag miste ofta parkera pd gatorna i New York
City och har minga ginger utnyttjat parkerings-
platser dir en stor bil inte skulle gd in. Att ta
bilen till arbetet #r nu lika billigt som att ika
buss, billigare in tig och bekvimare in bida dessa
transportmedel.» — Bamkman,

»Tar liten plats 1 garaget» — Teknmiker.

»Jag kipte bilen enbart dirfor att den tilltalade
mitt 6ga. Den passar mig och mitt estetiska sinne.»
— Larare.

»Den konkurrerar i friga om utseendet med
dyra sportvagnar.s — Avdelningschef.

»Kipte den for att ika till och frén arbetet

med men fann den si trevlig att jag nu anvinder
den stindigt och jimt.» — Férman.

»Nu kan man faktiskt ge sig ut och kdra bara
fér nbjes skull igen.s — Verkmditare.

»Baksitet utmirkt fér mina barnbarn. Dynan
har den ritta hdjden. De nir ner med fStterna
till golvet och kan titta ut» — Hemmafra.

Andra ‘klagnmil frén dgarna

»Dilig service. Verkstiderna vet inte, hur de
skall gi tillviga med den hir nya modellen och
vill inte girna dta sig arbeten pd den» — Pa:iiJ—
man.

»Dilig tillging till reservdelar. Vindrutetorkar-
na diliga. Askkoppen alldeles for liten.» — Affars-

an.

»Skulle vilja ha handskfacket stérre och forsett
med lucka eller en ficka i dérren.» — Fra.

»Ingen kraft. Ingen acceleration. Enda fordelen
ir lig bensinférbrukning.» — Rirare.

»Skulle vilja ha delad vindruta och dragfria
ventilationsrutor. Vildigt blisig vid 95 km/tim
med rutorna nerdragna» — Kassor.

»Vindrutetorkarna for alltfor mycket ovisen.
Motorn sitter under instrumentbridan. Borde sitta
i motorrummet.» — Kock.

»Suffletten borde kunna forbittras. Den passar
inte riktigt bra.» — Fotograf.

»Ljusen pd instrumentbridan reflekteras i vind-
rutan» — Skollirare.

»Kan inte lisa bigge dorrarna inifrins -
Kassor.

»Sparvidden skulle vara 5 centimeter stirre.
Kan inte kéra upp pd vanliga bryggor vid smézj-
ning. Miste ika till nigon servicestation som har
Iyft av gaffeltyp.» — Férsaljare.

»Skrammel nigonstans vid rattstingen. Alla
vagnarnz ir likadana.» — Byggmdstare.

»Gér for hirt pd stadsgator.w — Farsdljare.

»Bada dorrarna skulle vara f5rsedda med nyckel-
hils — Telefonist.

»lngen plats i baksitet nir suffletten ir ner-
filld» — Kassor.

(Forss. pd mista sida)

Motorn ir sk liten att man har svirt ate tro atc den s
late kan dra upp bilen i 100 kmjtim och mera




»Bakrutan lutar s4 kraftigt att en voxen inte
kan sitta i baksitec» — Elebriker,

Ar utvecklingen mot kraftigare motorer
Snskvdrd?

»Det finns ingen anledning att anvinda 100
hiistkrafter och mer #n det fér att transportera
en eller tvd personer.n — Virderingsman.

»Utvecklingen mot storre, kraftigare och allt
mera komplicerade bilar innebir ett vildsamt sld-
seri med resurserna, forvitrar tringseln pd vigar-
na och okar faran fér allvarliga olyckors» -
Ingenjir.

»For stor bil med f&r stark motor ger firaren en

DOLT OMRAD
(riknat i for

SIKTPR:

Accelerationsprov
NASH METROPOLITAN HARDTOP
400 meter frin stillastiende SR
800 meter frin stillastdende
0-18 kmjtim .
0-95 kmjftim ..

T 1225125 kmjtim
omkring 119 Jmftim

4 Ekonomiprov
FORBRUKNING VI KONSTANT HASTIGHET

Vid kenstant 48 km/tim ... 0,60 lit/mil
Vid kenstant 50 katim . 0,67 litmil
Vid konstant 105 kmjtim 0,80 Litymil

FORBRUKNING VID TANDSVAGSKORNING
Prov 1 (it trafik)
Prov 2 (gles mfik)
Prov 3 (gles trafik, hergskirning)

{Vid alla proven anvindes vanlig standardbensin.}

omotiverad isla, som dr nog si farlig.
Frester till sivil snabb som virdslgs korning.» —
Ingenjér.

Hur skulle &garna vilja &ndra
Metropolitan?

Vi frigade dgarna vilken enda forindring de
skulle vilja ha gjord pd sina bilar.

»Ta bort baksitet och giira bagagerummet till-
gingligt utifrin.y — Kontrollani.

»Gitra suffletten hégre och lingre s& att vuxna
kunde sitta i baksitets — Aporekare.

»Borde ha bverviixel.» — Ingenjor.

Av de mekaniska felaktigheter som Zgarna
nimnde i sina svar gillde de flesta vindrute-
torkarna. Direfter kom bromsfel, sirskilt klago-
mil pd gnissel, Andra klagomil avshg firgasaren,
olje- och fettlickor, strejkande riktningsvisare och
fastnande wixlar.

Men trots klagom3l var dgama entusiastiska be-
triiffande sin lilla bil, Aldrig tidigare har vi pd
Popular Mechanics motorredaktion ndtt upp till
si stor svarsprocent pi frigeformuliren. Och al-
drig har vi heller fitt si minga speciella syn-
punkter antecknade utdiver svaren. Eller med andra
ord: De amerikanska dgarna av Metropolitan kin-
ner sina bilar och uppskattar den bilimport frin
England Nash satt 1 verket. L

(V. g. vind tillbaka till sidan 31 och lds vad
Floyd Clymer har att siga om Metropolitan efter
sin provkirning.)

PM testar Metrepolitan
(Horts. fran sid. 31).

utomordentligt bra. Den dirckta styrningen (22fa
vary mellan ytterligena) i forening med den korta
hjulbasen gér bilen litt att hantera i kurvor. Den
lilla sparvidden och korta totallingden gor bilen
mycket uppskattad i tit trafik och pd smd parke-
ringsutrymmen.

Doz att vara en bil med en hjulbas pd bara 216
centi finns det forvd irt gott om uf-
rymme fér benen och huvudet, Tre personer fir
plats i {ramsitet dven om det blir litet tringt. Bak-
siitet fir smalt och passar bra fér barn men ir inte
bekvimt for vuxna.




Metropolitan gir lika lingt pd en tankfyllning
(40 liter) som stiorre bilar med dubbelt s stor NASH METROPOLITAN 1954
tank. Vanlig bensin dr helt tillricklig. oo

Utseendet r tilltalande. Huven bar ett luftintag o

som emellertid bara 4r en prydnad. Instrument- Dieay o0 ko lonptiler
bridan dr cakel men praktisk. Varningslampor av- Cylindervoly 1.2 liter
sléjar for ligt oljetryck eller en icke laddande :égf;‘:n‘;'if%%u‘;ﬂ-’m'{' . gzs
generator, Det elektriska systemct arbetar med 12 | Romeni i 2100, varvimin 8.6 ksm
volt, en utomordentlig egenskap som bérjar bli Transmission ............ 3-vixlad manuell
allt vanligare pd amerikanska bilar.
Bensin- och hastighetsmitarna (de enda instru- Bt ilin
menten pi instrumentbridan) #r litta att avlisa Fatbor s i)
och signalhornsringen skymmer inte, P2 tal om Vandningsdiameter .
signalhorn s& har Metropolitan ett horn som kom- g“"i‘;!‘ U
5 - ickdimension .
mer folk att tro att hiir kommer en 5-tons lastbil! Ringtryck, kgfcm?
Riktningsvisarna mantvreras med en omkopp- Vike .
lare pd signalhorosknappens gverkant. En kyl ?l““’-‘“-
pdrvidd,
vattentermometer skulle vara bra att ha — den Spirvidd, bak .
saknas i standardutfdrandet. Startknappen av drag- Hajd, total .

typ, tandningsnyckeln och ljusstrdmbrytaren skits
alla med hoger hand. Askkoppen befinner sig
ovanpd instrumentbriidan. Radions hégtalare har

sin plats i mitten. Radion ndr inte riktigt upp till RYMDER
medelgod klass. Handskfacket saknar lucka och dr E;;’s‘;‘::&’ 28 Jii:;
ungefir tillrickligt stort f6r ett par handskar av Bensintaak 0 liter
normal storlek. Backspegeln ir vilplacerad, men
glaset i den verkar vara av dilig kvalitet si att iy INVANDIGA MATT
bilden blir ndgot firvriden. S e et Srt

Dynan i framsitet dr av skumgummi och Gver- Benutcymme fram .

klidd med lider och nylon. Vinylplast anvinds
for dorrarna, sidostyckena och baksitet. Reserv-
diicket ar monterat baktill utanpd bagagerummet,
som man tyvirr inte kan komma &t vufrin. Ba-  stinkskirmarna. Finstren Oppnas helt med tre och
pgaget miste stoppas in inifrin bilen. De flesta et halvt varvs vridning av vevarna. Dérrarna ir
dgare skulle vilja ha bagagerummet Atkomligt ut-  litta att Gppna och stinga. Endast higra ddrren

ifrin, och jag instimmer i detta. kan lisas utifrin. Detta &r en nackdel, ty pd en
Sikten dr utomordentligt bra, bide framit och  parkering kan en annan bil komma att stilla sig
bakat. Foraren ser litt oversiden pd alle fyra (Forisitining pd sidan 105).

Man kan kdpa Metropolitan endera som
hardtop eller som cabriolet. Det tar bara
ect par minuter f6r en person att sitta
upp suffletten



