Historien om Munktellstraktorn

Av de svenska verkstdder, som i1 borjan av detta sekel tog upp tillverkningen av
jordbrukstraktorer och i1 obruten f6ljd fortfarande har denna tillverkning pa sitt program, aterstar
idag endast Bolinder-Munktell. Alla 6vriga svenska traktormérken, som kom fram vid denna tid,
har efter de fOrsta drens svarigheter forsvunnit ur marknaden.

Historien om Munktelltraktorn dr darfor densamma som historien om svensk
traktortillverkning frén dess borjan till nuvarande tid.

Namnet Munktells traktor kommer av firmans namn, vid tiden for tillverkning av den
forsta traktorn, Munktells Mek. Verkstads Aktiebolag. Senare dndrades firmanamnet efter
sammanslagning med J.& C.G. Bolinders Mekaniska Verkstad till AB Bolinder-Munktell, och
ingar sedan ar 1950 under detta namn som dotterbolag i Volvo-koncernen. Traktornamnet Munktell
har dock bibehéllits ofordndrat pa den svenska marknaden.

Munktells Mek. Verktads Aktiebolag har sedan mycket lang tid tillbaka tillverkat
lantbruksmaskiner. Den fosta &nglokomobilen i Sverige byggdes vid Munktells redan ar 1853 och
det forsta troskverket ar 1859. Anglokomobilerna anvindes till stérre delar som transportabel
kraftkélla inom lantbruket och de sjidlvgaende typerna som dragkraft vid forflyttning av
jordbruksredskap med huvuduppgift att transportera troskverk och darefter driva densamma vid
troskningen pa falten. Jordbruksmaskiner var darfor icke nagot nytt omrade for firman nér
traktortillverkningen togs upp. Namnet Munktell var redan dé vélként ibland svenska jordbrukare.

Historien om Munktellstraktorn borjade under aren 1910-1911, dé fragan om
tillverkning av jordbrukstraktorer pa allvar diskuterades. Traktordrift hade vid denna tidpunkt borjat
komma igang i Amerika, ddr man pé de stora filten med relativt lattarbetad jord anvinde 6- till 12-
skériga plogar och for 6vrig jordbearbetning mycket stora redskap. De forsta amerikanska
traktorerna var byggda for verklig stordrift.

For det svenska jordbruket vigade man endast rikna med traktordrift vid de storre
godsegendomarna. En 6-skirig plog ansags for det storsta redskap, som kunde komma ifraga. For
att fi ett begrepp om hur stor dragkraft, som erfordrades for den svenska lerjorden, importerades en
sadan plog och ar 1912 utférdes de forsta plojningsproven pa falten utanfor Eskilstuna. I stéllet for
traktor anvindes som dragkraft Munktells sjdlvgaende dnglokomobil typ SK-6, maximal effekt 30
hk. och vikt 7900 kg. Korhastighet 3,2 km. per timme.

Négra anteckningar angaende resultatet av plojningsproven finns icke bevarade, men
med hénsyn till att effekten for den forsta traktormotorn bestamdes till normalt 30 hk. och maximalt
40 hk. samt att valet av plog blev tvd mindre storlekar, 5-skdrig 12" plog for littare jorder och 4-
skérig 12" plog for styvare jordar, dr det tydligt att anglokomobilens effekt icke var tillrdcklig och
att den 6-skiriga plogen ansags for stor.

For att efter de ganska kortvariga proven taga upp konstruktion och tillverkning av
jordbrukstraktorer, dir samtliga detaljer utom kullager méiste produceras vid de egna verkstidderna,
fodrades ménga ars erfarenheter och maskinutbildning f6r motortillverkning och tillverkning av
véxellador jamte dvriga detaljer. For motorns konstruktion och tillverkning kunde den pagaende
produktionen av tindkulemotorer utnyttjas. Vixelladan, utviaxlings- och styrningsdetaljer var
ganska lika motsvarande detaljer till sjdlvgdende dnglokomobiler och &ngviltar.

Den forsta Munktellstraktorn ersattes timligen snart av en nu typ och den successivt
okande mekaniseringen inom jordbruket stillde standigt krav pa nya traktortyper och forbattrade
konstruktioner. Mellan den fGrsta typen och den traktor, som idag gar ut frén fabriken, ligger darfor
ett ganska stort antal typer, var och en representerande sin tidsperiod i utvecklingen. Det dr mérkligt
men létt forklarligt, att de storsta typandringarna sammanfalla med fordndringarna inom firman.

Under Munktells Mek. Verkstads Aktiebolags arbetsar kdnnetecknades traktortyperna
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forst av mycket stora och tunga typer, senare av en ndgot mindre typ, men dndock avsevért tyngre
an davarande amerikanska traktorer av motsvarande styrka.

Vid firmans 6vergang till AB Bolinder-Munktell kom léttare och modernare typer,
dock med bibehéllande av tindkulemotorn.

Dotterbolaget Bolinder-Munktell i Volvo-koncernen kom till sist med den fullt
moderna diseltraktorn, tillverkning i stora serier efter hogt drivna arbetsmetoder, utbyggd
forséljnings- och serviceorganisation, vilket tillsammans dstadkommit en tidigare oanad framging
for Munktellstraktorn.

Av foljande beskrivning av de olika typerna, dér det angivna artalet géller tillverkning
av forsta traktorn av varje ny typ, framgar att &ndringar och forbéttringar i flera fall &r beroende pa
konkurrensen med amerikanska fabrikat, men &ven av ldget inom jordbruket, utvecklingen inom
motoromradet och moderniseringen av verkstadens maskinpark.

Ar1913. Munktells 30-40 hk. motortraktor.

Motor: 2cylindrig vertikal tindkulemotor
normal effekt, hk. 30
maximal " , " 40
varvtal per minut 550
Traktor: 3 korhastigheter fram: km per tim. 2,8-3, 6-
4,4
1 " back," " " 3,6
total langd mm 5780
" bredd " 2300
" hojd " 3400
vikt med fylld behallare kg 8300

Tillverkat under aren 1913-1915 antal 30 st.

Det mest utmirkande for den forsta Munktellstraktorn var dess storlek och sérskilt
hjulens stora dimensioner. Vidare traktorns hoga vikt och de laga hastigheterna.

Motorn var en 2-cylindrig tindkulemotor med vatteninsprutning, konstruerad efter
den tidens senaste framsteg inom detta omrade. Briansleinsprutningen reglerades av en
centrifugalregulator, som dkade eller minskade brianslepumparnas slagldngd i forhallande till
belastningen. Upp till normal belastning arbetade motorn utan vatteninsprutning, men vid
overbelastning maste temperaturen i tindkulan regleras genom insprutning av vatten, vilket skedde
medelst en pump for varje tdindkula. Pumparna paverkades av stdnger fran en excenterskiva, men
pumpslagens storlek och den insprutade vattenmingden maéste regleras for hand.

Traktorns ram bildades av tvé stalbalkar sammanbundna genom stagjdrn. P4 ramen
monterades motor, vixelldda och kylare jaimte alla 6vriga detaljer for drivning och styrning.

Drivhjulen hade slirskydd av plastjarn. Vid torr viderlek var dragférmégan ganska bra
men vid minsta fuktighet var slirningen ett svart problem.

Forarplatsen bestod av en plattform ver bakaxeln, mellan drivhjulen. Féraren maste
alltid sta for att klara bromsning, véxling och styrning samt dessutom regleringen av motorns
vatteninsprutning. Styrningen fordrade stindig uppmérksamhet under plojning pa grund av att alla
hjulen gick pé den opldjda marken. Det var svart for foraren att samtidigt skota plogen och om
upprepade stoppar skulle undvikas var det lampligast med en sérskild man pd plogen.
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Ar 1916 Munktells 20-14 hk. motortraktor.

Motor: 1-cylindrig liggande tindkulemotor
normal effekt, hk 20
maximal " 24
varvtal per minut 400
Traktor: 2 korhastigheter fram, km per tim 2,7-3,4
1 " back " " " 2,7
total langd " 3800
" bredd " 1850
" hojd " 2550
" vikt med fyllda behallare kg 4200

Tillverkat under aren 1916-1920 antal ca 300 st.

Forsta vérldskriget hade pagétt i ndgot dver ett ar, varfor tillgdngen pa arbetare inom
jordbruket icke var lika god som tidigare. Utom vid de stora godsen fanns nu ett intresse for
traktordrift vid egendomar pa 300-400 tunnland. En borjan till den allménna mekaniseringen inom
jordbruket kunde mirkas. Munktells 30-40 hk. traktor var dock pa grund av skiftesindelningen pa
dessa egendomar for stor och ansags ocksé for dyr. Dérfor ersattes denna typ med 20-24 hk. traktor.

Aven denna traktor var ganska stor och tung, men vigde dock icke mera in ca. hilften
sa mycket som sin foregangare. Det utmérkande var i 6vrigt att den hade endast tva hastigheter
fram, alltsa ingen transporthastighet. Den var avsedd for 3-skérig plog, vilket var lampligare pa sma
skiften an 4-eller 5-skirig.

Motorn var en 1-cylindrig, liggande tdndkulemotor. Brinsleinsprutningen reglerades
liksom tidigare av en centrifugalregulator, alltsa utan vatteninsprutning. Det var ett stort steg framéat
for tindkulemotorn, och den fordrade efter starten ingen tillsyn eller omstéillning for varierande
belastningar. Motorn var darfor synnerligen lamplig for stationér drift och anvéndes i ménga r
efter att traktorn som omodern

blivit utslagen for jordbearbetning, till drift av troskverk och stenkrossar.

Traktorns ram bildades liksom for foregaende typ av tva stalbalkar sammanbundna
med stagjdrn. P4 ramen monterades motor, véixelldda och kylare jamte alla dvriga detaljer for
drivning och styrning.

Drivhjulens slirskydd var antingen gjutna klotsar eller vinkeljarn. De gjutna klotsarna
var alldeles odugliga vid fuktig vdderlek. Vinkeljarnen klarade sig béttre, men slirningen under
hostplojningarna var alltid det stora problemet. Manga expriment utfordes med olika slirskydd,
dock utan nagot effektivt resultat.

Traktorn var ganska létt att kora och forarplatsen var utrustad med sits, varfor féraren
icke behdvde sta under arbetet. Vid plojning gick alla hjulen pa den opldjda marken, varfor
styrningen under detta arbete fordrade stindig uppmérksamhet. Den 3-skériga plogen mandvrerades
fran forarplatsen och fordrade ingen extra man till hjilp.

Ar1921. Munktells traktor, typ 22 hk.
Motor: 2-cylindrig, vertikal tdndkulemotor
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normal effekt, hk. 22
maximal " " 26
varvtal per minut 700

Traktor: 3 korhastigheter fram, km per tim. 3,1-4, 1-
7,2
1 " back, nn n 2,4
total langd mm 2800
" bredd " 1750

h6jd, utan luftinsugn.rér" 2500
" vikt med fyllda behallare kg 2390
Tillverkat under aren 1921-1934: traktorer cirka 1200 st.
viaghyvlar " 500 st.

Av beskrivningarna 6ver Munktells tva forsta traktortyper framgar att principen for
deras konstruktion var att en stationdr motor, kylare och viaxelldda monterades pa ett ramverk.
Kuggvixlarna till traktorernas drivhjul var icke inbyggda i vixellddan utan endast tickta med
platkapor, vilka utgjorde ett daligt skydd for damm och smuts.

I slutet av forsta vérldskriget kom mindre traktorer, byggda efter helt ny princip, i
marknaden. Den mest kinda var Fordson-traktorn. Ramverkskonstruktionen var slopad och i stéllet
var motor och vixelldda sammanbyggda till en traktorkropp, som utgjorde den barande delen.

Traktor typ 22 hk. var byggd efter denna princip, dir det utmirkande var att motorns
alla rorliga delar, kopplingen, alla axlar och kugghjul med tillhérande diffrential var dammfritt
inbyggda. Traktorns drivhjul var direkt monterade pa de frin viaxellddan utgdende bakaxlarna.

Motorn var en 2-cylindrig tindkulemotor med helt inbyggd centrifugalregulator, utan
stéllbart varvantal. Motorn hade alltsa samma varvantal vid tomgéng och lag belastning, som vid
full belastning. Effekten var fran borjan maximalt 26 hk., men efter nagra ars expriment och
andringar av kolvringar, kompressionsrum, brinslespridare och insprutningsvinkel, kunde effekten
med bibehallande av samma cylindervolym &kas till maximalt 30 hk. Igdngsittning med
komprimerad luft fran en luftbehéllare, som laddades under motorns géng, var en nyhet, likasa
inforande av luftrenare for insugninsluften.

Traktorn var avsedd for 2-skirig plog och efter hand borjade nu 6vriga trakrorredskap,
sdsom harvar av olika slag, viltar o.s.v., komma i marknaden. I jamforelse med de tvé foregdende
typerna var denna traktor latt att kora, sarskilt vid plojning, dar de hogra hjulen gick i plogféaran.
Korhastigheterna var fran borjan 3,1-4,1-7,2 km per timme men @ndrades efter ndgra ar till 3,5-4,5-
5,8. Arbetshastigheterna kunde dkas i samband med 6kning av motoreffekten, men
transporthastigheten, 7,2 sanktes da det visade sig att skakningarna blev for stora. Gummihjul for
jordbrukstraktorer var vid denna tid fullstdndigt okdnda.

Slirningen var fortfarande ett problem, men dels ar det vid pldjning gynnsammare nér
hogra hjulet gar i plogfaran och dels var de kilformiga gripklotsarna, som fortfarande anvindes till
jarnhjul, avsevirt béttre &dn vinkeljarn. Traktorns vikt 6kades genom forstarkningar av hjul, képor
och ovriga detaljer till 2580 kg.

Traktor typ 22 hk. anvéndes, efter mindre dndringar av kugghjulen i vixellddan, som
drivaggregat till Munktells forsta vaghyveltyp, tillverkningséar 1925-1934.
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Ar 1928. Munktells traktor, typ 30 hk.
Motor: 2-cylindrig, vertikal tindkulemotor
normal effekt, hk. 30
maximal " " 36
varvtal per minut 650
Traktor: 3 korhastigheter fram, km per tim. 3,6-4, 8-6,0

1 " back, " " " 27

total langd mm 3050
" bredd " 1900
" hojd, utan luftinsugn.rér mm 2560
" vikt med fyllda behallare kg 3150

Tillverkat under aren 1928-1940: traktorer cirka 300 st.
viaghyvlar " 300 st.
stationdra " 200 st.

Konstruktionen och tillverkningen av de foregaende typerna var i forsta hand
paverkad av traktorbehovet inom svenska jordbruket. Sa var dock icke fallet med traktor typ 30 hk.,
utan den var fran borjan en produkt avsedd for export.

Redan for typ 20-24 hk. borjade arbetet pa exportmarknaden och fortsattes hardare for
typ 22 hk. Sarskilt Argentina ansdgs under aren 1926-1927 for de stora mdjligheternas land for
traktorexport. Typ 22 hk visade sig vid demonstrationer vara for liten och en traktor for 3-skérig
plog var i stéllet dnskvird.

For att gora tillverkningen sé billig som mojligt, bestdmdes att den nya traktorn
betrdffande typen skulle vara lika typ 22 hk. samt att manga detaljer som mojligt skulle vara
gemensamma med denna. Motorn med tillhdrande huvuddetaljer méste givetvis vara storre, men
véxelladan kunde, dels pa grund av att béttre material for axlar och kugghjul kommit i marknaden,
anvindas for bada storlekarna.

Motorn var alltsd av samma konstruktion som typ 22 hk. De dndringar och
forbéttringar, som under de forsta dren blivit utférda pé denna storlek, kunde frdn borjan foras in.
Effektstorningen kom senare for bada storlekarna och blev for 30 hk. fran maximalt 36 hk. till 40
hk.

Traktorn var avsedd for 3-skérig plog. Korhastigheten valdes frdn borjan i
overensstimmelse med de dndrade hastigheterna for typ 22 hk.

Inom det svenska jordbruket sdledes endast att fatal av traktor typ 30 hk. Diaremot
kom den till stor anvdndning inom svensk vigvisen som drivaggregat i Munktells andra
viaghyveltyp, tillverkningséar 1928-1940, samt for stationér drift av stenkrossaggregat antingen som
traktor- eller stationdr motor. Traktorerna anvéndes i de fall, dir det ofta var fraga om flyttning fran
en plats till en annan. Forst var utrustnigen jarnhjul med plattjarnsklotsar pd drivhjulen och senare
hjul med massiva gummiringar. Ar 1937 kom hjul med luftgummiringar och alltsa den forsta
Munktellstraktorn med denna utrustning. Det var dock hogtrycksringar for viagtransport.
Lagtrycksringar for jordbruksddrift kom icke forrén till en annan typ, 2-3 ar senare. Vid stationér
motor var vaxellddan ersatt med ett vixelhus for kopplingen till remskiveaxeln. Aggregatet var
monterat pa ett underrede, som kunde utrustas med axel och hjul for transport med traktor.

Ar 1935, Munktellstraktor typ 25 och BM2.
Motor: 2-cylindrig, vertikal tdndkulemotor
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normal effekt, hk. 28

maximal " " 32

varvtal per minut 900

Traktor: 4 korhastigheter fram,km per tim. 3,2-4, 2-5,
0-6,2

" back," " " 25

total langd mm 2870
" bredd " 1610
" hdjd, utan luftins. rér.mm 1400
" " med luftinsugn. rér.mm 2000
" vikt med fyllda behallare kg 2100

Tillverkat under aren 1935-1944: traktorer cirka 1500 st
viaghyvlar " 50 st
vagviltar " 50 st

De stindigt stigande fordringarna pa jordbrukstraktorernas konstruktion och utforande
medforde att nya typer kom i marknaden med ganska korta mellanrum. Fran Amerika inférdes
arligen minst en ny modell, alla med fyrtakts forgasarmotorer med hogt varvtal, vilket mojlilggjorde
en létt konstruktion for hela traktorn. Dessutom infordes pé de nya modellerna en del forbattringar
for kopplingen och véxellddan med bland annat inbyggt kraftuttag for skordemaskiner.

Jamfort med dessa nya traktorer borjade Munktells traktor typ 22 hk. verka tung och
omodern. Det var sidrskilt kopplings-och véxlingsdetaljerna samt kraftuttagets placeringar utanfor
vixellddan, som ej langre fyllde fordringarna p4 modern konstruktion. Att traktorn var avsevirt
billigare i drift 4n ndgon annan traktor, att tillverkning var helt svenskt och att service for
densamma stod mycket hogt var ej tillrackligt i den harda konkurrensen. Ett forslag forelag att
forbattra konstruktionen och gora traktorn littare, men detta fick sta tillbaka f6r konstruktionen av
typ 25.

Utmérkande for denna traktor var forst och frémst att den var avsevért littare dn typ
22 hk. Motorn hade stéllbart varvantal, kopplingen var av enkel torrlamelltyp, vixellddan hade fyra
korhastigheter fram och inbyggt kraftuttag. Vaxlings- och styrningsdetaljerna voro dven inbyggda 1
vixellddan, spakar och styrratt bekvamt placerade i férhallande till forarplatsen.

Motorn var fortfarande en 2-cylindrig tindkulemotor men av litt typ med nagot hogra
varvantal &n for typ 22 hk. Genom att varvantalet var stéllbart frdn forarplatsen kunde varvantalet
sdnkas under tomgang. I inledningen till denna historik ndmndes, att de storsta typandringarna
sammanfaller med @ndringarna inom firman och i detta fall blev det Bolinders nya motor typ W-5,
som kom till anvdndning for traktordrift.

Traktorn hade tva typbeteckningar, typ 25 och BM2. Det forsta aren var beteckningen
typ 25, men detta utnyttjade konkurrenterna pa sa sétt, att de vid forsidljning meddelade kunderna att
motorn endast utvecklade 25 hk. For de amerikanska traktorerna anvindes alltid en typbeteckning,
som icke har ndgot samband med motorns effekt. Det var darfor nddvandigt att Gverga till en
liknande beteckning, ett system, som fortfarande foljdes for Munktells traktorer.

Under ar 1935 utrustades och provades en traktor typ 25 med luftgummiring, s.k.
lagtrycksringar. Provningen gick, trots olampligt monster pa ringarna ganska bra. Det dr6jde dock
ndgra ar innan ringar med ldmpligt monster kunde levereras, och darfor tog det sin tid innan
traktorigarna var dvertygade om gummiringarnas héllbarhet och livslingd. Aren 1939-1940 kan
dock betraktas som de verkliga genombrottsdren och de betecknar en ny epok, kanske den allra
storsta for traktorernas anvéndning inom olika omriden.

I samband med montering av luftgummiringar 6kades traktorernas korhastighet till
3,3-4, 2-6, 2-14,0 km per timme.
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Ar 1940. Munktells traktor typ BM3.

Motor: 2-cylindrig, vertikal tdnkulemotor
normal effekt, hk. 33
maximal " 40
varvantal per minut 1000
Traktor: 4 korhastigheter fram:
med jarnhjul km per tim. 3,6-4, 6-5, 4-6,7
" luftgummiringar" " " 3,9-5,0, 0-7, 4-
16,7 total langd mm 3010
" bredd " 1770

"

hdjd utan luftinsugn.rér" 2110
" vikt med fyllda behal. kg 2450
Tillverkat under aren 1940-1944 traktorer cirka 30 st.

Traktor typ 25 och BM2 hade ett mycket gott anseende som en lamplig traktor for de
svenska jordbruket med jordar av medelstyv beskaffenhet. Det finns emellertid egendomar med s&
styv lerjord, att traktorn endast kunde koras pa ldgsta vixeln med 2-skirig 12" plog. Alltsd en
mycket 1ag avverkning. Frn dessa egendomar framfordes darfor en dnskan om en traktor med
hogre motoreffekt och en del storre egendomar hade samma Onskan for att kunna anvédnda 3-skérig
plog och storre harvar pa de medelstyva jordarna.

Detta var anledningen till &ndring av traktor typ BM2 till BM3. Motorn dr densamma
for bada typerna och effekten 6kades genom att hoja varvantalet med 100 varv per minut samt
utrusta motorn med toppinsprutning i stillet for tidigare fast sidoinsprutning.

Traktorn &r lika typ BM2, dock med den skillnaden, att avgasroret ar uppatriktat och
gummiringarna for drivhjulen av ndgot storre dimensioner.

Ar 1941. Munktells traktor typ GBHV-1.

Motor: 2-cylindrig, vertikal tindkulemotor med
gengasutrustning.
effekt maximal p& remskivan, hk. 36
" " " motoraxeln, " 38
varvantal per minut 1150
Traktor: 5 korhastigheter fram, km per tim. 3,5-4, 6-6,
0-7,0-16
I o300
total langd mm 3100
" bredd " 1800
" hojd inkl, flaktavl.ror " 2350
" vikt med fyllda behallare kg 2800

Tillverkat under aren 1944 - 1945, traktorer cirka 600st. Kriget fortsatte och
traktorerna i Sverige var fortfarande fullstandigt avstdngda fran flytande brénsle. En forhoppning
om fred med 6vergang till normala forhéllanden syntes dnnu ganska avldgsen. P4 grund av de lénga
militirtjanstgoringarna for bevakning av Sveriges granser uppstod brist pa arbetskraft inom
jordbruket, vilket férde med sig 6kat behov av mekanisering inom detta omrade.

Bolinder-Munktell hade under ar 1941 tagit upp tillverkningen av skdrdetréskor och
dessa visade sig nu vara till stor hjdlp som erséttnig for manuellt arbete. Antalet skdrdetroskor
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okade mycket snabbt, men samtidigt uppstod efterfragan pa en tillrackligt stark traktor for dessa
maskiners bogsering och drivning. Munktells traktorer typ BM2 och BM3 med gengasutrustning
var for svaga sé snart skordeforhallandena blevo nadgot ogynnsamma, och de amerikanska
traktorerna forlorade sa stor effekt vid dvergéng till gengasdrift, att de knappast kunde komma
ifrdga. All import av storre utldndska traktorer var stoppad.

Det var déarfor nodvandigt for Bolinder-Munktell att komma fram med en starkare
traktor for gengasdrift om skordetrosktillverkningen skulle kunna utvidgas enligt tidigare planer.

Betriffande motorn 16stes frdgan pa sa sitt att varvantalet for motorn till BM2 ¢kades
till 1150 per minut, varvid densamma med gengasutrustning och vedgasdrift utvecklade 36 hk. pa
remskivan.

Samtidigt med uppldggning av denna nya typ planerade AB Volvo, Géteborg, att
konstruera och tillverka en traktor av motsvarande storlek, men med fyrtakts férgasarmotor. For att
komma upp i storre tillverkningsserier med atfoljande lagre tillverkningskostnader traffades en
overenskommelse mellan Bolinder-Munktell och Volvo om ett samarbete omfattande tillverkning
av en traktortyp, dér alla detaljer utom motorerna skulle vara lika. Véxellddorna skulle tillverkas av
Bolinder-Munktell och 6vriga detaljer som var lika skulle inkdpas gemensamt.

Efter dessa principer tillverkades cirka 600 st. Munktellstraktorer GBMV-1 med
vedgasdrift. De flesta av dessa maste, pa grund av svarigheter att anskaffa luftgummiringar,
levereras med jarnhjul. For jarnhjulstraktorerna lastes hogsta vixeln, 16 km per timme, och kom
forst till anvéndning senare, nér jarnhjulen kunde bytas ut mot gummihjul.

Sa snart flytande brénsle efter krigets slut kom i marknaden, avmonterades
gengasutrustning och vedgasaggregat pa samtliga traktorer typ GBMV-2. Nytt cylinderlock med
tandkulor for oljedrift monterades i stéllet och traktorn fick direfter typbeteckningen BM20, som &r
nésta typ 1 Munktells serie. Beskrivningen for typ BM20 géller dérfor for f.d. GBMV-1 efter
andring till oljedrift.

Ar 1946. Munktells traktor typ BM20.

Motor: 2-cylindrig, vertikal tdndkulemotor
effekt pa remskivan, hk. 40
varvanvtal per minut 1050

Traktor: 5 korhastigheter fram, km per tim, 3,2-4, 5-5,

" 7-6,7-16
" back, " " " 2,7

total langd mm 3250
" bredd " 1750
" hojd vid avgasror " 1830
" " " ratten " 1830
" vikt med fyllda behallare kg 2650

Tillverkat under aren 1946-1951, traktorer cirka 3400 st.

Motiveringen for konstruktion av typ BM20 &r angiven under typ GBMV-1. For
skordetroskornas bogsering och drift fordrades en traktor som var tillrackligt stark for detta arbete.
Man kan gora den reflektionen att Munktells traktorer typ BM2 och BM3 efter atergang till oljedrift
hade tillracklig effekt, men dessa typer lades ned for att forenkla tillverkningen till en enda typ, nir
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samarbetet med gemensam véxellada for Bolinder-Munktell och Volvo kom till stand.

De viktigaste fordelarna och forbattringarna for typ BM20 1 forhallande till BM2 var:

Motorn hade samma dimesioner men hogre effekt genom att varvantalet 6kades fran
900 till 1050 per minut. Av specifikationen framgér att motoreffekten endast angives i effekt pa
remskivan i stéllet for tidigare normal och maximal effekt. Motorn var utrustad med elektrisk start
bestaende av startspiraler inbyggda 1 tdndkulorna samt en startmotor. Startspiralerna uppviarmdes
med strOm frén ett batteri och nér de kommit upp 1 tillrdckligt hog temperatur kopplades
startmotorn in. Anordningen hade tidigare provats pa vighyvelmotorer, men det var en nyhet for
Munktells traktormotor.

Traktorerna levererades utan undantag med luftgummiringar och kunde battre
utnyttjas for olika arbeten pa grund av att vixellddan hade 5 hastigheter fram. Utom for det vanliga
jordbruksarbetet borjade traktorerna att i ganska stor utstrickning anvandas for
landsviagstransporter. Detta medforde en 6nskan om 0kning av de bada hogsta korhastigheterna och
darfor dndrades hastigheterna till 3,6-5, 1-6, 4-12, 5-20,5 km per timme.

Traktorns standardutrustning med svéngbart drag, effektiva bromsar, elektrisk
utrustning med 2 st. strilkastare fram var en avsevird forbéttring och dven den extra utrustning,
sdsom remskiva, kraftuttag, dragjarn och skyddsképa for skordemaskiner, industridragkrok o.s.v.
fyllde battre de senaste fordringarna.

Ar 1947, Munktells traktor typ BM10.

Motor: 2-cylindrig vertikal tindkulemotor
effekt pa remskivan, hk. 20
Varvantal per minut 1200
Traktor: 5 korhastigheter fram, km per tim. 4,0-5, 0-6,
9-13, 6-20
" back," " " 4,0
Total ldngd mm 2620
" bredd " 1660
" hojd vid avgasror " 2300
N ¢ " 1610
" vikt med fyllda behallare kg 1300

Tillverkat under dren 1947-1955, traktorer 6400 st.

Mekaniseringen inom det svenska jordbruket visade ingen tendens att sjunka efter
krigets slut utan tvirtom 6kade traktorbestdndet for varje ar. Trots detta borjade man sétta ifriga om
icke behovet av stora traktorer skulle vara fyllt om nagra &r och att efterfrdgan i stillet skulle
komma att gélla en liten traktor for det mindre jordbruket och hjilptraktorer pa de stora
egendomarna.

Efter undersokningar konstaterades ganska snart att ett verkligt behov forelag for en
liten traktor och det var endast betrdffande motorstyrkan som meningarna var delade. Manga ansag
att det for forséljning i storre utstrackning var nddvandigt att traktorn var enkel och billig, endast ---
---------------- plog och en motoreffekt pa 14-15 hk. Andra édterigen hade den bestdmda asikten att
motorns effekt skulle vara minst 20 hk. med mojlighet f6r anvéndning av 2-skérig plog.
Plojningsarbetet dr det tyngsta arbetet och dven pé sma brukningsdelar blir avverkningen for liten
vid plojning med 1-skérig plog.

Bolinder-Munktell valde alternativte med den stérre motorn, vilket senare visade sig
vara fullt riktigt.

Det utmérkande for traktor typ BM10 var att frampartiet var mycket smalt, vilket gav
foraren en bittre sikt 4n pd ndgon annan traktor. For att uppna denna fordel var traktorn icke byggd
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efter konventionella principer, utan briansletanken var placerad i motorkroppen mellan motorn och
vaxelladan. Vidare var kylaren placerad i motorns langdriktning.

Motorn var av samma konstruktion som tindkulemotorerna for de tidigare typerna och
liksom for typ BM20 utrustad med elektriska startspiraler och startmotor. Starten var alltsd mycket
bekvdm och vid jimforelse med de sma amerikanska traktorerna var briansleforbrukningen
synnerligen 1ag. I utrustningen ingick en effektiv ljudddmpare av specialkonstruktion.

Traktorn levererades alltid med luftgummiringar. Den var smidig och littkord, dels pé
grund av vil valda arbets- och transporthastigheter samt dels genom att den var utrustad med
styrhjulsbromsar, vilka vid behov kunde sammankopplas. Vixelladan hade ldngsgéende axlar i
motsats till Munktells tidigare typer, dédr axlarna alltid varit tvirgédende. Langsgaende axlar ger en
smalare véixelldda och vixling kan ske i1 ldngdled vilket dr bekvdmare. Diffrentialvixeln var
placerad fore bakaxlarna, till vilka drivningen overfordes genom kuggvéxlar.

I standardutrustningen ingick svingbart drag och 2 strilkastare fram. I den extra
utrustningen ingick svéngbart drag och 2 stralkastare fram. I den extra utrustningen ingick forst och
framst hydralisk lyftanordning for plog och dvriga redskap. Denna anordning bidrog i hog grad till
att 0ka traktorns anvéndbarhet pa mindre skiften. Vidare ingick i extra utrustningen remskiva och
kraftuttag.

Ar 1951. Munktells traktor typ BM21.
Motor: 2-cylindrig vertikal tdnkulemotor med toppinsprutning
effekt pa remskivan, hk 43
varvtal per minut 1050

Traktor: 5 korhastigheter fram, km per tim. 3,6-5, 1-6,

4-
12, 5-20
I back, " " 3,0
total langd mm 3250
" bredd " 1820
" hojd vid avgasror " 2870
""" ratten " 1850
" vikt med fyllda behallare kg 2675

Tillverkat under dren 1951-1953, traktorer 100 st.

Traktor typ BM21 utgjorde ett komplement till typ BM20 och skiljer sig frdn denna
endast genom att motorn ar utrustad med toppinsprutning i stéllet for sidoinsprutning samt att
drivhjulens gummiringar var av stérre dimension. Denna utrustning hade tillkommit for att fa en
traktor for verkligt tungt arbete och svara forhallanden. Den var sirskilt passande pa storre
jordbruk, skogsterrdng samt pa styva, leriga coh uppblotta marker. Motorn utvecklade med
toppinsprutning 40hk pa motoraxeln vilket tillsammans med de stora druvhjulen gjorde att
dragformagan blev mycket stor.

En annan fordel med toppinsprutningen var att motorn blev mindre ---

Naér de sista traktorerna typ BM21 lamnade fabriken dr den forsta avdelnigen av
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historien om Munktellstraktorn avslutad. Det dr en 40-arig epok som nétt sitt slut nér
tandkulemotorn med sina sdregenskaper ldmnar plats for diselmotorn, vilken mera foljer det
tekniska framatskridandet betraffande mindre dimensioner och lattare vikt, har bekvamare start och
koregenskaper, dr allmént kénd, vilket har stor betydelse ur skdtsel. och servicesynpunkt.

Historien om Munktellstraktorn dr ddrmed icke avslutad utan det dr endast en ny epok
som borjat.

Ekilstuna 1956-05-15



