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Aftonens 6fverldggningsdmne "erfarenheter rorande motorplojning" ar sé rikt, att en
begrinsning ddraf dr nddvindig, och da jag anmodats att inleda detsamma, har jag fat-
tat min uppgift hufvudsakligen vara den, att infér Akademien framlidgga resultaten af
de motorplogprofningar, som under de ndrmast foregdende aren utforts vid Statens
maskin- och redskapsprofningsanstalter & Ultuna och Alnarp. Darvid kommer jag sér-
skilt att uppehélla mig vid de profvade motorplogarnas afverkning (hvarmed jag for-
star den pr timme pldjda arealen) och forbrukningen af brannolja och smérjmedel samt
dirjamte det utforda arbetets beskaffenhet. Daremot kommer jag inte att ingd pa den
ekonomiska sidan af saken och detta hufvudsakligen af det skél att fér bedomande af
denna viktiga frdga inga sékra utgdngspunkter kunnat faststéllas vid de jimforelsevis
kortvariga profningarna. Jag syftar hiarvid i forsta hand pé de olika fabrikatens héllbar-
het, som ar grundldggande for berdkning af kostnaderna for amortering och underhall.
Pé rantabiliteten inverkar vidare 1 hur stor utstrickning maskinen tages i bruk for andra
dndamal &n plojning, om den anvénds som stationdr kraftkdlla osv., allt forhallanden
som pa olika gérdar kunna vara hogst vixlande. Men dfven om man med ganska god
kdannedom om dessa faktorer kan uppstilla antagliga berdkningar 6fver kostnaden for
plojning af 1 ha osv., dr ddrmed foga vunnet, da problemet, sa vidt jag kan forsta, yt-
terst bottnar i frdgan huru manga dragare och arbetare kunna genom anvéndning af
motorplog inbesparas pa en gard eller i stort sedt hvilka fordndringar i driften kunna
med ekonomisk fordel mojliggoras genom anvandning af motorplog, fragor som helt
och héillet faller utom ramen for profningsanstalternas verksamhet och ngjaktigt kunna
besvaras endast av den driftige ledaren af jordbruk i den méan erfarenhet hinner samlas.

Innan jag ndrmare ingar pa de nyss ndmnda tyngdpunkterna, vill jag forutskicka en del
begreppsforklaringar, d4 terminologin pa hithdrande omréde @nnu inte hunnit stadga
sig, hvarigenom missforstdnd kan uppkomma. Med motorplog i detta ords vidaste me-
ning forstar jag hvarje motordrivet jordbearbetningsredskap, vare sig de arbetande de-
larna utgoras av plogar, grafgrepar eller med lampliga organ forsedda roterande véltar.
Forstndmnda typen representerar tydligen den egentliga motorplogen, den andra den s
k grep- eller gaffelkultivarorn och den tredje slutligen den s k motorfrdsen eller



jordfrasen. Inom de egentliga motorplogarna sirskiljer man dérjimte kabelsystemet,
dér motorvagnen ar i hufvudsak stillastiende och medelst stéllina eller s k kabel drager
redskapet fram och tillbaka 6fver faltet, samt gangplogsystemet, dar motorvagnen med
redskap gar fram pé féltet som skall bearbetas. Af gdngplogar slutligen talar men om
tractorer eller dragmaskiner (bogserare), som har motorvagnen forsedd med draglénk, i
hvilken sjélfstdndiga redskap, sasom maskinplog o d, bekvamt inkopplas och barplo-
gar, som ha plogkropparna sammankopplade med motorvagnen pa sadant sitt, att de
vid arbete nedsdnkas i1 jorden, men vid vandningar eller tomkorning upplyftas fran
marken. Afven birplogarna kunna anviindas som bogserare for harfvar m.m., varvid
plogkropparna forst maste aflagsnas. I regel d&ro motorplogarna forsedda med tva styr-
hjul framtill och tva drithjul baktill. Hos tractorer af den s k caterpillar-typen, som pa
sista tiden l4tit mycket tala om sig, ersdttas drivhjulen af &ndl6sa ldnkkedjor af plat
som Oka berdringsytan mot marken, och darigenom mojliggéra tractorns anvéndning &
16s jord sdsom & mossjord och kirr. Stundom forekommer endast ett drifvande hjul,
hvarigenom konstruktionen forenklas i1 s matto att den vid tva drivande hjul f6r mo;j-
liggorande af vindningar erforderliga differentialvixeln bortfaller. Som kraftkilla ha
motorplogarna olje- eller s k forbranningsmotorer, som drifvas med bensin, fotogen
eller rdolja af ett eller annat slag; med anga och elektrisk energi drifna plogar tillhora
sélunda icke motorplogarna i vanlig mening. De motortyper som komma till anvind-
ning for motorplogar utgdras antingen av tvitaktsmotorer med tdndkula for drift med
rdolja eller fotogen, ofta forsedda med anordningar for tillforsel af vatten in i cylindern
for reglering av temperaturen, eller ock fyrtaktsmotorer med elektrisk tindning for
drift med fotogen, sedan motorn startats med bensin och drivits ddrmed sa ldnge att
den blifvit tillrdckligt varm for att kunna draga t sig och férgasa den mera svarflyktiga
fotogenen. Af bada slagen finns sdvil en- som flercylindriga. Tvataktsmotorerna ha i
regel 1 & 2 cylindrar samt jamforelsevis lagt hvarfantal, medan fyrtaktsmotorerna nu-
mera synes hufvudsakligen utveckla sig med automobilmotorn sdsom typ, d v s verti-
kala, fyrcylindriga motorer med hogt hvarfantal for erhallande af erforderlig effekt
med bibehallande af ringa vikt.

I profningarna vid Ultuna deltogo fem olika motorplogar, ndmligen Avance, June,
Munktell, samtliga med tvatakt rdoljemotorer, och Malms Malkus med 4-cylindrig och
Mogul med 2-cylindrig 4-taktsmotor. Hufvudproven dgde rum vid hostplojningen och
forsvarades 1 hog grad af regn som gjorde den styva Ultunaleran synnerligen svarfram-
komlig for motorplogarna. Som hufvudresultat af denna provning kan sigas att egent-
ligen endast Mogul och Avance vid plojningen arbetade till full beldtenhet, medan de
andra af olika orsaker ej lyckades riktigt vél. Vid pafoljande ars varbruk, da de i tur
och ordning kordes med tvenne belastade sladdharfvar utforde samtliga ett gott arbete,
om dn motigheter af ett eller annat slag dfven dérvid gjorde sig i olika grad géllande.

Afstorre intresse dn Ultuna-profningen dr den som under fjolaret utférdes vid Alnarp,
dels pé grund af de forbéttringar som motorplogarna efter Ultuna-profningen under-
gatt, dels pa grund af den langt stérre anslutningen. Denna var visserligen till en borjan
icke storre @n vid Ultuna-profningen, men vixte med tiden, s att slutligen 17 olika
fabrikat



voro anmalda till profning. En blev emellertid aldrig insédnd och tvé utgingo redan vid
forprofven, da de icke kunde bringas att arbeta ens nagot sa nar ndjaktigt. Inalles prof-
vades sélunda 14 motorplogar, af vilka en, ndmligen Tyr fran Nybro, var med om en-
dast forsta profningsterminen, vallpldjning & Alnarp, och fem ndmligen Kullmo, E-B,
Rumley oil Pull, Gray och Fordson, deltogo endast i sista terminen, hdstplojning af
betfdlt & Alnarp. Mellan f6rsta och sista terminen & Alnarp var profningen forlagd till
Svedberga géird vid Stureholm och omfattade plojning af stubbédker vid tvenne skilda
perioder, men da forhallandena dérstddes pa grund af jordens stenbundenhet icke voro
fullt lampliga for motorpldjning, skall jag i detta ssmmanhang icke ndrmare ingé pé
profningen i Svedberga och de dirvid vunna resultaten, utan endast omndmna vallploj-
ningen och hostplojningen af betfalt & Alnarp.

Till underlittande af framstdllningen skall jag be att fa visa de viktigaste af de profva-
de maskinerna och pad samma gang peka pa nagra mera i 6gonen fallande fel eller for-
tjanster hos dem.

Bild 1. Avance: Bérplog med 1-cylindrig vertikal tvitakts rdoljemotor om normalt 15
och maximalt 19 hkr vid 500 hvarf per minut.>

I vallplgjningen vid Alnarp 1 juli deltogo Avance, Tyr, S M F 24 hkr, Titan och Tida-
holm. Jorden i Alnarp &r létt lermylla, som vid profningen befann sig i ett utmérkt
skick. P1ojningsdjupet fick ej tagas for djupt dé vete skulle sas pa vallbrottet; i allman-
het holls det under 20 cm men ofta gingo motorplogarna nagot djupare dn tidigare
plojning. Jorden var ganska stenbunden hvilket sjélvfallet nedsatte afverkningen. P4
grund af vil breda tegar, énda till 60 & 70 m, med déraf vallad 1ng tomkdrning, mins-
kades jaimvél afverkningen, dock i ungefar lika grad for samtliga plogar.

Ordnas de fem plogarna med hénsyn till afverkningen erhélles f6ljande ordningsfoljd:
(1) Tidaholm med 4-skérig och (2) Titan med 3-skérig plog med ungefar 0,30 ha per
timme kord tid, d v s den tid traktorn varit igdng med afdrag for stoppar, (3) S M F och
(4) Avance med ungefér 0,25 ha/tim kord tid samt (5) Tyr med ungefér 0,20 ha/tim
kord tid.

I frdga om brannoljeférbrukningen per ha visar ddremot Tyr gynnsammaste siffrorna
med 1 genomsnitt 16 kg/ha (lagst 14 och hogst 18 kg), darnést foljer Avance med i ge-
nomsnitt 21 hogst 25 kg/ha. For Titan ligger fotogenforbrukningen omkring 30 och for
S M F och Tidaholm ndgot dérofver.

Aven minsta smorjoljeforbrukningen kommer pa Tyr med ungefir 0,8 kg/ha. S M F
och Avance hade ca 1 kg, medan Titan hade 2,5 - 3,0 kg, hvarvid emellertid ma fram-
héllas att det profvade maskinexemplaret var nytt hvarfor slosades med smorjolja mer
an som vid inkérda maskiner forekommer. Betraffande Tidaholm kunde vid provning-
en ingen bestimning af smorjoljeférbrukningen goras. Att vid de andra maskinerna
forbrukningssiffrorna for smorjolja pa grund af de korta proven dro ganska



osidkra ligger i sakens natur. For savél Avance som Titan tillkommer dirjamte vatten-
forbrukning, som for bada maskinerna varierade mellan 50 och 100 kg/ha.

Den utforda plojningen var af mycket god beskaffenhet hos samtliga maskiner utom
Tidaholm, dér plojningen blef ndgot ojamn péa grund af att hogra hjulet gick i faran
hvarvid hjulets inre barande yta tryckte ned kanten. I stenig jord blef darjdmte rétt sto-
ra mistor dé plogen vid stenpdkorning ofta drefs upp och dérefter hade svart taga sig
ned i jorden. Hos Tyr anmirktes att plogfarans botten var bred, varjimte ofta oplojda
balkar mellan de olika dragen uppstodo, helt naturligt forresten da intet hjul gér i plog-
faran och sjdlvstyrnings-apparat saknas.

Afstor betydelse vid bedomandet af motorplogarnas anvindbarhet &r deras storre eller
mindre driftsidkerhet. I detta afseende stod Tyr, som uppgafs vara den forsta i sitt slag
tillverkade maskinen, helt naturligt Iangt efter de andra. Fér komplettering och juster-
ing hemtogs maskinen efter forsta profningsterminen och dterkom sedermera icke till
den fortsatta profningen. Vid forprofen med Tidaholm kdrdes ett vefstakslager varmt
och dé en ny traktor i stéllet uttransporterades, gick ett kullager i vixelladan sonder.
Vid SMF intraffade under ett prof att en skruftill pumpstangens excenterband lossna-
de, hvarfor provet maste afbrytas. Hos Avance intriffade vid pakdrning snett mot en
storre sten att hela asen kroktes och méste omriktas.

Fullt s& gynnsamma som forhallandena 1 stort sett voro vid vallpldjningen, voro icke
betingelserna vid hostplojningen af betfilt. Jorden var tdmligen fuktig och under ra-
dande disiga och under de sista tvd dagarna t o m regniga véderleken nagot klibbig i
ytan, sa att slirning latt intraffade. I faltets ena d&nde hade man kvarldmnat blast ut-
spridd 1 afsikt att utrona plogarnas férmaga att reda sig vid nedplojning af dylik och
visade sig egentligen endast Gray och Kullmo, i sitt vid profningen befintliga skick,
alldeles olampliga for dylikt arbete den forre af den anledningen att blast och jord fast-
nade & driftrumman och bromsade, den senare diraf att den drog ihop blasten i hogar
medelst sldporna, som tydligen icke voro ritt formade for dylika forhallanden.

Med hvarje plog kordes tva dagar a rad, hvarje dag ca 5 timmar i foljd. Fem eller sex
plogar kdrdes hvarje dag, utom de tva sista dagarna da EB och Fordson fingo arbeta
ensamma. Harunder regnade det, hvadan dessa bdda plogar hade vésentligt svarare
prof dn de 6friga tidigare korda, hvarfor ock resultaten icke dro direkt jimforliga. Te-
garna hade en bredd af ca 40 m och en lingd af ca 500 & 600 m.

Gray-tractorn drog en 4-skarig plog, Fordson en 2-skirig, af de 6friga arbetade Avance
forsta dagen med 2 skér, sedan med 3, June forsta dagen omvixlande med 2 och 3
skér. Under forsta dagens prof blefvo resultaten i allmédnhet sdmre, till en del beroende
pa att jorden d& hade storre bendgenhet att hifta vid plogarnas slitdelar.

Ordnas dfven hér plogarna efter afverkning pr timme kord tid, dvs med afdrag for stop-
par, komma Gray och Lauson framst med ca 0,40 ha pr timme kortid, ddrnést



Rumley oil Pull med ca 0,35 ha/tim, Tidaholm med ca 0,30 och de 6friga, utom den
lilla Fordson och Avance som tvaskérig, med 0,25 - 0,30 ha/timme. For Fordson och
Avance med tva skér blef afverkningen 0,20 ha/tim kord tid, hvarvid emellertid ma
erinras om de redan framhéllna svérare betingelserna for Fordson och EB. Ofvan ang-
ifna rekordsiffror grunda sig pa det antagandet, att maskinerna efter starten framgingo
obehindrat. Detta var emellertid ingalunda fallet. Sdlunda utgjorde sammanlagda tiden
for stoppar 1 medeltal hos Lauson 6fver 20 % af totaltiden, hos Rumley nagot och hos
Kullmo och Emerson-Brantingham nagot under 30 %. Bésta resultatet i detta afseende
visade Titan med 1 genomsnitt 2 % af totaltiden som stoppar. Det dr darfor tydligt att
de angifna siffrorna icke annat &n undantagsvis kunna nas. Anfores afverkningen per
tim totaltid, minskas den i genomsnitt for Gray till 0,37 ha/tim och f6r Lauson till 0,30
ha/tim och endast Tidaholm, Titan samt vid ettdera af profven 4fven SMF och Avance
komma upp till 0,25 ha/tim eller darofver.

I afseende pa briannoljeférbrukningen pr ha visar Avance, da den kordes med tre skér
det gynnsammaste resultatet eller obetydligt 6fver 20 kg. Dérnést f6lja June, Avance
med tva skér och Titan med 25 - 30 kg. Lauson, Tidaholm, SMF med ca 35 kg hvaraf
en del dr bensin, Kullmo, Rumley och Fordson med ca 40 kg. Gray som drifves uteslu-
tande med bensinhade en forbrukning af 30 - 35 kg/ha. Numera importerade tractorer
lara drifvas med fotogen, sedan de startats med bensin. Tydligt ar att forevarande sift-
ror icke fa tillmatas alltfor stor betydelse, da flera tillfalligheter kunna spela in. Sélun-
da medforde exempelvis jordens anfdstning pd vandskifvorna den forsta dagen en ab-
normt hog briannoljeforbrukning, hvarjamte sjélffallet olikheter i jordens beskaffenhet
och lutningsforhallanden samt det for de olika plogarna nagot viaxlande plojningsdju-
pet 1 sin man inverkade. Djupet fick inte girna 6fverstiga 18 a 19 cm och holl sig
déromkring utom betrdffande Kullmo och June med tre skidr som plgjde afsevérdt
grundare.

Betriaffande det utforda arbetets beskaffenhet bedomdes detsamma ur ett flertal syn-
punkter sdsom vindning och luckring af jorden samt tdckning af blast, kantens beskaf-
fenhet, farans renhet, likformighet i djup, forekomsten af mistor, rakkdrning och styr-
ning samt vindningar, anslutning mellan de olika dragen och anféstningen af jord och
blast m.m.

Bista arbetet gjorde Titan och SMF. Hos Tidaholm forstordes det af plogen arbetet till
en del genom drithjulets tryck. Hos Lauson vanns tydligen den stora afverkningen del-
vis pé bekostnad af arbetets kvalitet, 1 det att farorna blefvo krokiga och mistor latt
uppstodo. D& Avance arbetade med tre plogkroppar blef resultatet gott, men utfoll
sdmre vid korning med 2 plogar. Fordson och Rumley gjorde ett godt arbete, dir ej
jord fastnade pa plogarna, likasa Gray, utom dér blast forefanns. Hos Kullmo var sérs-
kildt arbetsdjupet 1 hog grad vaxlande, hvaremot anslutningen mellan de olika dragen
var mycket god. Vid June blef arbetets kvalitet ganska lag, val hufvudsakligen beroen-
de pé att jorden héftade vid vindskifvorna. Vid EB slutligen forstordes det af plogen
utforda arbetet genom det i faran gaende drithjulet som oste jord.



Forevarande resultat erbjuda visserligen en del hallpunkter for beddmandet av de olika
motorplogarnas prestationsforméaga, men man far komma ihag att desamma, med ett
par undantag vunnits under gynnsamma forhallanden och knappast kunna nas i prakti-
ken, da maskinerna betjdnas af mindre vana skdotare.

Vid valet af motorplog hor man ofta fragestéllningen bérplog eller tractor. Denna ut-
gangspunkt kan jag ej finna tillfyllestgérande, da flera andra viktigare faktorer 4n plo-
garnas anordning bor falla utslaget. Af storsta vikten dr motorns beskaffenhet, ty det ar
pa den det hela hianger i forsta hand. En god motor ér saledes ett oeftergifligt villkor.
Enklast att skota for oskolade landtarbetare ar tvataktsmotorn med tindkuletdndning.
Den har numera nétt en sadan fullindning att den kan séttas igang af snart sagt hvem
som helst om det ocksé tager sin tid. Den éar billig 1 drift och 06m, men nagot tung i
forhallande till sin styrka och som encylindrig vél starkt vibrerande. Som tvécylindrig
kan den vara nagot besvirligare att skota i det att den kan mdta svarigheter att halla
jamn temperatur hos tindkulorna. Ofta hor man anmérkas att tindkulemotorn &r for
svag. Det dr emellertid intet principiellt fel, da genom teknikens framsteg sékerligen i
alla afseenden fullt lampliga tvataktsmotorer kunna komma till anvdndning pa mo-
torplogar.

Fyrtaktsmotorn, sddan den nu forekommer a tractorer, dr antingen tvacylindrig, lig-
gande med relativt 1agt hvarftal, ca 500 hvarf eller 1att fyrcylindrig vertikal af automo-
bilmotortyp med hogt hvarftal, 900 a 1000 hvarf eller dar6fver. Automobilmotorn ar-
betar endast ca 15 % vid full last, tractormotorn har diremot néstan standigt fullt arbe-
te och utsitts for ojamforligt storre pafrestningar. I hvad mén den snabblopande fyr-
taktsmotorn dr rustad att mota dessa far framtiden utvisa. Nagot direkt utslag till for-
mén ena eller andra typen har vid profningen icke framgétt. Betréffande fyrtaktsmoto-
rerna ma framhéllas som ett dnskemal att magnetapparaten alltid ar forsedd med start-
anordning, s k impulsstart, till underlattande af den eljest ménga ganger ganska svéra
igdngsattningen.

Nist motorn i betydelse dr konstruktionen af transmissioner och drithjul. Det ér tydli-
gen Onskvérdt att vixlarna dro vil skyddade mot smuts och damm, hvarfor synes lamp-
ligt, att kugghjul och drifkedjor arbeta i olja. I detta afseende aterstar i manga fall &nnu
mycket att gora.

Drifhjulen bor vara sé konstruerade att de icke slira 4fven & uppblétt lera och ej heller
sjunka ned 1 16s jord. De hos en del svenska plogar forekommande glidskydden synas
vil lampade for véra forhdllanden. Att de tillika icke skola omgjliggdra motorvagnens
transport pa vigar utan skada synes sjalffallet. Alltfor hoga hjul bli antingen svaga
eller klumpiga. For sma hjul lamna ej tillrdckligt faste. For smala hjul sjunka for djupt
ned, for breda hjul kunna ej gé i1 faran. For att hjulen skola f sékert faste erfordras en
viss lamplig vikt, &r den for hog géar en del af motorkraften onddigt forlorad, dr den for
lag slira eller grafva hjulen.



Se vi sd till plogsystemet, dr det tydligt att & 1 hdg grad stenbunden jord, en plog med i
en fast ram anbragta plogkroppar ar olamplig, men likasa klart &r att dylik jord 6fver
hufvud taget icke lampar sig for motorpldjning. Det giller salunda som en nédvéndig
forutsittning for all motorkultur att jorden befrias frén forekommande stenar. Tractorp-
logar med hvar for sig rorliga sar finnas visserligen, men dro desamma ganska tunga
och komplicerade och arbeta under vanliga forhallanden ej fullt s& jamnt som de i en
fast ram anbragta plogarna.

Af stor betydelse ér att slitdelarna dro utforda af pa lampligt sétt behandladt material. [
detta afseende std vi langt efter amerikanerna, som leverera forstklassiga billar och
vandskivor. En sak af viss betydelse for ernaendet af godt plojningsarbete dr anvén-
dandet af skiftrist af hallbart material och ldmplig konstruktion, eventuellt kombinerad
med skumrist. Som oldgenheter af tractorer brukar anforas det storre utrymmet de kréf-
va vid viandningar. Ja, det dr sant att man vid motorpldjning helst bor taga till en vind-
teg om 15 m, men det géller for sa godt som alla motorplogar, ty skall man med en
birplog genast borja backa 1 vindningarna for att komma ritt, blir arbetet bdde besvir-
ligt och tidsddande. Vidare brukar som en férdel hos barplogen framhallas att den plo-
jer upp hela filtet. Ma sé vara, att barplogen kan pldja upp ett helt filt, men dess 1amp-
lighet vid uppldjandet af slutfarorna véirdesétter jag icke synnerligen hogt. P4 mycket
sma falt, dir oldgenheten af 15 m véndteg sérskildt gor sig géllande ar naturligtvis
béarplogen att foredraga. Men for framgangsrikt bedrifvande af motokultur géller att
sOka komma ifrdn smi, oregelbundna och af impediment besvirade filt.

Vare sig man har birplog eller tractor synes &ndamalsenligt att motorvagnen har tvé
styrhjul och att hogra hjulen gé i faran vid plojning, dé styrningen ddrigenom underlét-
tas och framkomligheten dkas. Ofverhuvud maste stor vikt liggas vid att motorplogen
obehindradt kan gd fram dfven under mindre gynnsamma forhallanden, dfven om
brinslekostnaden icke skulle vara den bésta mojliga.

Till sist endast nadgra ord som svar pé en ofta framstélld fraga: "Hvilken motorplog &r
bast?" Nagon under alla féorhéllanden absolut 6fverldgsen motorplog finnes icke, utan
hvarje maskin har sina fel och sina fortjanster och det géller darfor 1 hvarje sarskildt
fall att utvélja den som bést ldmpar sig under forhanden varande omsténdigheter.
"Virldens basta motorplog" finns endast i annonsen. Vi maste komma ihag de stora
kraf, som stéllas pé en dylik jordbrukets universalmaskin, att kunna arbeta lika bra pa
styf som létt jord under vixlande vidderleksforhdllanden, for att forsté de stora svarig-
heter som konstruktorerna hafva att 6fvervinna. Och dock gifves det ingen anledning
att misstrosta om en lycklig 10sning af fragan. Svarare tekniska problem hafva 6fver-
vunnits. Hela motorkulturfragan ar sé jamforelsevis ny, att den ligger sé att sdga i sin
linda. Flera beaktansvérda uppslag foreligga dnnu outnyttjade och oanade mojligheter
kunna tinkas, hvarfor man med stdd af den erfarenhet, som pa omradet vunnits, kan se
framtiden forhoppningsfullt an, om det ock kommer att droja annu ménga ér, innan en
1 alla afseenden fullt anvindbar motorplog framtrédder, som fyller alla beréttigade kraf



pa en universal jordbearbetningsmaskin.

!, Avskrift av handskrivet manuskript i Statens Maskinprovningars arkiv i Alnarp av Yngve Jonsson.
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